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1 Trafiklosningen

Det nya gatunatet omfattar drygt 8 gator och 10 korsningar. Alla gator ar nya férutom
Asptunavagen som byggs om och uppgraderas langs delar av strackningen.

De nya gatorna kommer tillsammans att bilda ett tatt, ppet och vittférgrenat gatunat.
Funktionen blir densamma som i en klassisk rutnatsstruktur. En del gator blir enkelriktade,
resten dubbelriktade, se illustrationsbild har nedan.

’_’/ TECKENFORKLARING:
i Enkelriktad gata i pilens riktning
/r GC-strak med anslutningar

Enkelriktade gator, Asptunavégen enkelriktad i sédergaende riktning. GC-strak med anslutningar utmed
Sankt Botvids vég.

Norr om omradet gar Sankt Botvids vag och det nya bostadsomradet ansluts till vagen pa tre
stéllen; nuvarande koppling via Asptunavagens norra del som enkelriktas séderut in mot
omradet (en dubbelriktning ej méjlig pa denna stracka da de befintliga traden som finns utmed
vagen som den ser ut idag ska bevaras), en ny koppling i vastra delen av omradet, samt en ny
koppling i 6stra delen av omradet vid gransen till den planerade utvidgningen av Botkyrka
kyrkogard. Kopplingen i 6stra delen av omradet ansluter till Hammerstavagen och en nordsydlig
gangvag fran Hammerstaskolan samt Norsborgs tunnelbanestation.

Sankt Botvids vag ansluter till E4/E20 vid trafikplats Hallunda ca 1,5 km 6ster om omradet.

Uppdrag: 251223, Stéd i framtagande av detaljplan Eriksberg, Botkyrka 2014-11-17
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Trafikflodet pa Sankt Botvids vag ar idag kring 3 000 fordon/dygn (f/d). Trafikflédena pa de
mindre lokalgatorna blir laga, ner mot nagot hundratal f/d. Alla gator inom det nya
bebyggelseomradet vid Prastviken tillnér definitionsmassigt lokalnatet. Hastigheterna ska vara
laga, 30 km/h, pa samtliga gator.

2 Gang- och cykeltrafik

Ett gang- och cykelstrak finns langs delar av Sankt Botvids vag som ar en del av regionala
cykelstraken. Vaster om Asptunavagen gar det pa sddra sidan om Sankt Botvids vag men i
korsningen med Asptunavagen upphor straket utan skyltning och Iamplig cykelvag saknas fram
till Botkyrka kyrka dar en gang- och cykelvag finns langs Sankt Botvids vags norra sida.

Detaljplanen mdjliggor att straket fortsatter séder om Sankt Botvids vag fram till den nya
korsningen vid Hammerstavagen for att kunna ansluta till den nya bebyggelsen. Gemensam
gang och cykelbana ska enligt Regionala cykelplanen vara minst 4,3 m bred (2,5 m cykelbana
och 1,8 m gangbana). Detaljplanen magjliggor att befintlig gang- och cykelvag breddas till 4,3 m i
vastra delen av planomradet, samt att ny gang- och cykelvag anldggs med 4,3 m bredd i 6stra
delen av planomradet.

Dar det regionala gang- och cykelstraket korsar Asptunavagen ar utrymmet tréangre. | denna
punkt finns ett befintligt trad som ska bevaras, tradet paverkar GC-vagens bredd.
Uppskattningsvis kan man bygga GC-vagen 2,8 - 3,0 meter bred forbi tradet.

Bra cykelstrak kommer dock fortfarande att saknas pa en stracka av drygt 300 m mellan
Hammerstavagen och Botkyrka kyrka. Cykling i bada riktningarna sker pa denna stracka
antingen i blandtrafik eller pa végens norra gangbana som endast ar drygt tva meter bred.

P

. TECKENFORKLARING:
=== BEFINTLIG GC-BANA
e PLANERAD GC-BANA
=== STRACKA DAR CYKELVAG

SAKNAS

Cykelstrak ldngs Sankt Botvids véag.
| bostadsomradet sker cykling i blandtrafik.

Enligt Botkyrka Cykelplan ska det finnas 2 cykelparkeringsplatser per bostad vid flerfamiljshus
medan cykelparkering I6ses pa den egna tomten vid enfamiljshus.

Gangbanor finns pa alla gator i omradet. Overgangstélle ska finnas éver de tre gator som
ansluter till Sankt Botvids vag, annars féreslas gangpassager i de flesta korsningar.

Om man valjer att gora Asptunavégens norra del till gdng- och cykelvag bér man ha i atanke att
dagens lutning pa denna del ar cirka 10%. Denna lutning ar relativt brant och kraver lite av en
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cyklist for att ta sig uppfor. Enligt VGU kan en GC-vag klassas att den haller god standard om
den har en max langslutning pa 7% (>10% fér mindre god standard).

For rullstolsburna ar riktmarket for langsgaende lutning max 2-2,5%. Pa just denna lank ar det
svart att uppna detta, men for att underlatta for t.ex. rullstolsburna kan man anlagga vilplan.

Mer om omradets lutningar och hojdskillnader i kapitel 7.

3 Anslutningar till omgivande vagnat

Utredning av kapacitetsférhallandena i korsningen Sankt Botvids vag och Asptunavagen har
gjorts, se bilaga 1, Trafikflodesberakningar for detaljplan vid Prastviken-Eriksberg, Botkyrka.
Berakningarna visar att korsningen varken behéver signalregleras eller ha en separat
vanstersvang fran Sankt Botvids vag.

Dessa berakningar har enbart gjorts med Asptunavagen dubbelriktad (dvs. tre dubbelriktade
anslutningar till omradet) men resultatet av berakningarna pa belastningsgrader med dessa
forutsattningar visar pa det inte kommer bli nagra kapacitetsproblem dven med Asptunavagen
enkelriktad.

Dagens bredd pa Asptunavagen varierar mellan cirka 3,0 till 3,5 meter beroende pa var man
mater. | den norra delen som kopplar till Sankt Botvids vag ar den ungeféar 3,5 meter bred.
Vagen kommer i framtiden att ha betydligt stérre roll &n idag och maste darfér uppgraderas.
Vagen breddas till 6,0 m kdrbana dar det ska ga dubbelriktad trafik. Pa den norra enkelriktade
delen bér man sikta pa att i alla fall halla den befintliga bredden pa 3,5 meter uppe vid
anslutningen till Sankt Botvids vag for att behalla sveparean for storre fordon.

Idag har Asptunavagen en ungefarlig lutning pa 10-11% vilket kan bli ett problem, allra helst
vintertid da halka kan uppsta. Ett mojligt satt att minska lutningen pa denna stracka ar att hoja
upp vagen langre séderut, detta far dock féljdverkningar for héjdsattningen av omgivande
gatunat, mark och byggnader. Dessutom visar naturvardebedémningen (Tyréns 2014) att
traden i den befintliga allén skulle paverkas negativt om vagbanken hojdes jamfort med idag.

En foljdeffekt av att géra Asptunavégens norra del som kopplar till Sankt Botvids vag
enkelriktad sdderut ar att man inte kommer behdva ett vilplan innan korsningen med Sankt
Botvids vag vilket gor att lutningen pa resterande vag inte behdver bli lika stor som nar man
hade behévt med ett vilplan (t.ex. vid en dubbelriktning eller enkelriktning i norrgédende riktning).

Om man valjer att behalla de befintliga trdden utmed Asptunavéagen talar detta an mer for en
enkelriktad 16sning eftersom da inte utrymmet finns till en fullbred 16sning utan att nagra av de
befintliga traden tas bort.

Ett annat alternativ skulle vara att géra om den norra delen av Asptunavagen som kopplar till
Sankt Botvids vag till en gang- och cykelvag. Detta kommer dock att paverka orienterbarheten
till de som enbart ska korsa omradet nar de kommer fran Sankt Botvids vag och ska séderut
(t.ex. de som ska till Asptunaanstalten). De skulle med en GC-lésning pa norra delen av
Asptunavagen behdva anvanda nagon av de andra tva nya anslutningarna och svénga tva
extra ganger inne pa omradet jamfért med om de hade kunnat anvanda Asptunavagen. For att
ta sig ut pa Sankt Botvids vag igen kommer de dock att behdva anvanda sig av nagon av de
nya anslutningarna om Asptunavagens norra del antingen enkelriktas sdderut eller gérs om till
GC-vag.

Om man véljer att inte omvandla Asptunavagens norra del till GC-vag kan man Overvaga en
GC-vag med trapplosning (med rampskenor) vid sidan om Asptunavagen som ansluter till Sankt
Botvids vag och busshallplatsen.
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4 Kollektivtrafik

Langs Sankt Botvids vag gar busslinje 708 med hallplatser pa bada sidor av vagen vid
korsningen med Asptunavagen. Busslinjen gar mellan Tumba station och Rénninge station med
30-minuterstrafik mellan ca 05.00 och 24.00. Fran Asptunavagen ar det med buss 708 tva
hallplatser till Hallunda t-bana dar byte kan ske till tunnelbanans réda linje. Restiden
Asptunavagen — Liljeholmen ar 33 minuter. P& stdra sidan av Sankt Botvids vag saknas anlagd
busshallplats, har finns bara en stolpe vid vagrenen. Detta gor att busshallplatsen inte ar
tillganglig for rorelsehindrade.

Norsborg, roda tunnelbanelinjens slutstation, ligger ca 0,5 km nordost om bostadsomradet.
Gang- och cykelvégarna till tunnelbaneentrén ar bristfalliga. Vid Norsborg gar utéver busslinje
708 aven busslinjerna 151, 172, 702 och 738 samt nattbuss 191.

| detaljplanen finns ytor reserverade for att kunna anlagga en busshallplats med fullgod
standard pa sd6dra sidan av Sankt Botvids vag och darmed géra busshallplatsen tillganglig for
rorelsehindrade.

Lutningarna i omradet ar relativt stora och det planeras en ramplésning i den 6stra delen av
omradet for att kunna ta sig upp till hallplatsen med barnvagn/rullstol etc. fran det hallet. For att
tillganglighetsanpassa angoringen till busshallplatsen fran den vastra delen av omradet bor det
aven undersdkas om det gar att fa till en ramplosnmg till/fran Sankt Botvids vag aven har.

Kollektivtrafik i anslutning till ny boasbebyggelse

Uppdrag: 251223, Stod i framtagande av detaljplan Eriksberg, Botkyrka 2014-11-17
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5 Parkering och angoring

Att gora Asptunavagens norra del enkelriktad eller till GC-vag paverkar inte angoéringen till
byggnaderna utmed Asptunavagens norra del eftersom det inte finns nagra entréer planerade
har.

Parkeringskvoten i den nya stadsdelen féreslas bli 10 p-platser/1000 kvm BTA for
flerbostadshus, vilket motsvarar 1 p-plats per lagenhet & 75 kvm och nagot lagre parkeringstal
for sma lagenheter. Villor och kedjehus kommer att ha tva parkeringsplatser pa egna tomter.
For radhus foreslas parkeringskvoten 1 p-plats per radhus.

Parkering anordnas i forsta hand som kantstensparkering langs gatorna, dartill kommer sarskilt
avsedda parkeringsytor langs Sankt Botvids vag och vid forskola och aldreboende. Vid behov
kan ytterligare parkeringsplatser anordnas pa kvartersmark. Av kostnadsskal ar
parkeringsgarage eller parkeringshus troligen inte aktuella i planomradet. Angoéring blir mojlig pa
alla gator i omradet.

Uppdrag: 251223, Stod i framtagande av detaljplan Eriksberg, Botkyrka 2014-11-17
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Vid flerbostadhus och radhus foreslas 2 cykelparkeringsplatser per bostad, i enlighet med
Botkyrka Cykelplan. Dessa platser anordnas pa kvartersmark, antingen pa férgardsmark langs
med gatan eller inne pa bostadsgardarna. Aven villor och kedjehus ordnar sin cykelparkering pa
kvartersmark. Det finns mojlighet att ordna allman cykelparkering pa alla gator inom parkerings-
och angdringszonerna samt pa de foreslagna torgytorna.

6 Gatuutformning, sektioner och geometri

Alla korsningar ska dimensioneras for att klara LBn typfordon, dvs 12 m lang lastbil, férutom
enkelriktade gator som ska klara Los fordon, 9,4 m langt fordon (tankbil, sopbil mm).

Samtliga gator utformas med gangbanor pa en eller bada sidor av kérbanan.
Kantstensparkering utnyttjas for att I16sa en stor del av planomradets parkeringsbehov. Ett fatal
gator inom planomradet foreslas bli enkelriktade, fér att halla nere gatornas bredd och framfor
allt for att ta ned skalan pa det storskaliga vagrummet langs Sankt Botvids vag.

—
' VA OCH
\DAGVATTEN,
\

N I } } | I\
FORGARDS- TROTTOAR KANTSTENS- KORBANA KANTSTENS- FORGARDS-
MARK PARKERING PARKERING  MARK
2,25 2,75 20 55 25 2,25

Féreslagen gatusektion i stora delar av planomrédet, med dubbelsidig kantstensparkering och trottoar pa
ena sidan. Kélla: Tyréns AB 2014.
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7 Lutningar och hojdsattning

Marken lutar kraftigt fran Sankt Botvids vag ner mot det nya omradet. Asptunavagen t.ex. lutar
idag kring 10,5 %. Vid vastra anslutningsgatan lutar marken kring 5 % och vid &stra
anslutningsgatan lutar den kring 10%.

Utgangspunkten och ambitionen har varit att anpassa gatorna och bebyggelsen till befintlig
mark s& mycket det gar med god standard pa gatornas lutning. Men det gar inte att undvika att
tva av anslutningsgatorna, Asptunavagen och den 6stra anslutningsgatan, blir branta.

Det foreslas att vastra anslutningsgatan far en lutning kring 4-4,5 %. Ostra anslutningsgatan far
lutning kring 7 % samt vilplan vid anslutningen med Sankt Botvids vag. Asptunavagen
bibehaller sin befintliga lutning eftersom végavsnittet kring befintlig allé inte byggs om. Ovriga
gator har mattliga lutningar mellan 1 % - 5 %.

Samtliga bostader i planférslaget gar att na med strak som lutar maximalt 5% fran busshall—
platsen vid Sankt Botvids vag. Detta I6ses genom att gangbanor ansluter till det regionala gang-
och cykelstraket sdder om Sankt Botvids vag. For kvarteren vaster om Asptunavagen ar detta
enkelt att I16sa. For kvarteren dster om Asptunavagen ar hojdskillnaden mycket stor, cirka 7-8
meter fran Sankt Botvids vag ned till det lokala gatunatet. Darfér anldggs ramper fér gang- och

Féreslagen utformning av nytt regionalt gang- och cykelstrak, med anslutande ramper fér gang- och
cykeltrafik, vid kvarteren éster om Asptunavégen. Busshallplatserna syns i bildens évre vénstra hérn.
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TYRENS Trafikflédesberikningar
Detaljplan vid Prastviken-Eriksberg, Botkyrka

Johan Nilsson 2014-04-08
010-452 32 55 Revidering nr 2

Trafikflodesberakningar for detaljplan vid Prastviken-Eriksberg,
Botkyrka

En enkel trafikflodesutredning har gjorts for detaljplan vid Préstviken-Eriksberg.

Flédesberikningen redovisas ADT, maxtimme fim och maxtimme em, samt capcal-analys for tre
korsningar dér exploateringsomradet ansluter till Sankt Botvids vig.

st

1 Hallunda
T T

Dygnstrafik:

Ingingsvirden:

Alstring per lidgenhet: 4 bilrorelser per dygn och bostad.
Antal ligenheter: 426

Dygnsalstring: 1700

Riktning trafikalstring: 80% mot Hallunda, 20% vésterut

Befintlig trafik pa Sankt Botvids vig: ca 2700 ADT
Befintlig trafik pa Asptunaviigen: ca 200 ADT

Trafik Sankt Botvids vig, snitt vid kyrkogéarden: 2700+0,8(200+1700)= ca 4200
Trafik Sankt Botvids vég, snitt vister om ny exploatering: 2700+0,2(200+1700) = ca 3100

Uppdrag: 251223, Stdd i framtagande av detaljplan Eriksberg, Botkyrka
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Maxtimmestrafik:

Sankt Botvids vig

Maxtimmens andel av ADT:

Befintlig trafik, riktning FM:
Mot Hallunda:
Mot vésterut:

Befintlig trafik, riktning EM:

Mot Hallunda:
Mot visterut:

Asptuna:

Maxtimmens andel av ADT:

Befintlig trafik, riktning FM:
Mot Asptuna:
Mot Hallunda/Visterut:

Befintlig trafik, riktning EM:
Mot Asptuna:
Mot Hallunda/Visterut:

10% (270-290)
70%
30%

60%
40%
20% (40)
70%
30%

40%
60%

Trafikméngderna é&r i slutberdkningarna avrundade till hela tio- eller hundratal. Svéngandelar

och riktningsandelar ar uppskattade.

Capcalberikningar &r gjorda for en typkorsning enligt nedan:

B B > Berdkring [F9)
0o T 400
R <
o
2 ¥
TIVIY,
]
— a0
Hu s0p 00 ﬂ
[i10
3s
40 .
ﬂ Asph ﬂ

Hastigheten p& Sankt Botvidsvig
ar 50 km/h. Hastighet pé lokalgator
ar 30 km/h

Ett korfalt i samtliga tillfarter.
Vinstersviangkorfalt finns inte pa
Sankt Botvids vig.

I framtiden bor strackan hastighets-
regleras till 30 eller 40 km/h.

Pa foljande sidor redovisas
trafikméngder och belastningstal
for korsningarna. Det framkommer
vid berdkningarna inga
kapacitetsproblem, och
kéanslighetsanalys visar pd minst
dubbel alstring och dubbel
exploatering for att
kapacitetensproblem ska uppsta.
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