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SAMMANFATTNING

Botkyrka kommun arbetar standigt med
att forbattra barn och ungas skolvagar

sa att fler kan ga och cykla till skolan pa
ett tryggt och sakert satt. Denna rapport
syftar till att redovisa Botkyrka kommuns
arbetssatt for sakra skolvdgar med hjalp
av omvarldsbevakning samt genom att
koppla ihop befintligt fungerande processer
och arbetsgrupper i kommunen. Malet med
detta dokument ar att ge en dvergripande
vagledning féor kommunens arbete med sékra
skolvagar samt att arbetsmetodiken ska
kunna appliceras pa Botkyrka kommuns 28
grundskolor kommande ar.

Den fysiska miljon kan bidra till att skapa
forutsattningar for barn att réra sig mer fritt,
sjalvstandigt och sakert. Langs skolstrak &r
det viktigt att ta hansyn till att det inte bara
ar trafikmiljon i skolans direkta narhet som
paverkar fardmedelsvalet. Det handlar ofta
om en langre stracka, mellan hem och skola.
Liksom fysiska atgarder kan det behévas
beteendepaverkande atgarder for att géra det
enklare att ga och cykla.

Till grund foér arbetet med denna véagledning
ligger inspel och erfarenheter fran
tjanstepersoner fran kommunen samt
studerande av andra kommuners arbetssatt for
sakra och trygga skolvagar. I samband med en

workshop med tjénstepersonerna pa Botkyrka
kommun utvarderades dagens arbetssatt med
sakra skolvagar tillsammans med méjligheter
och risker fér det kommande arbetssattet.

I korthet bestar arbetsséttet i
rekommendationer kring samverkan éver
forvaltningsgranser, I16pande arbete inom sakra
skolvagar-projektet samt fokusarbete kring
utvalda skolor med ndédvandiga arbetssteg.
Inom ramen for framtagandet av denna
véagledning applicerades metodiken pa en
grundskola i kommunen som fick agera
pilotprojekt som sedermera utvarderades.

Fokuset inom projekt Sdkra skolvagar ska
ligga pa trafikmiljon vid skolverksamheterna
samt barnens resvanor baserat pa
resvaneundersotkning, GIS-analys av skolvagar
och GPS-data. Det rekommenderas att
kommunen fokuserar pa ett fatal skolor varje
3r och att trafikmiljons forutsattningar och
brister i skolans ndromrade och utmed viktiga
strak identifieras. Inventeringschecklistan i
kombination med dvriga analyser skapar ett
grundlaggande underlag for Sakra skolvagar,
men aven rekommendationer kring andringar i
det framtida trafiknatet.

For Botkyrka kommun finns det stor potential
for att starka arbetet med sakra skolvagar. Det

foreslagna systematiska arbetssattet for Sakra
skolvagar rekommenderas anvandas i sin
helhet for att fa ut den mest tillférlitliga bilden
av trafiksituationen kring skolan och p§ viktiga
strak i skolans narmiljé. Det &r méjligt, men
rekommenderas inte, att prioritera bort ndgra
foreslagna steg och &nda fa en dvergripande
bild av det trafikala Iaget vid skolan.

For att arbetet med Sdkra skolvagar

ska fungera kravs samverkan éver
forvaltningsgranserna samt att det

ligger med som en dterkommande del i
verksamhetsplaneringen. Darutéver behover
varje forvaltning ges en budget for att arbetet
ska vara genomforbart. Med digitala verktyg
kopplat till barn och ungas skolvagar med
bdde GIS och GPS-data kan kommunen arbeta
pa ett mer automatiserat satt jamfért med
idag.

Framover boér denna utredning fungera som
ett levande dokument dar alla steg kan

testas och utvdrderas for att sdkerhetsstalla
att arbetssattet fungerar som tankt.
Arbetsprocessen med Sdkra skolvagar ska ses
som langsiktig och malstyrd.
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1. INLEDNING

1.1. BAKGRUND OCH SYFTE

Botkyrka kommun arbetar kontinuerligt med
att inventera och forbattra barns skolvagar
sa att fler barn och unga ska kunna ga och
cykla till skolan pa ett tryggt och sakert
satt. Parallellt med detta upplever manga
foraldrar att trafiken ar ett hot mot deras
barn och kanner oro infér att 13ta dem ga
eller cykla sjdlva till skolan. Det saknas idag
en dvergripande strategi och arbetssatt for
kommunens arbete med sékra och trygga
skolvagar.

Syftet med detta projekt ar att ta fram ett
arbetssatt for sakra skolvagar i Botkyrka
kommun. Detta sker med hjalp av en
omvadrldsbevakning och genom att utveckla
och koppla ihop redan fungerande processer
och arbetsgrupper i kommunen. Malet med
detta dokument ar att ge dvergripande
vagledning fér kommunens arbete med
sakrare skolvagar samt att den ska kunna
appliceras pd Botkyrkas 28 grundskolor i
kommande &rs arbete.

1.2. AVGRANSNINGAR OCH
METOD

Med hjalp av inspel och erfarenheter fran
tjanstepersoner pd Botkyrka kommun
och genom att studera arbetssatt i andra
kommuner tas ett arbetssatt for sakra
skolvagar i Botkyrka kommun fram.

Arbetssattet testas pd en skola inom ramen for
detta projekt.

1.3. LASHANVISNING

Kapitel 2 beskriver hur trafikmiljon kan
beskrivas och forstds ur ett barnperspektiv och
faktorer som paverkar barnens rorelsefrihet
och sakerhet bland annat.

Kapitel 3 redogor for hur Botkyrka arbetar
med sdkra skolvagar och hur arbetet kan
kopplas till kommunens strategiska dokument
och riktlinjer. Inom ramen foér arbetet har en
workshop genomforts dar tjanstepersoner

pa kommunen har berattat om arbetet och
utvecklingsmajligheter. Workshopen beskrivs i
kapitel 3.

I kapitel 4 sammanstaélls en
omvarldsbevakning som redogér for hur andra
kommuner arbetar med sakra skolvagar.

Kapitel 5 beskriver ett forslag pd hur ett
systematiskt arbete med sakra skolvdgar kan
genomfdras pa Botkyrka kommun.

Mall fér resvaneundersdkning och inventering
ligger som bilagor till detta dokument.
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2. MOBILITET UR ETT BARNPERSPEKTIV

Detta avsnitt syftar till att se trafikmiljon

ur ett barnperspektiv. Den fysiska miljon

kan bidra till att skapa férutsattningar for
barn att rors sig mer fritt, sjalvstandigt och
sakert. Utformningen av gaturummet har
stor paverkan pa méjligheten fér barn att pa
egen hand firdas pa ett tryggt och sakert
satt. Forandringar i den fysiska miljén kan ge
stora effekter, i synnerhet i samverkan med
beteendepaverkande atgarder.

Forutsattningarna i den fysiska miljon ser olika
ut beroende pd bebyggelsetyp. I ett centralt
lage kan trafiksékerheten bero pa exempelvis
hoga trafikfldden, medan det i villaomraden
ibland saknas gang- och cykelbanor som &r
separerade fran kdérbanan.

Langs skolstrak &r det viktigt att ta hansyn

till att det inte bara ar trafikmiljon i skolans
direkta ndrhet som paverkar firdmedelsvalet.
Det handlar ofta om en langre stracka, mellan
hem och skola. Att identifiera trafiklosningar
som &r svara for barn att hantera kan géra
stor skillnad for skolvdgen som helhet. Det
kan handla om att forbattra for gdende i

en korsningspunkt eller att knyta ihop en
cykelbana mellan olika omraden.

2.1. SKOLVAGEN

De senaste decennierna har andelen barn
som gar och cyklar till skolan minskat. Detta
som en foljd av att allt fler féraldrar skjutsar
sina barn i bil till skola och andra malpunkter.
Utéver bekvamlighet och avstand &r en
dterkommande faktor att foraldrar anser att
trafikmiljon vid skolan &r osaker p& grund av
att mangden biltrafiken vid skolan. Nar miljén
beddms vara trafikosaker valjer allt fler att
skjutsa sina barn med bil och da forvéarras
situationen.

Under morgonrusningen kan gatorna intill
skolorna upplevas som tranga och rériga i och
med att m&8nga kommer samtidigt. Gatorna
runt de flesta skolor inom kommunen &r inte
byggda for att hantera stora mangder trafik.
En sddan trafikmiljo &r svar att lasa av for
barn som anlander till fots eller med cykel,
vilket kan leda till olyckor och att de upplevs
som otrygga, osakra och otydliga (Boverket,
2022).

Skolvagarna behdver vara bade trafiksakra
och upplevas som trygga, av bade barnen
och foraldrarna. Det behdver finnas sakra och
trygga gang- och cykelvéagar fran bostaden
anda fram till skolan och till hallplatser for
skolskjuts och kollektivtrafik. Vagen till
skolan sammanfaller ofta med vagen till

Figur1
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Entré till tunnelbanan i Norsborg.




fritidsaktiviteter vilket innebar att den behover
vara trygg och saker aven under kvallstid
(Boverket, 2022). Vidare betyder det att

barn och unga inte skadar sig i anslutning till
trafiken fran exempelvis hemmet och skolan.
Det finns ett flertal faktorer som bidrar till en
mer trygg och saker skolvag, exempelvis:

e Separerade gang- och cykelvédgar

e L3ga trafikfléden

e L3ga hastigheter

o Okat antal av géng-, cykel-, och
kollektivtrafikresendrer

e Gagator

e Trafiksdkert anpassade évergangar och
passager

e God belysning

e Trimmade buskage

e Motesplatser (for eleverna)

e God sikt

En trygg och saker skolvdg mojliggor for fler
resor till fots och pd cykel. Det i sin tur framjar
barnens mentala och fysiska halsa liksom 6kar
deras rorelsefrihet.

Skolvagen ar en komplex och viktig del av
samhallsbygget som helhet. Tendensen
att bygga allt storre férskolor och skolor
tillsammans med det fria skolvalet innebar
i regel att upptagningsomradet blir stérre

och att valdigt manga vagar i praktiken kan
komma att bli skolvagar. Det innebar i sin
tur att planeringen av en saker och trygg
trafikmiljon inte kan kopplas till ett enskilt
forskole- eller skolprojekt utan forutsatter
ett kontinuerligt, strategiskt arbete pa en
évergripande niva i kommunen (Boverket,
2022).

Med utgdngspunkt i var eleverna pa
respektive skola bor kan en analys som visar
vélanvanda skolstrak identifieras. Genom

att undersoka avstandet till skolan kan &ven
forutsattningarna for olika typer av fardmedel

kartlaggas.
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2.2. ANPASSNING AV DEN
FYSISKA MILJON

Trafikmiljén kan pa flera satt anpassas
efter barns behov. Anpassningar utifran ett
barnperspektiv gynnar ofta trafikmiljon foér
samtliga trafikanter.

For att underlatta for barn bér utgdngspunkten
vara att skapa miljéer som ar tydliga -
trafikanter ska forsta hur de ska bete sig.
Trafikrummet bér ocksa utformas sa att
bilister har vajningsplikt i korsningspunkter
med ett identifierat skolstrak. Trafikmiljon ska
ocksa vara attraktiv att réra sig i, darfor ska
vaxtlighet, utsmyckning, bullerreducering och
liknande inte underskattas pa de strak dar
malsattningen ar att 6ka gdende och cyklister.

Aven aspekter som barns rérelseménster

(som tenderar att vara mer yvigt och mindre
forutsagbart &an vuxnas) paverkar vilken typ av
yta som lampar sig pa skolstraken. Barn kan
exempelvis behdva en vuxens sallskap bade till
fots och p& cykel och kan ocksd behéva en viss
vingelman, vilket i sin tur &r mer ytkravande.
Breda gang- och cykelbanor férordas for att
skapa miljoer som &r anpassade utifran deras
behov.

En 6vergripande beskrivning hur olika fysiska
3tgarder kan forbattra skolvdgen redovisas i
detta avsnitt.

GANG

Gangytor ar de ytor som samtliga trafikanter
kan rora sig pa utan att det kravs ett

fordon och boér ses som en grundlaggande
forutsattning pa samtliga skolstrak. De bér
utformas sa att de ar tillrackligt breda for

att barn och féralder/kompisar ska kunna ga
bredvid varandra for att skapa en bekvam och
trygg fard.

Barn upp till 8 &r far ocksa cykla pa gdngbanan
vilket medfér att dessa barn kan fardas pa ett
sakert satt p& gdngbanan dven om det inte
finns en cykelbana.

CYKEL

Sammanhiangande cykelbanor pd utpekade
skolstrdk skapar forutsattningar for ett 6kat
cykelresande. For att en cykelbana ska
klassas som saker bér den utformas med

Al 44 a s,

skyddszon eller avskdrmning mot bilvag. P8
skolor och andra malpunkter ska det ocksa
finnas en saker och trygg plats att parkera

sin cykel pd, allra helst med méjlighet till
ramldsning, vaderskydd och dar anvandare har
ndgorlunda uppsikt 6ver sin cykel (alternativt
att cykelplatser inte placeras i ett lage som ar
obevakat).

OVERGANGSSTALLEN OCH
PASSAGER

Nar barn lar sig hur de ska anvanda
trafikmiljon ar 6vergangsstallen en plats som
tydligt visar vart de kan passera 6ver bilvagen.
For att skapa battre forutsattningar for att
barn ska kunna cykla och for att barnvagnar,
rullatorer och likande ska kunna ta sig fram
pa ett bekvamt satt &r en nollad kantsten
viktig i passager och pd dévergdngsstallen.
Detta eftersom ojamnheter och kanter ar en
olycksrisk fér gdende och cyklister.

2.4-48m 2.2-2.4m

1.2-1.35m 1.4m 1.2m

Figur 3 Illlustrationen visar utrymmesbehov fér olika typer av fotgdngare och cyklister. Kélla: Designing
Streets for Kids, Global Designing Cities Initiative ar 2020.



HALLPLATSER

Hallplatser ska utformas enligt riktlinjer
gallande tillganglighet. Det &r ocksa viktigt
det finns goda kopplingar till hallplatsen for
gdende, &nda fram till skolan.

HASTIGHETSDAMPANDE ATGARDER

Laga hastigheter minkar skadegraden vid

en olycka. Dessutom bidrar 18ga hastigheter
till att trafikmiljon blir enklare att hantera,
exempelvis vid ett dvergdngsstalle eller

nar cykel och bil fardas tillsammans.
Rekommendationen &r att reglera gator intill
skolor och skolstrak till maximalt 30 km/h
samt att dvergdngsstallen och cykelpassager
hastighetssakras. Hastighetssakringen kan
till exempel vara avsmalningar av kdrbana,
farthinder, upphdjda eller genomgdende gang-
och cykelbanor.

DRIFT OCH UNDERHALL

Aspekter som skymd sikt pa grund av
vaxtlighet, rullgrus eller ojamnheter p& gang-
och cykelbana ar faktorer som bidrar till
singelolyckor. Aven halkbekdmpning paverkar
fardmedelsvalet. V&l underhallna gator skapar
mer attraktiva strak och battre férutsattningar
for en 6kad andel fotgdngare och cyklister.

Figur 4 Vagskylt varning for barn samt végmalning som anger skola samt tillaten hastighet om 30 km/tim.
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BULLER OCH LUFTKVALITET

Barn ar mer kansliga for buller och partiklar i
luften &n vuxna. Minimering av buller och dalig
luftkvalitet kan ske genom att exempelvis leda
bort stérre trafikfldden fran miljder dar barn
vistas.

SIKTFORHALLANDEN

Eftersom barn &r korta behover ocks8 deras
synlighet beaktas. Bilar som parkerar ndra
dvergangsstéllen kan skymma sikten fér bade
barn och férare vid passage. Det &r ocksa
svarare att halla uppsikt dver barn fran ett
stérre fordon exempelvis.

Véxtlighet i kurvor och gatuhérn bér hallas pa
1&g hojd eller undvikas helt for att barn ska
synas battre.

BELYSNING

Belysning ar bade en trygghets- och
sdkerhetsfaktor, det d6kar tillgangligheten och
reducerar skaderisk.

AVLAMNINGSPLATSER
Avlamningsplatser ska forlaggas en bit fran
skolan, helst pa en yta som inte korsar
skolstraket. Nara skolan bér malet vara att sa
fa bilar som méjligt ska rora sig for att dka
tryggheten och sdkerheten for fotgangare och
cyklister samt for att férbattra ljudniva och
partikelhalt pd gatan.

Rekommendationen ar att infora
stannandeforbud och parkeringsférbud under
skoltider pd gatorna ndrmast skolan. Skal till
parkeringsférbud och hanvisning till anvisade
avlamningsplatser bér kommuniceras till
vardnadshavare for att skapa tydlighet kring
avsikten med atgarden. Tydlig kommunikation
kan i sin tur 6ka efterlevnaden av atgarden.



Figur 5 lllustrationen visar ett exempel pa siktférhallandet och utsldppshéjd
mellan lastbil och barn. Kélla.: Designing Streets for Kids, Global Designing Ci-
ties Initiative &r 2020.

Figur 6 lllustrationen visar motorfordonstrafikens paverkan pa trafikmiljén ur ett barn-
perspektiv. Kélla: Designing Streets for Kids, Global Designing Cities Initiative dr 2020.
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2.3. “BETEENDEPAVERKANDE
ATGARDER

Liksom fysiska atgarder kan det behévas
beteendepaverkande atgarder for att gora det
enklare att g och cykla. Beteendepdverkande
dtgarder som bidrar till att fler barn gar

eller cyklar till skolan innebar farre fordon i
skolans narmiljo och leder darmed till 6kad
trafiksakerhet och trygghet ur de oskyddade
trafikanternas perspektiv.

Invanda beteenden &r svara att férandra och
det kravs ofta att alternativa l6sningar tydligt
uppmarksammas fér att vanan ska dvervagas
att brytas. Beteendepdverkande atgarder &r
vanligt forekommande for att hjalpa till att
forandra sattet att resa pa. Det finns flera
verktyg, metoder och tgérder som faller inom
ramarna for beteendepdverkan:

e Informationskampanjer

e Utbildning

e Vandrande/cyklande skolbussar

e Bilfria veckor

e Anlagga avlamningsplatser langre bort

Oftast kan flera beteendepdverkande atgarder
behdva implementeras samtidigt for att fa
hogst effekt, till exempel informationskampanj
i kombination med uppstart av vandrande
skolbuss.

Informationskampanjer kan genomféras for
att 6ka medvetenheten om transportvalets
paverkan pa sidkerhet, hilsa och miljo.
Detta kan delges pa flera olika sétt for att
na ut till olika malgrupper som exempelvis
informationsblad, sociala medier, i
tidningen, pa foraldraméten och klassrad.
Det ér kommunen som boér ansvara for att
tillhandah&lla information och material samt
till viss del delge information via vissa kanaler.
Skolverksamheten bér ansvara for att nd ut
direkt till elever, féraldrar och larare.

Utbildningsinsatser kan ordnas for att ldra upp
elever att cykla pa ett trafiksdkert, tryggt och
stabilt satt. Exempel pa utbildningsinsatser
kan vara att barnen far ldra sig vikten av

att anvanda hjalm och reflexer. Utbver detta
kan sarskilda cykeldagar vara uppskattade
dar cykeln hamnar i positivt fokus. Har ar

det viktigt att skolverksamheten ansvarar

for att bade utbildning och/eller cykeldagar
genomfors medan kommunen kan ansvara for
att tillhandahalla informationsmaterial.

Ett annat exempel pa beteendepaverkande
atgarder handlar om vandrande eller cyklande
skolbussar. Det ar ett aktivt transportsatt

som blivit allt vanligare runt om i varlden

och bygger pa att foraldrar till elever turas
om att félja en grupp elever till skolan pa

ett strukturerat satt med fast tidtabell och
bestamd rutt. Konceptinformationen bor

héar tillhandah3llas av kommunen medan
skolverksamheten ansvarar for att foresla
konceptet till foréldrar pa foraldraméten och
elevrdd. Foraldrar har har det storsta ansvaret
d3 deras engagemang &r en férutsattning for
genomfdrandet.

Bilfria veckor kan anordnas dar elever och
ldrarpersonal uppmuntras att ga eller cykla
till skolan i stéllet for att aka bil. Detta kan
arrangeras som en tavling med bel6ning bland
klasser och arskurser for att 6ka deltagandet.
De elever som bor for 1&ngt fran skolan for
att ta sig dit till fots eller pa cykel kan delta
genom att bli sléppta en bit bort fran skolan
och far ga sista biten. Skolverksamheten har
ansvaret for att anordna bilfria veckor for
elever och personal.

Anlaggning av avlamningsplatser langre

bort fran skolverksamheten kan minska
bekvamligheten att valja bilen som fardmedel.
For att beteendeférandringen ska méjliggoras
ar det viktigt att sprida informationen om

nya avlamningsplatser genom dialog med
foraldrar och elever. Kommunen ansvarar for
anlaggning av avlamningsplatser langre bort
medan skolverksamheten ansvarar for att
delge informationen till personal, féraldrar och
elever.



3. BOTKYRKAS ARBETE MED SAKRA SKOLVAGAR

Detta avsnitt beskriver hur Botkyrka arbetar
med sakra skolvagar, vilka styrdokument
och riktlinjer som arbetet kan férankras i och
utifrén hur kommunen &r organiserad idag.

3.1. MAL OCH RIKTLINJER

Botkyrka oversiktsplan

Botkyrka kommuns Oversiktsplan visar hur
kommunen ska utvecklas till 8r 2040. Inom
oversiktsplanen lyfts inte begreppet sékra
skolvagar direkt. Det framgar daremot

att stora delar av Botkyrkas stadsmiljoer

har rester kvar frdn en planering dar

bilens framkomlighet och trafiksakerhet

stod i centrum. For landsbygden lyfts att
kommunen amnar forbattra trafiksédkerheten
och sdkerheten for oskyddade trafikanter pd
vdgarna. Trafikverket ansvarar emellertid

i regel for vagar pa landsbygden men
kommunens riktlinje ar att de boendes behov
ska ga fére genomfart och framkomlighet for
tunga transporter.

Enligt 6versiktsplanen arbetar Botkyrka med
att ta in barnens perspektiv i planeringen

av den fysiska miljoén. Detta gors i form av
barnkonsekvensanalyser, fokusgrupper och
samtal med barnen. Barnen &r experter pd
deras naromrade och déarfoér ar det viktigt att
deras roster och synpunkter blir hérda.

Trafikstrategi

I Trafikstrategin lyfts att Botkyrka kommun
har ett relativt val utbyggt vagnat for gang
och cykel. En utmaning som identifierats ar
att gdende och cyklister séllan &r separerade
fran varandra utan delar i regel samma yta,
vilket kan leda till otrygghet och problem med
trafiksakerheten.

Barn, aldre och personer med nedsatt rérelse-
och orienteringsférmaga lyfts i Trafikstrategin.
Bland annat genom att trafikanter ska kanna
sig trygga och kunna ta sig obehindrat mellan
viktiga malpunkter oavsett dlder och sarskilda
behov.

Trafik- och mobilitetsprogram

I Trafik- och mobilitetsprogrammet finns
tydliga mal om ett hallbart, rattvist och
flexibelt transportsystem i Botkyrka. Barns
forutsattningar och behov lyfts i form av att
riktlinjer och mal syftar till att synliggora
normer, att anpassa ytor efter alla typer av
trafikanter, vikten av att framja folkhdlsa
genom utformning av trafikrummet och att
underlatta for mer aktiva transporter.

Ett Hallbart Botkyrka

1 Ett H8lIbart Botkyrka lyfts att flickor och
pojkar, kvinnor och man ska fa ma bra
psykiskt och fysiskt. Barn som grupp lyfts
sarskilt tillsammans med personer som har
funktionsnedsattningar. Det offentliga har en

viktig roll att arbeta med ett helhetsperspektiv

for att framja psykisk och fysisk halsa.
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Hastighetsplan

I Hastighetsplanen (2010) néamns barn och
unga sarskilt i miljéer som kallas frirummet.

I detta rum ska féraldrar kunna slappa ut
sina barn utan att oroa sig for att fordon ska
framforas i hog hastighet. Generellt galler det
for alla gator med en hastighet lagre an 30
km/tim.

Ratt fart i staden

Botkyrka har under en léngre tid arbetat med
avgrénsade omraden dar 30 km/tim galler
som hastighetsgrans under vissa tider, framfor
allt vid skolor. Nar hastighetsplanen genomfors
kommer varje sddan reglering att tas hdnsyn
till pa sd satt att barnens skolvégar blir val
anpassade till barnens trafiksdkerhet och
trygghet.

Fossilfritt Botkyrka 2030

I Fossilfritt Botkyrka 2030 lyfts att fler gdende
och cyklister frigér utrymme pa végarna
till nyttotransporter som maste ske med bil

och lastbil. Vidare ar nastan 40 procent av
Botkyrkabornas bilresor kortare an 5 km och
cirka 25 procent ar kortare @n 3 km. Dessa
resor kan ersattas med gang och cykel vilket
skapar battre forutsattningar fér barn och
ungas trafikmiljoer.

Cykelplan

I cykelplanen lyfts att aldre barn och vuxna
framst ar de som cyklar i kommunen. Vidare
lyfts ett flertal projekt for att nd ett dkat
cyklande kopplat till bade fysiska dtgarder
samt beteendedtgarder, ndgra av dessa ar:
e Framja hjalmanvdndning genom
informationskampanjer.
e Informera nyinflyttade om cykelns plats
i staden och mojligheter for foraldrar att
hamta och lamna sina barn med cykeln
som fardmedel.

e Cykelkartor och cykelvagsanalys.

Det lyfts aven att barn i trafiken kraver sakra
cykelstrak samt cykelanpassningar.

Parkeringsstrategi och
parkeringsnorm

Skolverksamheter, sarskilt med yngre barn,
staller sarskilda krav pa parkering da det &r
vanligt att elever hamtas och lamnas med bil,
vilket gér att korttidsparkering efterfragas.
Hamtning och lamning leder ofta till en
forsamrad trafiksituation i anslutning till
skolan, trots att en orsak till att elever skjutsas
kan vara just trafiksédkerhet. En anordnad
parkeringsplats for hamtning och lamning

av elever kan forbattra trafiksituationen

kring skolan. En bedémning for behov av
angoéringsmajligheter for skolor aven med
aldre elever kan vara aktuellt och beddms
utifrdn projekt. Generellt sett bor hdmtning
och lamning med bil minska fér att uppna
kommunens mal om en 6kad andel gdende
och cyklister. Darfér bor ytor for hamtning och
l&mning med bil begransas i den man det gar,
exempelvis genom att arbeta med malstyrda
parkeringstal for korttidsparkering vid skolor.



Ett hallbart
Botkyrka

KOMMUNFULLMAKTIGE

Uppfdljning - Mal och budget med flerarsplan

NAMNDER

Planer, strategier, program
och riktlinjer

- Mal och internbudget

FORVALTNINGAR

- Verksamhetsplan

ENHETER

- Verksamhetsplan

————» Botkyrkas Oversiktsplan

l

Trafik- och
Mobilitetsprogram

l

Riktlinjer for Sakra
skolvagar

l

Handlingsplaner

Figur 7 Illustrationen visar kopplingen mellan arbetsprocess (fran beslut till uppfdlining) och kommunens styrdokument.

Anger inriktningen for langsiktig
utvecklingen av den fysiska miljon.

Anger 6vergripande inriktning och
langsiktiga malsattningar. Agerar
som stod vid vagval.

PR

Anger lang- och kortsiktiga mal inom
det avgransade omradet samt
foreslagna metoder for att na dessa.

PR

Beskriver konkreta aktiviteter som
ska genomfdras for att uppna malen
inom ett visst omrade.
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3.2. ORGANISATION OCH
VERKSAMHETER

Botkyrka kommuns verksamhet utférs av

dtta forvaltningar som &r indelade utifrdn
ansvarsomraden. Varje forvaltning leds av en
politiskt sammansatt namnd och tjansteman
arbetar utifran de politiska beslut som fattas.
I arbetet for sakrare och tryggare skolvagar
berdrs flera av forvaltningarna. Fem av
kommunens foérvaltningar har en sarskilt viktig
roll i att skapa sakrare och tryggare skolvagar.
De berdrda férvaltningarnas ansvarsomraden
beskrivs nedan.

Samhallsbyggnadsfdrvaltningen

Sambhallsbyggnadsférvaltningen ansvarar for
fragor kopplade till kommunens utveckling och
fullgér kommunens uppgifter enligt Plan- och
bygglagen. Forvaltningen har en central roll i
planeringen av nya bostadsomrdden och hur
sakra skolvagar omhandertas i tidiga skeden.
Exempel p& ansvarsomrdden &r gator och
vdgar, parker, detaljplanearbete, bygglov, kart-
och matverksamhet, exploatering, trafik och
parkeringstillstand.

Kultur- och fritidsférvaltningen

Kultur-och fritidsforvaltningen ansvarar

for bibliotek, konsthall, bad- och
idrottsanlaggningar, fritidsgardar, kulturskola,
kulturverksambhet, idrottsverksamhet,
fritidsverksamhet, féreningsbidrag och
lokalbokning. Verksamheterna ar ofta inrymda
i lokaler inom kommunens skolomraden.

Teknik- och fastighetsforvaltningen

Teknik- och fastighetsférvaltningen ansvarar
for frAgor som utférande av skotsel och
renhdllning av kommunens allménna platser.
De ansvarar dven for drift och underhall for
att skapa god sdkerhet och framkomlighet.
Mer konkreta exempel pa ansvarsomraden
ar vatten och avlopp, kommunens lokalers
yttre underhall, stadning, installationer,
skotsel av tomtmark samt fér ny-, till- och
ombyggnation.

Utbildningsfdrvaltningen

Utbildningsférvaltningen ansvarar foér att

barn och unga far sina behov av omsorg

och obligatorisk utbildning tillgodosedda.
Foérvaltningen ansvarar for forskola, fritidshem,
grundskola, gymnasium och sarskola.
Foérvaltningen har en central roll i interaktionen
med skolpersonal, barn och vardnadshavare i
arbetet med sdkrare och tryggare skolvagar.

Kommunstyrningsférvaltningen

Kommunledningsférvaltningen hjalper
kommunstyrelsen i sitt arbete genom att
leda, samordna och félja upp helheten i den
kommunala verksamheten och arbeta for att
uppna kommunstyrelsens arliga mal.

Det handlar bland annat om att verka for en
hallbar kommun, genomféra exploateringar
och demokratiutveckling, ekonomistyrning,
trygghets- och sakerhetsfragor,
naringslivsfragor och kommunikation.



3.3. WORKSHOP

Den 16 december 2022 genomfdrdes en
workshop modererad av Ramboll tillsammans
med tjénsteman fran kommunens
forvaltningar som pa olika satt arbetar

med sakra skolvagar. Representanter

frén stadsbyggnadsférvaltningen,
utbildningsférvaltningen samt driftenheten
fanns representerade. Syftet med workshopen
var att involvera kommunen i arbetsprocessen
for framtagande av en ny metodik for sakra
skolvagar genom att kartlagga tidigare
erfarenheter. Nedan listas de frégor som
diskuterades vid workshopen:

e Hur arbetar ni med sakra skolvagar idag?

e Vad har fungerat bra respektive mindre
bra?

e Hur ser ni pa arbetsférdelningen mellan
de olika férvaltningarna pa8 kommunen
kopplat till sakra skolvagar?

e Vilket ansvar bor respektive férvaltning
inneha?

e Vilket ansvar bér laggas pa
skolverksamheterna?

e Vilka risker ser ni i arbetet med sakra
skolvagar idag och framgent samt vad
kan férbattras jamfért med idag?

De olika forvaltningarna i Botkyrka kommun
upplever bade positiva och negativa effekter
av dagens arbetssatt. Det positiva handlar
framst om samarbetet mellan foérvaltningarna
sjalva. Samtidigt finns upplevelsen att

det saknas tydliga rutiner, inte minst i
detaljplaneskeden for att sakra skolvagar ska
fa stérre genomslag. Trafikfrdgor lyfts dock
tidigt i planprocessen och far stort genomslag
for planerad exploatering. Ofta genomfoérs
arbetet genom styrdokument kopplat till trafik
och rérelse men det saknas ett fokus pa barn
och unga.

Botkyrka kommun genomfoér trafikmatningar
vid behov, exempelvis nadr sarskilda
medborgarsynpunkter inkommer, men ej
arligen.

Arbetet idag

Arbetet med sdkra skolvagar sker framst

i samband med exploateringsprojekt
alternativt via sarskilda punktinsatser.

Dessa punktinsatser genomférs framst nar
medborgarsynpunkter inkommer om brister i
gatunatet, alternativt nar skolverksamheterna
sjalva lyfter en problembild. Det upplevs

som att det saknas systematiskt arbetssatt
for kommunen att arbeta efter vid befintliga
skolor och omgivande gang- och cykelvéagar.

3.4. MOJLIGHETER OCH RISKER

D3 det saknas en process for trafikmatningar
vilket resulterat i att uppféljning av effekter

o o . . o . I
pa atgarder blir svarbedémd eller omaéjlig.
Det kravs att man tar fram en metod for det
uppféljande arbetet for att arbetet med sdkra
skolvégar ska fungera I3ngsiktigt.

Det kravs tydliga riktlinjer for vad en trygg

och saker skolvag ar for att underlatta for
forvaltningarna och skolverksamheterna att
arbeta utifr&n en gemensam malbild. En
hégaktuell frdga inom kommunen &r antalet
planskilda gang- och cykelpassager som har
stora fordelar ur ett trafiksdkerhetsperspektiv
men som samtidigt kan ha negativ inverkan pa
upplevd trygghet.

Botkyrka kommun ser stora mdjligheter med
att arbeta mer med digitala verktyg kopplat
till barn och ungas skolvagar framdover.
Exempel som att fotografera skolvagen, nyttja
adressinformation for att kunna uppdatera
skolvagar narmst verksamheterna samt
inhdmta information mer effektivt lyftes

i dialogen mellan férvaltningarna. For att
mojliggora detta kravs ett nara samarbete
med skolverksamheterna och ansvarig
personal. Vidare saknar skolverksamheterna
i dagslaget delvis verktyg eller mallar som
syftar till att inspirera till mer sdkra och
trygga skolvagar. For att starka arbetet
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inom kommunen behdver kommunikationen
internt mellan forvaltningarna samt

med skolverksamheterna forbattras och
ansvarsférdelningen tydliggoéras.

For att ovan ska kunna realiseras finns dven
dnskemal om ett forum eller en tjdnst med
fokus pa barns fysiska miljo, trafik och vilka
méjligheter barn har for att kunna paverka
den fysiska miljon. Detta ar av stor vikt for att
kunna arbeta in barnens egna perspektiv pa
sin omgivning. En viktig aspekt med att medta
barnens egna synpunkter &r att det kan gd
1&ng tid innan en 3tgéard faktiskt genomfors.
Nar barns synpunkter samlas in bor det darfér
tydliggoras hur deras medskick kommer att
arbetas vidare med och vilken tidshorisont
som galler.

Barn och ungas skolvagar bygger delvis pa
att fysiska och mjuka atgarder genomférs

i anslutning till verksamheterna men det

ar aven viktigt att beakta manniskors olika
socioekonomiska férutsattningar. En bred och
tillganglig cykelvag kan bara anvandas om
manniskor har en cykel eller kan cykla. For
att minska bilanvandandet och méjliggora for
fler barn och unga att ga eller cykla till skolan
kravs ratt forutsattningar i grunden. Nagot
som kan understkas framat &r mojligheten
for verksamheterna att lara ut praktiska och

teoretiska kunskaper kring cykling i trafikmiljo.

Andra méjliga dtgarder skulle kunna vara att
anordna cykeldagar och méjlighet att 13na
cyklar.
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4. EXEMPEL FRAN ANDRA KOMMUNER

Malet med detta uppdrag har varit att forbattra
och utveckla arbetsprocessen for sakra
skolvagar i Botkyrka kommun. Som ett led i
detta har en omvarldsbevakning genomforts.
I omvarldsbevakningen har tre kommuners
arbetsprocess med sdkra skolvagar
sammanstallts. Dessa arbetsprocesser ligger
sedan till grund for analys och framtagande
av forslag av en ny arbetsmodell for Botkyrka
kommun. De utvalda kommunerna ar
Stockholms stad, Huddinge kommun och
Sollentuna kommun.

4.1. STOCKHOLMS STAD

Arbetsprocess

Stockholms stad arbetar aktivt med att
skapa sakra och trygga skolvagar. Detta
gérs med utgdngspunkt fran elevernas
perspektiv dar de far vara delaktiga och
bidra med synpunkter fér att forbattra
trafikmiljon och sakerheten. Deras perspektiv
anvands som diskussionsunderlag i plan- och
strategiarbetet. I arbetet involveras dven
foraldraféreningar, elevrdd och skolledning
for att inkludera deras perspektiv gallande
trafiksituationen runt skolorna.

Arbetet med sdkra skolvagar gérs med ett
strategiskt forhallningssatt med utgdngspunkt
frén stadens Plan foér sékra och trygga
skolvédgar. Detta ar en del av konkretiseringen
av stadens framkomlighetsstrategi och en
fordjupning av trafiksdakerhetsprogrammet.
Planen har tre dvergripande mal for att skapa
och sakerstalla sakra skolvagar:

M3l 1: Skapa sakra och trygga skolvégar
M3l 2: Skapa mdjligheter foér nya resvanor
och 6ka andelen gdende och cyklister

M3l 3: Skapa ett stadsgemensamt synsatt i
arbetet som paverkar skolvigarna

Overgripande atgarder och
ansvarsfordelning

Planen innehadller dven en handlingsplan som
pekar pd vilka dtgarder som kravs for att nd
uppsatta mal och forbattra forutsattningarna
for barn och unga att ga eller cykla till skolan
pa ett tryggt och sakert satt. Stockholms stad
arbetar med att implementera fysiska atgarder
i trafikmiljéerna vid skolverksamheterna

samt beteendepdverkande insatser. For att

nd utpekade mal féresl3s i regel konkreta
dtgarder dar &ven ansvarsfrdgan tydliggors.

Fysiska atgarder
Exempel pa fysiska atgarder &r:

e Hastighetsddmpande atgarder,
exempelvis i form av fartgupp,
avsmalningar, upphéjda korsningar eller
cirkulationsplatser

o Sakra dvergangsstillen dar det &r vanligt
att barn korsar gatan

e Sakra avlamningsplatser som ligger en
bit fran skolan

e Battre gdng- och cykelnét runt skolorna

e Fler och battre cykelparkeringar

e Begransning i stoppmdjligheter,
parkering och genomfart

e 30-zoner med skyltar som visar "Lekande
barn", eller 30-anvisning i gatan

e Battre belysning
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Beteendepdverkande insatser
Exempel pd beteendepdverkande insatser eller
3tgarder &r:

e Informera om alternativa fardsatt

e Introducera konceptet vandrande
skolbuss

e Ta fram skolreseplaner

e Halla seminarier och utbildningar om
trafiksakerhet fér barn och vuxna

e Arrangera bilfria veckor och cykeldagar
p% stadens skolar, bland annat
tillsammans med féraldraféreningar

I planen ingdr &ven riktlinjer for trafikatgarder
och utformningsprinciper i trafikmiljon vid
skolorna. Detta anvands framst som underlag
vid framtida planering och ombyggnation

av miljon runt skolor. Riktlinjerna fokuserar
framst pd foljande parametrar:

e Placering ny skola

e Koppling gdngvagar, cykelvégar,
hallplatser

e Hastigheter och separering

e Vagmarken och skyltar

e Parkering och angoéring

e Avlamningsplatser

e |Leveranser

e Sikt

 Drift och underhall

o Tillfalliga atgarder

Till héger och p& nastkommande sidor
visas konkreta exempel pa riktlinjer for
stadsgemensamt synsatt i arbetet som
paverkar skolvdagarna, exempel pa dtgérder

som skapar mdjligheter fér nya resvanor samt

dtgarder fér sdkra och trygga skolvagar.

SPRIDA RIKTLINJER FOR
ATGARDER OCH UTFORMNING VID
SKOLOR

Hur: Tydliga riktlinjer som underlattar
arbetet med sékra och trygga skolvagar
vilket skapar battre férutsattningar for en
saker trafikmiljo.

Ansvar: Trafikkontoret ansvarar for att
uppdatera och sprida riktlinjerna.

GENOMFOR DIALOG MELLAN
BERORDA FORVALTNINGAR TIDIGT
Hur: L3ngsiktig skolplanering med
omradesfokus i takt med fortatad
bebyggelse. Trafikfragor och sikra och
trygga skolvagar ska finnas med i den
ordinarie exploateringsprocessen.

Ansvar: Exploateringskontoret,
Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret
och Utbildningsforvaltningen.
Stadsbyggnadskontoret,
Utbildningsférvaltningen, SISAB m.fl.

UTOKA SAMARBETET MED
BERORDA FORVALTNINGAR

Hur: Trafikkontoret samordnar arbetet
med trafikmiljéerna runt skolorna och
elevernas resor. Darutdver kravs dialog
mellan stadens olika forvaltningar och med
de enskilda skolorna for att skapa ett gott
samarbete.

Ansvar: Trafikkontoret,
Exploateringskontoret,
Stadsbyggnadskontoret,
Utbildningsférvaltningen, SISAB m.fl.









4.2. HUDDINGE KOMMUN

Arbetsprocess

Arbetet med sakra skolvagar drivs med stéd
av kommunens mal och riktlinjer kring barns
resande. Projektledaren for sakra skolvagar
arbetar pa trafikenheten och &r samordnande
mellan férvaltningarna i frdgor som rér
barns resande och tar dven emot externa
frdgor kring trafiken runt skolor. Under &ren
har en kunskapsbank byggts upp genom
deltagande i natverk for trafikplanering,
studiebesok pa skolor som arbetar aktivt
med hallbart resande, genom att féreldsa om
arbetet med sakra skolvagar samt genom ett
utvecklingsarbete som genomférts med stéd
av externa medel.

Sakra skolvagar har en hemsida dar bland
annat information om arbetet, tavlingar och
maétresultat finns tillgangligt. Det finns ocksa
en kontaktperson och sarskild mejladress som
kan anvandas vid kontakt.

En slutsats av utvecklingsarbetet ar att det
kravs stor samordning inom kommunen for
att kunna bedriva arbetet framat pa ett bra
satt. Genom att driva frdgor om barns resande
pa bredare front kan problematiken lyftas i
flera delar av samhallsbyggandet, i bade ny
och befintlig miljo. Bredden av kompetenser
beddms ge hogre kvalitet i arbetet och

stdorre mojligheter att arbeta proaktivt.
Utvecklingsarbetet innebar aven ett tillskott i
sakra skolvagar-budgeten under ndgra &r och
medférde att arbetet kunde utdkas fran att en
ansvarig tjansteperson drev projektet till att bli
en arbetsgrupp.

Overgripande atgarder och
ansvarsférdelning

Trafiksakerhetshdjande atgarder genomfors

i forsta hand i narheten av skolor och andra
malpunkter fér barn. Sedan en tid tillbaka har
mindre geografiskt avgransade omraden valts
ut och inventerats utifrdn barns malpunkter.
Arbetet ligger inom ramen for trafiksédkerhet,
men sker i samarbete med sakra skolvagar.

Inom ramen for arbetet med sakra skolvagar
hanteras saval ombyggnationer som
informationsutskick. Arbetet sker i samarbete
med flera kommunala forvaltningar och
verksamheter och ndgra exempel pa detta ar:

e Skolpersonal som assisterar sakra
skolvagar arbetet genom att planera for
och genomféra de tavlingar som arligen
genomfor samt att de dven engagerar
eleverna

o Trafiksdkerhetshéjande atgéarder i den
fysiska miljon beslutas med hjalp och
stdéd av kommunens trafikingenjorer

e Resvaneundersdkningar genomfors
i samarbete med barn- och

utbildningsférvaltningen som har tillgéng
till en digital plattform som information
dar information kan skickas ut till
vardnadshavare (enkater, info, dylikt)

e Samarbete med agare till
skolfastigheterna (kommunalagt
fastighetsbolag) som ansvarar for
utformningen av trafikmiljén pa skolans
fastighet

e Kommunens kommunikatérer som
uppdaterar hemsida, planerar
kommunikationsinsatser (kampanjer pa
sociala medier, lokaltidningar, kontakt
med journalister etc)

e Driftavdelningen som far input om
strackor och omraden som behéver
ses Over for att forbattra trygghet och
sakerhet pd skolstrdk

e Samarbete med externa aktdérer som
Trafikkalendern och Cykelvanlig skola
(Svenska cykelstader)

Vid planering av nya detaljplaner har
barnperspektivet fatt ta allt mer plats i
samband med att Sdkra skolvagar-arbetet
vuxit inom trafikenheten. En stor del av
trafikplanerarens roll p& kommunen handlar
om att vara trafikkompetens i planeringen av
nya projekt, darav har aven barns resande
blivit en allt viktigare faktor att vava in i
utformningen av den fysiska miljon.
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N&gra aktiviteter &r dterkommande i
arbetet med sdkra skolvagar, exempelvis
resvaneundersodkningar, bilfria veckor och
ga- och cykla tavlingen som halls under
hostterminen. Aktiviteter som testats ar
cykelkurs for forskolebarn och trafikkit till
forskoleklasser (FO) vid terminsstart.




4.3. SOLLENTUNA KOMMUN

Arbetsprocess

Sollentuna kommun ansvarar for att skapa

ett sékert trafiksystem s3 att olycksrisken

kan minimeras, men i de fall trafikolyckor

sker ska konsekvenserna vara sa milda

som méjligt. Oversiktsplan, trafikpolicy och
cykelplan ar de styrande dokument som
trafiksakerhetsarbetet baseras pa. Sedan 2013
har Sollentuna kommun arbetat strategiskt
med trafiksdkerhet genom fdljande projekt:

»  Fokusarbete trafiksakerhet
e Trygg i trafiken
e Sakra skolvagar

Sollentuna kommun har arbetat aktivt med
sakra skolvdgar sedan ar 2013. Syftet med
arbetet ar att skapa battre forutsattningar

for barn att ga eller cykla till/fr&n skolan p&
ett sakert satt. I projektet ingar att forbattra
trafikmiljon i skolornas nd&romraden, men
priméart handlar arbetet om att fa individer att
reflektera och férandra befintliga resvanor.
Att f& barnen att bérja g eller cykla kan
framja deras valmaende, fysiska halsa,
inlarningsférmaga och trafikmognad. Atgarder
identifieras baserat pa hastighetsméatningar,
synpunkter och observationer fran kommunen.

En viktig forutsattning for att projektet ska
lyckas ar ett gott samarbete mellan skola och
kommunens trafikenhet, samt engagerade
rektorer, larare, foraldrar och elever. Beroende
pa skolans identifierade brister i trafikmiljon
ser arbetet olika ut for olika skolor.

Arbetet med respektive skola pagar under

tva ar. Under férsta varterminen startar
skolorna upp varsin arbetsgrupp bestdende av
trafikplanerare fran Sollentuna kommun och
skolpersonal.

Overgripande atgarder och
ansvarsférdelning

Arbetsgrupper bestdende av trafikplanerare
och skolpersonal arbetar huvudsakligen
med tre typer av atgérder: Trafikdversyn,
mjuka atgérder och aktivt deltagande.
Med utg@ngspunkt i dessa atgérder tas
en arbetsplan fram. Konkreta atgarder &r
exempelvis:
e Andring av reglering och skyltning i
trafikmiljon runt skolverksamheterna.
e Kompletterande belysning pa utvalda
strak samt beskarning av buskage.
e Skolvagsaffischering, utdelning av

reflexvastar och inspirations- samt
nyhetsbrev.

MJUKA ATGARDER OCH AKTIVT
DELTAGANDE

Hur: Planering av aktiviteter, information
och tavlingar for att uppmuntra barn och
unga till att ga eller cykla till skolan.

Ansvar: Skolan ansvarar for
genomforandet av aktiviteter och spridning
av material. Kommunen ansvarar for att
tillhandahalla information, material, idéer
och tips pa aktiviteter och tavlingar samt
forbattringar av trafikmiljon.

TRAFIKOVERSYN VID SKOLORNA

Hur: Oversyn av trafiksituationen i skolans
nérmiljé med utgangspunkt fran gaende
och cyklisters perspektiv.

Ansvar: Kommunen ansvarar for att se till
att inventeringar/platsbesék genomfors for
att identifiera brister i den fysiska miljon
runt skolan. Skolpersonal, féraldrar och
elever involveras for att identifiera brister.
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UTVECKLING AV ARBETSPLAN

Hur: Utveckling av arbetsplan for skolans
arbete med trafikfragor och sékra
skolvagar. Fardigstallande av skolans
arbetsplan samt val av atgarder faststalls
under férsta aret.

Ansvar: Det krdvs ett samarbete mellan
trafikplanerare fran kommunen och
skolpersonal/fordldrar for att utveckla en
arbetsplan.



5. FORSLAG TILL SYSTEMATISKT ARBETSSATT

Arbetet med sékra skolvagar inneh3ller ett
antal viktiga pusselbitar och foreslds ske i
tre olika delar. Den forsta delen sker pa en
kommunévergripande niva i form av styrning
och organisation, med malet att fa arbetet
att genomsyra flera delar av kommunen.

Det handlar bdde om att forma ett projekt
som arligen tilldelas medel for att fa till ett
I1&ngsiktigt arbete samt att 6ka samverkan i

denna fraga mellan

forvaltningar.

Inom projektet Sékra skolvagar foéreslds en
mer 6vergripande del och en fordjupande.
Det 6vergripande arbetet syftar till att

skapa och underhalla helhetsbilden och sker
I6pande. Arbetet omfattar genomfdrande

av resvaneundersokningar, kartlaggning av
skolornas forutsattningar och behov samt
utvardering av genomférda dtgarder. Det kan
ocksa innefatta att ha en Idpande dialog med
skolorna for att kartlaggningen ska hallas

- -

I den férdjupande delen av arbetet sker

ett mer fokuserat arbete kring utvalda

skolor. Dar genomfoérs platsanpassade
resvaneunderstkningar, skolvdgsanalyser

och inventeringar av hastigheter och fysisk
milj6. Malet med det férdjupade arbetet

ar att hitta ldsningar i den fysiska miljon

och beteendepdverkande 3tgarder som &ar
anpassade utifrdn den specifika skolans
forutsattningar. Nar utredningsarbetet ar klart
kan resultatet dven anvandas som underlag till
investeringsbeslut for féreslagna atgéarder.

(L

Styrning och Zorganisation
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hel
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Skapa/underhall

hetsbilden
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och analys
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Figur 9
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lllustrationen visualiserar viktiga pusselbitar i arbetet med Sdkra skolvdgar.
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5.1. SAMVERKAN OVER
FORVALTNINGSGRANSER

For att mojliggora insatser pa flera hall kravs
draghjélp frén fler &n projektgruppen som
arbetar med sakra skolvagar pd ett mer
fokuserat satt. Det handlar bland annat om att
ha en aterkommande budget som méjliggéra
for arbetet, att samverka med andra
forvaltningar och med skolorna. Nedan listas
en rad faktorer som bor ske pa évergripande
niva i kommunen och som skapar méjligheten
att ta ett stdrre grepp.

Skapa férutsattningar for ett
systematiskt arbete

Vad: Botkyrka kommun behdver framja ett
systematiskt arbete med sakra skolvagar
vilket innebar att det maste finnas med som
en del av verksamhetsplaneringen och finnas
budget for att bedriva arbetet hos respektive
forvaltning. Sakra skolvdagar bér ses som ett
I6pande arbete och inte som en engangsinsats.

Ansvarig: Samhallsbyggnadsférvaltningen,
Utbildningsférvaltningen, Kultur-

och fritidsforvaltningen, Teknik-

och fastighetsférvaltningen samt
kommunstyrelseférvaltningen for respektive
aktivitet dar verksamheten ar delaktig.

Tidplan: Lépande.

Samarbete internt inom kommunen
och med externa parter

Vad: Skapa ett forum dar dialog med
skolledningar och berérda forvaltningar kan
foras. Dar kan lampliga insatser/atgarder
planeras tillsammans med skolorna for att fa
en god inblick i deras behov, intressen och
erfarenheter. Forumet underlattar aven for
att skapa en forstaelse for de dtgarder som
sedermera planeras. Med férdel involveras
dven elev- och foraldrarad.

Exempel pd denna typ av samarbete som
har testats inom Botkyrka kommun &r
en trafikvecka i samarbete med polisen,
trafikplanerare p@ kommunen och skolor.

Ansvarig: Utbildningsférvaltningen i
samarbete med Kultur- och fritidsforvaltningen
(gallande dialog med skolledning) och
Samhallsbyggnadsférvaltningen (gallande
utvecklingen av befintlig fysisk miljo).

Tidplan: Lépande.



Trafiksakerhet vid och inom
skolomraden

Vad: Vil fungerande drift och underhdll med
avseende pa vinterunderhdll, sandsopning,
I6vstadning och trimning av buskage ar en
grundforutsattning for trafiksakerheten.

Det kravs olika typer av transporter fér

att ha en fungerande skolverksamhet som
exempelvis leverans av material och mat.
Dessa transporter kér ofta in pa skolgarden
for att lossa. Transporter inne pa skolomrddet
behéver sarskilt fokus pa trafiksakerhet.

For att forbattra sakerheten fér barnen och
samtidigt skapa en god arbetsmilj6 for férarna
behover leveranserna planeras s3 att de sker
pa lampliga tider. Lastplatsen ska ocksa vara
utformad s3 att backvénding inte forekommer.
Respektive forvaltning ska genom systematisk
avtalsuppféljning sakerstalla att 6verenskomna
villkor kring trafiksdkerheten efterlevs.

Ansvarig: Samhallsbyggnadsférvaltningen,
Utbildningsfoérvaltningen samt Kultur- och
fritidsforvaltningen utifran respektive
ansvarsomraden och upphandlingar.

Tidplan: Lopande.

Trafiksakerhet vid
byggarbetsplatser

Vad: Vid byggarbetsplatser eller vagarbeten
ar det av stor vikt att barnens skolvagar
fortsatter att fungera. Genom att kontinuerligt
kartlagga barns skolvagar ar det mojligt att se
vilka strak som barn anvénder till skolan. Vid
framtagning av trafikanordningsplaner (TA)
ska hansyn tas till barn skolvagar.

Byggskeden kan med férdel ske i etapper for
att underlatta framkomligheten. Det ar viktigt
att det finns information vid byggarbetsplatsen
men &ven pa skolorna om alternativa vagar
och trafiksakerhet.

Ansvarig: Samhallsbyggnadsférvaltningen
i samarbete med entreprendrer och
Utbildningsférvaltningen.

Tidplan: Lopande och specifikt vid vagarbeten
och annan exploatering.

Barnkonsekvensanalys

Vad: Enligt barnkonventionen ar varje
méanniska yngre &n 18 &r ett barn och

enligt barnkonventionen ska barn ses som
sjalvstandiga individer. De ska ha mdjlighet att
medverka i samhéllsutvecklingen och fa sina
behov uppfyllda.

Att ha ett barnrattsperspektiv innebar att
vid varje beslut eller atgard som rér barn
beakta att deras rattigheter enligt FN:s
barnkonvention tillgodoses. For att kunna
klarlagga barnperspektivet och barnets
perspektiv i ett nytt stadsutvecklingsprojekt
&r det viktigt att BKA:er far vara en del
av planprocessen redan frén start. Ratt
frégor maste stéllas under ratt skeden
for att aspekterna ska bli en naturlig del i
framtagandet av forslag.

I exploateringsprojekt som kan komma att
paverka skolverksamheter och/eller skolvdgar
bor frdgan lyftas tidigt om paverkan ur ett
barnperspektiv samt barnens egna perspektiv.

Ansvarig: Samhallsbyggnadsférvaltningen.

Tidplan: Lépande.
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5.2. LOPANDE ARBETE INOM
SAKRA SKOLVAGAR-PROJEKTET

Arbetet inom projektet Sakra skolvagar

ar fokuset trafikmiljon vid skolorna och
barnens resvanor. Genom att arbeta pa en
dvergripande niva med resvaneundersékningar
och utvarderingar finns ett bra underlag for
prioritering av skolor och vilka skolor som ar i
behov av atgarder.

Arbetet bestdr ocks3 av att arbeta mer
fokuserat vid en eller tva skolor arligen dar det
genomfors en skolvdgsanalys och inventering
av den fysiska miljon ndra skolan och léngs
viktiga skolstrak.

Oversikt av skolornas behov och
forutsattningar

Ett forberedande steg infor det arliga

urvalet av skola (eller skolor) &r att skapa

en Oversiktlig bild av skolornas behov och
forutsattningar. Genom att rangordna skolorna
utifran en rad parametrar som uppmétta
hastigheter och olycksstatistik kan en
I1&ngsiktig planering arbetet ske.

For att besluta om vilken eller vilka skolor
som ska prioriteras i arbetet med sdkra
skolvagar har en urvalslista upprattats med
utgdngspunkt fran foljande parametrar:

1. Se dver den skyltade hastigheten pd
vagnatet i narheten av skolan

2. Kontrollera de uppmatta hastigheterna

3. Analysera olycksstatistik i skolans
naromrade (olyckstyp, tidsspann,
avstand frén skolan)

4. Elevantal

5. Utvardera inkomna synpunkter pa
trafiknatet (antal, typ av synpunkter)

6. Geografi/lokalisering

Listan bor uppdateras arligen utifall nya
hastighetsmatningar och annan liknande info.

Ansvarig: Samhallsbyggnadsférvaltningen.

Tidplan: Varje 3r.

Kontinuerlig utvardering

Botkyrka kommun genomfér arligen
trafikmé&tningar och atgarder i anslutning

till skolorna. For att sakerstalla att
implementerade atgarder fungerar och

att uppmatta hastigheter nara skolor och
skolvagar inte 6verskrids bor detta foljas upp.
Det kan ge vardefull kunskap i framtida arbete
och ge méjlighet att justera atgarder som inte
fungerar.

Ansvarig: Samhallsbyggnadsférvaltningen.

Tidplan: Lopande.



Resvaneundersdkningar

Vad: For att f3 en storre forstaelse for barns
resor till och fran skolan och fritidsaktiviteter
foreslds Botkyrka kommun regelbundet
genomféra resvaneundersékningar pa
kommunens grundskolor (&rskurs F-9).
Resvaneundersdkningarna riktar sig till

barn men fré’lgor kan aven stallas till
vardnadshavare.

Resvaneundersékningarna syftar till att fa en
overgripande forstaelse for barns resor till och
fran skolan, i olika omraden och i kommunen
som helhet. Undersékningarna ligger sedan
till grund for fysiska trafiksakerhetsdtgérder
och 3tgarder fér beteendeférandring och dkad
kunskap.

I bérjan pa varje hosttermin far eleverna
fragan en skoldag hur det tagit sig till skolan
den dagen. Undersékningen genomfdérs genom
handupprackning i klassrummet. Lararansvarig
antecknar arskurs/klass samt resultatet

och levererar detta underlag till rektor som
vidarebefordrar det sammanstallda resultatet
till ansvarig trafikplanerare pa Botkyrka
kommun.

Resvaneundersokningen kan kompletteras med
enkater till vdrdnadshavare. Enkaten kan med
fordel vara digital dar frdgor om hur barn reser
till skolan och sina fritidsaktiviteter kan lyftas.

/

RESVANEUNDERSOKNING

Notera hur barnen tog sig till skolan och kategorisera in dem enligt trafikslagen
9ang, cykel, kollektivtrafik, bil, sparkcykel/skateboard eller annat. Notera dven
vilken dag resvaneundersdkningen genomfoérs och vilket vader det ar.

ENKATUNDERSOKNING
1. Arskurs/klass:

2. Avstand till skolan (0O-1, 1-2, 2-3, 3-5, langre an 5 km):
3. Vanligaste fardsattet (promenerar, cyklar, kollektivt, bil, annat):

Enkatundersdkningen kan med fordel stalla férdjupande fragor utifran hur
féraldern svarade pa fraga 3.

4. Exempel pa fordjupande fragor:

"Du har svarat att ditt yngsta barn promenerar med en vuxen till skolan. Vad ar
anledningen till att ni oftast tar er till skolan pa det sattet?”

"Du har svarat att ditt aldsta barn promenerar sjalv eller med en kompis till
skolan. Vad ar anledningen till att barnet oftast tar sig sjalv pa just det sattet?”

"Du har svarat att ditt barn blir skjutsad av dig eller samaker med andra elever till
skolan, vad ar anledningen till att barnet oftast tar sig till skolan pa det sattet?”

&

~

J

Vidare kan foljdfrdgor som varfér barnen reser
pa ett visst satt noteras.

Ansvarig: Projektledare for sékra skolvagar
med stéd av utbildningsforvaltningen.

Tidplan: Varje &r/Vartannat ar.
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5.3. FOKUSARBETE KRING
UTVALDA SKOLOR

I detta avsnitt beskrivs ett arbetssatt

dar en eller tva skolor &r i fokus. Arbetet
bestdr av en genomgang av genomforda
resvaneundersdkningar, analys av skolvagarna,
en inventering av hastigheter och av den
fysiska miljon pa skolvdgarna och pd skolan.
Malet med arbetet &r att skapa ett val grundat
underlag for val av dtgarder i den fysiska
miljon och for val av beteendepaverkande
dtgéarder.

STEG 2

RESVANEUNDERSOKNING

OR UTVALDA SKOLOR

En handledning for inventeringsdelarna

har tagits fram och ligger till grund fér hur
inventeringsarbetet i falt och dokumentation
ska utféras. Arbetsmetodiken bygger pa
tidigare exempel fér inventering av gang-
och cykelstrdk. Som stéd till arbetet finns
en inventeringschecklista i Excel-format, se
bilagor.

STEG S
INVENTERING PA

SKOLSTRAKEN

Figur 10 Genomférandets olika steg.

Oversiktlig beskrivning

Steg 1: Vilja ut skolor fran oversiktlig
kartlaggning

Fran den Oversiktliga kartlaggningen av skolornas
forutsattningar och behov véljs en eller tva skolor
véljas ut. Kring utvalda skolor genomfors ett mer
fokuserat arbete.

Steg 2: Resvaneundersdkning for utvald
skola/skolor

Plocka ur resultat ur nyligen genomférd
resvaneundersdkning eller genomfor
resvaneundersdkning vid behov for utvalda
skolor.

Steg 3: Skolvagsanalys
Inventeringsomradet definieras och bestdms
utifr@n en karta dar bostadsadresserna for
skolans elever markeras.

Steg 4: Skyltad hastighet och GPS-data

Den skyltade hastigheten redovisas pa ett
kartutsnitt och kontrolleras med den verkliga
hastigheten utifrén kommunens trafikmatningar.

Steg 5: Inventering pa skolstrdken
Trafikmiljén inventeras utifrén bland annat
trafiksakerhet i korsningar, 1angs strdk och
tillganglighet. Trafikmiljon klassas utifran hur
trygg och saker den ar.

Steg 6: Inventering pa skolomradet

Skolans omrdde och ndromrade inventeras for att
skapa en bild av trafikforutsattningarna. Bland
annat undersdks cykelplatser, avlamningsplatser,
lastplatser och avstand till hdllplatser.



Steg 1: Valja ut skolor fran
oversiktlig kartlaggning

Fran den oversiktliga kartlaggningen av
skolornas férutsattningar och behov véljs en
eller tva skolor ut. Det &r kring dessa som
utvalda skolor som det mer fokuserade arbetet
genomfors.

Skolorna valjs med fordel ut under

bérjan av kalenderaret. D& hinner

kontakt tas med skolan och arbetet med
resvaneundersokningen (se nasta steg) kan
forberedas.

Steg 2: Resvaneundersdkning for
utvald skola

For att battre forstd skolans férutsattningar
och behov ur ett fardmedelsperspektiv
genomfors en resvaneundersdkning.
Resvaneundersokningen kan sdkerstalla
resultaten i skolvagsanalysen (se nasta steg)
och ge vardefull input till de inventeringar som
ska genomforas (se steg 5 och 6).

Resvaneundersdkningen genomfdrs med fordel
o . o

pa de utvalda skolorna under april manad

alternativt i september.

Mall fér resvaneundersékning finns i bilaga.

Steg 3: Skolvagsanalys

En skolstraksanalys innebar att de
viktigaste skolvagsstraken kartldggs. Det
rekommenderas att utga fran en radie om
1-3 km fran skolverksamheten fér att fanga
upp viktiga skolstrak. Skolstraksanalysen
visar den kortaste vagen mellan elevernas
hem och skolan och hur manga som
potentiellt anvander straket. N&r strdken &r
kartlagda &r det enklare att se vilka strak
och korsningspunkter som bdér inventeras och
potentiellt 3tgardas.

Kartlaggningen kan med foérdel genomforas

i form av en natverksbaserad GIS-analys.
Analysen beraknar den kortaste strackan
mellan elevernas hemadresser och deras
skolor vilket ger en indikation p% vilka vagar
som potentiellt kan anvdandas som skolvagar i
storst utstrackning, samt inom vilka avstdnd
fran skolorna eleverna bor. GIS-analysen kan
komplettera beslutsunderlaget vid sidan av
platsbestk och eventuella intervjuer med
elever, rektorer och féraldraféreningar.

GIS-analysens olika delar beskrivs i detta
avsnitt.

Férutom viktiga skolstrak fér elever som gar
och cyklar ska alltid vagen mellan narmsta
kollektivtrafikhallplats och skola prioriteras.

HAMTNING OCH BEARBETNING AV DATA
Vad: For att kunna analyserade kortaste
vagen mellan hemmet och skolan for samtliga
elever behdvs féljande indata:

e Linjenatverk med gang- och cykelvagar

e Elevadresser kopplade till respektive
skola

e Adresspunkter
e Skolans adress

Hur: Ett linjenatverk med gang- och
cykelvagar i omradet kan upprattas
genom Oppna data fran NVDB, och
bearbetas utifrdn OpenStreetMap och
satellitbilder. Bearbetningen inkluderar
bland annat exkludering av bilvégar, sdsom
motortrafikleder och mittlinjer dar det
aven finns trottoar och/eller cykelbana.
Vidare bor exempelvis stangda avfalls- och
industriomraden samt parkeringsplatser
exkluderas.

Elevadresser tillhandahalls av skolan som
utreds. Adresserna geokodas genom att
koppla till adresspunkter i kommunen samt
manuell geokodning. I de fall fler elever har
samma adress duplicerats adresspunkten for
att representera varje elev. D3 elever med
ldngre resvag till skolan bedéms g3 eller cykla
i mindre utstrackning exkluderas elevadresser
utanfér ett natverksavstadnd pad 5 km.
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ANALYS KORTAST VAG SKOLA-HEM

Vad: Kortaste avstandet mellan skolan

och elevernas adresser berdknas genom
natverket med gang- och cykelvdgar. Antalet
Overlappande potentiella skolvagar adderas for
att synliggora viktiga strak.

Hur: For att analysera vilka skolvagar som
potentiellt anvéands mest av eleverna gors en
natverksanalys som beraknar den kortaste
vagen mellan punktlagret med urvalet

av elevadresser och adresspunkten for
respektive skola. Darefter anvands ett verktyg
(exempelvis Count overlapping features) for
att se hur m@nga av de potentiella skolvégarna
som sammanfaller med varandra. Fér de
strackor dar farre @an 10 elevers skolvagar
sammanfaller visas inte exakt antal elever for
okad anonymitet.

Kartan visar de skolstrdk som teoretiskt sett
anvands av flest elever. Réda linjer visar strak
som anvands av fler an 50 elever, gula linjer

visar strak som anvéands av 25-49 elever, E%f?:i:ﬂ:rmg
gréna linjer visar strék som anvéands av 10-24 Skolvagar: Antal elever

—— Farre én 10

elever och bl3 linjer visar strdk som anvénds 24

25 till 49 250 500 m the GIS user community; Esri Community Maps Contributors, Lantmateriet, Esi, HERE, Garmin, Foursquare, GeoTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS.

av farre an 10 elever. — Over 50 o

. . . Figur 11 Exempel pa analys av kortast vég mellan skolverksamhet och hem. Karta: Ramboll.
Kartlaggningen ger en bild av de mest

anvanda straken och darmed vilka strak dar
o . .
atgarder kommer flest till gagn.
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ANALYS ELEVERS AVSTAND TILL SKOLAN N - “\

Vad: Beroende pa vilka avstand eleverna A , -

har mellan skolan och hemmet gar det att ) > g | Y : ; ]

analysera férutsattningar for att resa med = b

gang, cykel eller kollektivtrafik. Med analysen AR ‘2 £ A c b TV

som underlag kan 3tgérder prioriteras o ; — S e

utifrén om majoriteten av eleverna bor ]
inom gdngavstand, cykelavsténd eller

kollektivtrafikavstand fran skolan. PR

Hur: Fér att analysera hur I8ngt fran skolan W
elevadresserna ligger skapas isokroner
(exempelvis med verktyget Service area) b, e

med gransvardena 500, 1 000, 2 000 och

3 000 meter. Darefter beraknades antalet

elevadresser inom varje avstandsintervall.

Kartan visar hur gangavstand mellan hem och &

skola och tabellen visar hur ménga som bor i N

varje zon. Detta skapar en bild av hur manga :
elever som bor inom gang- och cykelavstand T AL o 3
fran skolan. Om majoriteten av eleverna bor R e :

langre ifr@n skolan blir det sarskilt viktigt oson [0 [ e

att sakerstalla trafiksékra kopplingar mellan o o = B e o
kollektivtrafikhallplats och skola. | 20 8 A

i . . Figur 12 Exempel pa analys av elevers avstand till skolan. Karta: Ramboll.
I kombination med resultatet i

resvaneundersdkning kan en analys kring
mojlig éverflyttning fran bilresor ske.

/31



32\

HANTERING AV FELMARGINALER

Vid anvandning av GIS-analyser for att
undersdka potentiellt vdalanvanda skolvagar
&r det viktigt att vara medveten om tva
felmarginaler rorande vagval och fardmedel.

Nar det kommer till véagval bygger analysen
enbart pd berdkningar av den kortaste
vagen mellan elevernas adresser och skolan,
dven om flera faktorer kan paverka sdsom
vaxelvis boende eller egna preferenser.
Vidare inkluderas inte hdjdskillnader i form av
backar eller trappor vilket kan gora att den
kortaste vagen upplevs mer anstrangande i
verkligheten. En andra osakerhet ar val av
fardmedel, dar analysen férenklats till att
samtliga elever reser med géng eller cykel.

For att komplettera materialet kan eleverna
sjalva rita ut sin exakta skolvag och d& ge sin
bild av vad som ar bra och mindre bra med
trafikmiljén omkring skolan. Aven platsbesék
vid morgonrusningen bidrar till att identifiera
vilka gator och entréer som anvands mest av
eleverna. Vidare kan en resvaneundersdkning
anvandas for att fa en tydligare bild av val av
fardmedel.

Trots de identifierade bristerna vager
fordelarna tyngre da de utpekade strdken

ger en indikation p& vilka skolvdgar som bér
prioriteras. Dessutom kan forbattringsatgarder
pa potentiella strak gora att elever i stérre
utstrackning anvander just dessa vagar i
framtiden.

GIS-analysen kan antingen hanteras internt
inom kommunen eller upphandlas externt.

Steg 4: Skyltad hastighet och GPS-
data

En viktig aspekt i trafiksdkerheten pd
skolvagen och intill skolan ar hastigheten fér
fordonstrafik. Det handlar bdde om skyltad
hastighet, efterlevnad och upplevd hastighet.
Genom att kartldgga dessa kan atgérder som
sakerstaller en 183g hastighet implementeras.

Information om den skyltade hastigheten
hamtas via den nationella vagdatabasen
(NVDB) eller via Botkyrkas webbkarta och
kompletteras med faktisk eller upplevd
hastighet via kommunens trafikmatningar. En
beddmning kring trafikmatningens aktualitet
g6rs med hansyn till vilket ar informationen
hamtats. Saknas trafikmétning pa végar i
anslutning till skolan rekommenderas att
genomfdra nya matningar. Trafikmatningar
rekommenderas genomfoéras via slang- eller
kameramatning vid forsta tillféllet. Darefter
rekommenderas uppfdljning med hjalp av
GPS-data.

FRAMTAGANDE GPS-DATA

Att extrahera och analysera hur manniskor
ror sig genom GPS-teknik ar idag en val
etablerad metod bland flera féretag och
dataleverantérer. Positionsdata fran mobila
enheter och motorfordon har anvants i olika

trafikutredningar och analyser under flera ar
med goda resultat. D3 antalet enheter dkar
och tekniken standigt utvecklas s& forbattras
aven forutsattningarna att géra kvalitetssdkra
analyser med underlaget.

Hur fordonstrafik interagerar med varandra
och dvriga trafikanter, eller skapar potentiella
risker genom dalig hastighetsefterlevnad och
hastiga inbromsningar, gar att extrahera och
analysera i underlaget. D& GPS-data lagras i
databaser gar det dven att utféra forstudier

i efterhand, vilket innebar att det enkelt

gar att analysera trafikférhallanden under

en definierad tidsperiod och jamféra med

en annan. Detta skapar nya férutsattningar
till att exempelvis kunna jamféra hur nya
malpunkter férandrar vdgval och andel
genomfartstrafik i ett omrdde. Det gar &ven
att studera effektsamband dar fragestalliningar
som hur mycket en omskyltning eller tgérd
har paverkat hastighetsefterlevnaden pa

en eller flera vagstrackor. Detta skapar

helt nya méjligheter att utvardera atgarder
samt se var behovet ar storst for framtida
implementeringar. Féljande anvandning av
GPS-data foreslds i arbetet for sikra skolvagar
i Botkyrka:



IDENTIFIERA OMRADEN MED HOGA ANTAL
HASTIGA INBROMSNINGAR

Hur: Uttag av sensorsdata for att analysera
harda inbromsningar i hela kommunen.

Syfte: Att identifiera omraden dar
korbeteendet eller interaktionen mellan
fordon och manniskor uppvisar behov av
trafiksakerhetshéjande dtgérder.

HASTIGHETSEFTERLEVNAD | VAGNATET

Hur: Uttag av hastighetsdata for att analysera
bland annat hastighetsefterlevnad vid och i
nara anslutning till skolomrdden.

Syfte: Att redovisa hastighetsdata i

végnatet, identifiera omraden med dalig
hastighetsefterlevnad samt effektsamband for
implementerade dtgarder.

Dataleverantorer sakerstaller att full
anonymisering vidhalls och att GDPR foljs.
Detta innebéar bland annat att det inte gar
att extrahera enskilda fordons rutter till och
frdn hemmet, data gar alltsa inte att knyta
till ett kant fordon. All GPS-data som anvands
&r fordonstrafik som fardas pa vagnatet.
Andra dataleverantérer har vidare mojlighet
att extrahera och visualisera rérelser genom
endast mobila enheter. Dessa tjanster skapar
en god dverblick p& manniskors aktiviteter

genom position, uppeh%llstid och vilken

tid pd dygnet detta dger rum. Underlaget
skapar en god inblick hur manniskor ror sig,
daremot inte interaktionen mellan varandra
samt trafikférhallanden. Mobildata har stora
mojligheter att anvandas i samband med
fordonsdata for att skapa en bredare forstdelse
gallande hur manniskor ror sig. Daremot
kan ingen av datakallorna ersatta den andre
da underlagen har tva skilda fokus dar olika
fragestallningar kan besvaras. Presenterat
forslag har stort fokus pa trafiksdkerhet och
trygghet.

Steg 5: Inventering pa skolstraken

Detta delavsnitt ar en fordjupning av steg

3 for att tydligare illustrera vad som ingar i
inventeringen av trafikmiljon vid en skola och
langs skolstraken.

Det ar lampligt att dela upp gator och

strak i olika segment for att underl&tta
sammanstallning. I regel stracker

sig ett gatusegment eller gang- och
cykelvagssegment mellan korsningar.
Gatusegmenten kan med fordel delas upp i
olika kategorier, dels helt trafikseparerade
gang- och cykelvagar som alltid bedéms ha
god trafiksakerhetsklass, dels strackor dar
fordons-, gang- och cykeltrafik blandas. Vid
blandtrafik kan en uppdelning mellan lokalgata
och huvudgata goéras.

Inventering av passager gors utifran ett
flertal aspekter kopplat till trafiksakerhet
och trygghet. Ett exempel pa detta &r att
alla passager dar hastigheten inte begransas
fysiskt till 30 km/h genom gatans utformning
bedéms med |&g standard. Detta &r en
princip som ar extra viktig 1angs skolvagar.
Trafiksakerheten vid passager varierar
beroende pa typ av korsning. Darfor ska
analysen vara platsspecifik och utga fran
platsens fysiska forutsattningar.

Inventering av tillgénglighet for personer med
funktionsnedsattning ska ocksd genomforas.
Ett sarskilt fokus bér da laggas vid bedémning
kring tillganglighetsanpassning vid passager.
Aspekter som dar ska kontrolleras ar att
kantsten med hdjden noll finns for att
underlatta vid passage for till exempel
rullstolsburna, att kontrastplattor samt
ballastplattor finns och att skyltplacering och
invik &r korrekt placerade. Aven notering av
naturliga eller tillskapade ledstrak ska géras,
med sarskilt tonvikt pd8 malpunkter och skick.
Exempel pd passager som ska bedémas med
1&g standard &r nar tillganglighetsdtgérder
saknas eller &r felaktigt placerade, da detta
kan leda till en falsk upplevd trygghet.

Inventering av trafikmiljon ska aven innefatta
en generell bedémning av trygghetsaspekter.
Fokus bér da ligga pa utformning, belysning,

siktférhallanden och orienterbarhet.
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Orienterbarhet bér bedémas utifran befintlig
végvisning samt tydliga malpunkter att
orientera sig efter, detta ar av sarskild vikt fér
att skapa en trygg miljoé for barn och unga.

Inventeringschecklistan kan anvéndas som
ett stod for att i stora drag f@ en snabb
overblick av trafikmiljon i skolans ndromrade
med avseende pd sikerhet och skyltning.
Checklistan kan utvecklas av den som
genomfdr inventeringen, och aspekter sdsom
tillganglighet och trygghet kan med fordel
vdgas in i en helhetsbild.

I detta steg genomfors forst en bedémning
utifrdn kartan, sedan ett platsbestk. Nar
platsbes6k genomfdrs ska datum, tidpunkt
och vaderforhadllanden vid inventeringstillfallet
noteras. Dessa kan ha en paverkan pa
exempelvis fordelning av olika trafikslag samt

barn och ungas rérelsemdonster.

Steg 6: Inventering pa skolomrade

Detta delavsnitt ar en férdjupning av steg

4 vilket innebar inventering av befintliga
platser for hamtning och lamning, lastplatser
och cykelparkering. Samtliga funktioner ska
sakerstallas genom platsbesck pd skolan.

AVLAMNINGSPLATSER

Vid platsbesbtket noteras om aviserad plats
for hamtning och lamning existerar, vilken
placering och vilket avstand denna har i
forhallande till skolverksamheten samt hur vl
den kopplar samman med befintligt gadng- och
cykelnat. Vidare noteras om hamtning och
l&mning sker pa andra platser &n aviserade.

VARULEVERANSER

Aven plats fér varuleverans identifieras

vid platsbestket. DA noteras placeringen

av varumottagning samt koppling till
omkringliggande g@ng- och cykelnét. Vidare
noteras, om md&jligt, om backning av tunga
fordon forekommer.

CYKELPARKERING

Under platsbeséket inventeras ocksa befintliga
skolverksamhetens cykelparkeringsplatser,
bdde formella (cykelstall) och informella
(cyklar fastlasta i staket, trad och liknande).
Placering, antal samt standarden for dessa
cykelparkeringar noteras.

Figur 13 Utkast av checklista fér inventering pa strak (steg 5).

Trafiksikerhetsmiljé pa stricka

Friligzande ging- och cykelvag®

GC-bana |angs gatz med hastighetsdampande atgarder**
Trottoar langs gata med hastighetsdampande Stgarder
Gangfartsomrade

Gemensam gang- och cykelbana langs gata

Trottoar langs gata utan hastighetsdampande tgérder
Cykling sker i blandtrafik

Géng- och cykelbanalangs gata dar skyddsremsa saknas
Trottoar langs gata

Gang och cykling sker i blandtrafik

Trafiksdkerhetsmiljé vid passager

Planskild passage

Hastighetsdampande Stgarder (exempelvis farthinder, smal vagbredd eller refug)
Signalreglerat vergangsstalle och smal vagbredd eller refug

Signalreglerat Gvergangsstalle

Passage, smal vagbredd eller refug

Signalreglerat Gvergéngsstalle

Omarkerad passage eller odefinierad passage [missing link]

Overgangsstalle utan hastighetsdampande atgarder eller signal

Gangfartsomrade/ shared space-omrade

Utformning (se teknisk handbok fér mer detaljerad information)
Vad ar det for typ av cykelbana (se tabell)?

Géngbana intill kérbana eller friliggande, bredd

Gemensam gang- och cykelbana bredd

Dubbelriktad cykelbana separerad fran gingbana

Enkelriktad cykelbana separerad frén gingbana

Jir kiirbanan dimensionerad efter gatutyp?

Skyltning i skolans ndromride

Skyltad hastighet

30km/h
30km/h

230km/h
30 km/h
30 km/h
za0km/h
2 40 km/h
250 km/h

Skyltad hastighet

30km/h
30km/h
z30km/h
z30km/h
»50 km/h
230 km/h

Bredd

2,3 meter

<3 meter

22,2 meter

1,6 meter
Overdimensionerad

Skyltad hastighet 30 km/h, vagmarkering, tillaggstavia och digital skylt

Skyltad hastighet 30 km/h, vigmarkering och tillsggstavla
Skyltad hastighet 40 km/h, vagmarkering och tilléggstavia
Avsaknad av skyltad hastighet och/eller vigmarkering

Sikt
Vaxtlighet i gatuhom
Sikt vid Buergéngsstille

Kollektivtrafik

N&rmaste busshallplats/sparstation

Sammanh#ngande gangbana

Tillgdnglighet

Tillganglighetsanpassade Gvergangsstallen

MNollad kantsten vid passager och i anslutning till cykelstrak
Kontrastmarkeringar (exempelvis vid hallplats, trappor, pellare)
Frekvent och fungerande belysning

Drift och underhall
Prioriterat strék for sndrdjning

Sprickbildning i gingbana, cykelbana eller kirbana
Skrymmande vaxtlighet

>80cm
Parkering intill

»5 min gingvég

saknas

standard
God
God
God
Mindre god
Mindre god
Mindre god
Mindre god
Lig
Lig
Lag

Standard
God
God
God
Mindre god
Mindre god
Lig
Lag
Lag
Lig

Standard

Lig
Lig
Lag
Lig
L5

Standard
God
God
Mindre god
Lag

Standard
Lag
Lag

Standard
Lag
Lag

Standard
God
God
God
God

Standard
God

Lag

Lag



STEG 2:
RESVANEUNDERSO K NING

STEG 1: VALIUT SKOLOR
FRAN EN OVERSIKTLIG

STEG 6: INVENTERING PA

STEG 4: SKYLTAD STEG 5: INVENTERING PA

STEG 3: SKOLVAGSANALYS

ARG s{g&%‘éﬁ'ﬁa HASTIGHET OCH GPS-DATA SKOLSTRAKEN SKOLOMRA DET
1 A 1 A 1 A 1 A (" Klassificerade ) 1 A
) o Ta fram geodata Kartldgg skyltad utpekade straken och .
|| Eneller tva skolor | | orutsatinmant || 6vergang- och || hastighet kring || korspingspunkterna | | dentifiera formella
peh forutsattningar ur ett i = e och informella
valjs ut fardmedelsperspektiv cykelvagar, skolor skolan och langs utifran bland annat avlamningsplatser
persp! och elevadresser skolstraken sdkerhet och gsp
\ Y, \ Y, \ Y, \ Y, § trygghet Y, \ Y,
e A e A e A e A e A e A
; : Goren . } . " e
. Ger input till . . Sammanstall faktisk Identifiera brister Identifiera skolans
L | Genboﬁrp_gor:saL\llnder | | skolvégsanalys och aftk;)év\?i?ksggill'éifs%:n hastighet genom , ochtafram | | varumottagning och
kaIergderﬁret inventering i potentiellt nyttjas matning eller GPS- atgardsforslag som hur leveransfordon
kommande steg mest data forbattrar standarden angor platsen
\ \ Y, \ Y, \ Y, § Y, \ Y,
e A e A e A e A e A
Analysera o Undersdk om

Genomfors under
april/september

Summering av fokusarbetet

Ndr samtliga steg ar genomférda har
kommunen byggt upp ett underlag for
att kunna lagga fram ett forslag kring
fysiska dtgarder pd skolstraken och ev
pa skolomradet. Detta skapar ett bra

beslutsunderlag fér investeringar och budget
for foreslagna insatser.

upptagningsomraden
for att se hur I8ngt
fran skolan eleverna
bor
(. J

( )

Resultatet kan
anvandas for att
valja vilka strdk som
ska inventeras

- J

( Sakerstall viktiga )
strak och

|_|fardmedelsfordelning

med hjalp av
genomford

reglering eller
hastighetsdampande
atgarder kravs langs

nagot stracka

(esvaneundersdkning)

(. J

Sékerstall data
genom platsbesok

Identifiera formella
och informella
cykelparkeringar

(. J

(Fotgrafera platser for)
hamtning och
ldmning,

| cykelparkeringar och

lastplats for att

\underlatta analysen)
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6. UTVARDERING AV PILOTTEST

For att sakerstalla funktionaliteten av den
framtagna arbetsmetoden gdllande sakra
skolvégar har tva av metodstegen testats
och utvarderats. De metoddelar som
testades var checklistan fér platsinventering
och GIS-analysen. Begransningen till

dessa tva metoddelar baserades dels

pa tidsbegransningar och dels tekniska
begrénsningar gallande tillgang till data.

Som del i utredningsarbetet med framtagandet
av en arbetsmetod for sakra skolvagar i
Botkyrka kommun har en checklista for
platsinventering tagits fram. For att sakerstélla
att checklistan innehaller de punkter som &r
vasentliga foér en fullstéandig analys och for att
hanteringen ska ske s& som avsétts vid dess
framtagande har ett test med utvardering
genomforts.

Utvarderingen genomférdes genom att
checklistan testades under ett platsbesdk

vid en av Botkyrka kommun utpekad
exempelskola (Kassmyraskolan). Platsbesoket
vid skolan genomférdes den 25 april 2023 av
tre representanter fran Botkyrka kommun.
Samtliga representanter har god erfarenhet
av fysisk planering i trafikmiljéer inom
kommunen. Narvarande under testet var
dven tva representanter fran arbetsgruppen
frdn Ramboll for att vara behjalpliga med att
besvara fragor samt att notera hur testet
genomfordes.

Utfallet av utvarderingstestet visade pa att
checklistan i stort fungerade s3 som planerat,
dock noterades att vissa mindre justeringar
kravdes. Justeringarna bestod i huvudsak

av att fértydliganden kring instruktioner for
att underlatta hanteringen av checklistan vid
inventering samt nagra mindre justeringar
gallande checklistans innehall.

Urval av brister som noterades av personerna
som genomforde testet var:

e Att tydliggdra att excelfilen ar
uppdelad i tre olika flikar varav flik
1 ar till fér sammanstallning efter
genomford inventering och flik 2 och
3 ar utskriftsformat av checklistan for
anvandning vid platsbesok.

e Checklistan saknade punkter dar RH-
platser skulle inventeras.

e Checklistan saknade falt for
frihandsnoteringar.

e Checklistan behdévde kompletteras med
instruktion om att placering av t.ex.
cykelparkering markerades med nummer
i kartmaterialet och korrelerande siffra i
checklistan.

e Den digitala sammanstéallningssidan (flik
1 i excelfilen) saknade automatisering.

Barn pa vag till skola.



Med utgdngspunkt i de brister som
noterades under utvarderingstestet har
checklistan kompletterats. Kompletteringarna
genomfdrdes i stort enligt de 6nskemal

som framfdrdes av testpersonerna.

Gallande automatiseringen av den digitala
sammanstéliningen avskrevs 6nskemalet
gallande mdjligheten att automatiskt
framstalla diagram, dock kompletterades
listan med mojlighet att sortera samt fargkoda
insamlad data med utgangspunkt i kvalitet
pa standard (grén=god, gul=mindre god,
rod=I3g).

Aven skolvagsanalysen har testats genom

att applicera de tva GIS-analyserna pa
Kassmyraskolan. Eftersom det var forsta
gangen detta arbetssatt anvandes kravdes

en relativt stor tidsdtgdng for att ta fram och
bearbeta ett gdng- och cykelnitverk. N&r detta
arbete ar gjort underlattas dock kommande
analyser av andra skolor i kommunen eftersom
det till stor del gar att anvdnda samma gang-
och cykelnatverk.

Ytterligare en lardom var att i de fall skolorna
har elever fran angransande kommuner &r det
nédvandigt att inhamta adresspunkter och
linjenatverk aven for dessa kommuner for att
kunna genomfora analysen.

Figur 15 Hinder fér biltrafik mot gang- och cykelvag.
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7. SLUTSATS OCH REKOMMENDATION

Botkyrka kommuns arbete med sdkra
skolvagar har tidigare framst skett i samband
med exploateringsprojekt och vid sarskilda
punktinsatser dar insatserna baserats pa
inkomna medborgarsynpunkter. Denna
arbetsprocess kan framst beskrivas som
reaktiv snarare an proaktiv. Det saknas i
dagslaget ett systematiskt arbetssatt for
kommunen for att arbeta for sakra och
trygga gang- och cykelstrdk i anslutning

till skolverksamheter vilket behévs for att
underlatta en gemensam malbild. Det finns
aven stor potential i att starka kommunens
digitala verktyg kopplat till barn och ungas
skolvdgar med bade GIS- och GPS-data for att
arbeta p§ ett mer automatiserat satt jamfort
med idag.

For att det foreslagna arbetssattet med sakra
skolvagar ska fungera kravs samverkan

over forvaltningsgranserna med goda
forutsattningar for styrning och samordning.
En grund for detta ar att sakra skolvagar
finns med som en aterkommande del av
verksamhetsplaneringen och att det ges en
budget hos respektive forvaltning. For att
starka samordningen kravs forum for internt
och externt samarbete som med framgang
kan inkludera elev- och féréldrardd. En
startpunkt for detta kan exempelvis vara

en intern utbildning eller genomgang av det
foreslagna arbetssattet. Denna utbildning boér

aven genomfoéras kontinuerligt for att undvika
kunskapstapp d& personal slutar eller far nya
arbetsuppgifter.

Ovrigt arbete som kréver samordning och
styrning handlar aven om val fungerande
drift och underhdll, trafiksakerhet vid tillfalligt
byggarbete samt barnkonsekvensanalyser vid
exploateringsprojekt.

For arbetet inom projektet Sékra skolvagar
ska fokuset ligga pa trafikmiljon vid
skolverksamheterna samt barnens resvanor.
Har rekommenderas det att arbeta mer
fokuserat med ett fatal skolor arligen dar
inventering av den fysiska miljon i direkt
anslutning till skolverksamheterna samt langs
viktiga skolstrak ar en viktig del. Med hjalp
av den framtagna inventeringschecklistan
skapas en direkt dverblick 6ver trafikmiljons
forutsattningar och brister. I kombination med
ovriga foreslagna analysmetoder far man ett
gott underlag fér Sakra skolvdgar men ocksa
medskick till framtida &ndringar av bil-, gang-,
och cykelnatet samt till exploateringsprojekt.

Det féreslagna systematiska arbetssattet for
Sakra skolvagar kan anvandas fullt ut och det
rekommenderas for att f& den basta méjliga
bilden av trafiksituationen vid kommunens
skolverksamheter. Det gar emellertid att
prioritera bort foreslagna steg och &nda fa en
Overgripande bild av det trafikala Iaget om

an dock med samre moéjlighet till analys och
uppfdéljning.

Na&r fysiska atgarder genomforts ar arbetet
med sdkra skolvagar inte fardigt. Det ar

av stor vikt att utvdrdera de genomforda
dtgarderna i en uppféljningsfas for att studera
effekten av dem. Detta for att sakerstdlla att
onskade effekter uppnds samt for att kunna
dra lardom a vilka dtgérder som fungerar
lokalt.

For att starka mjuka dtgérder och aktivt
deltagande rekommenderas aven att

se over mjuka dtgarder kopplat till
trafiksakerhet vid skolorna inom kommunen.
Skolverksamheterna bor ansvara for
genomfdrandet av aktiviteter och spridning
av material medan Botkyrka kommun

bor tillhandahalla information, utbildning,
material, idéer och tips p& aktiviteter och
tavlingar. Detta ar av stor vikt, inte minst ur
ett barnrattsperspektiv och ett demokratiskt
perspektiv.

Denna utredning boér framgent fungera som
ett levande dokument dar man bor testa och
utvardera de olika stegen for att sakerstalla
att arbetssattet fungerar som tilltankt.
Arbetsprocessen med Sakra skolvagar ska ses
som langsiktig och malstyrd.



OVERSIKTLIG BESKRIVNING AV ARBETSSATT

SAMVERKAN OVER FORVALTNINGSGRANSER

Skapa forutsattningar for ett systematiskt
arbete - Framja ett systematiskt arbete med
sdkra skolvagar genom att avsatta budget for
genomfdrande av projektet for alla berérda
forvaltningar. Sakra skolvdgar bér ses som ett
|dpande arbete och inte som en engangsinsats.

Samarbete internt inom kommunen och
med externa parter - Skapa ett forum

dar dialog med skolledningar och berérda
forvaltningar kan féras. Dar kan lampliga
insatser/dtgérder planeras tillsammans med
skolorna for att f& en god inblick i deras behov,
intressen och erfarenheter.

Trafiksdkerhet vid och inom skolomraden
- Sakerstéll att drift och underhdll med
avseende pa vinterunderhdll, sandsopning,
I6vstadning och trimning av buskage fungerar
langs skolstraken. Bedom trafiksakerheten vid
skolornas lastplatser.

Trafiksdkerhet vid byggarbetsplatser
- Vid byggarbetsplatser eller vagarbeten
ska omledningar utformas efter barnens
behov langs skolstraken. Tillgangligheten
ska sakerstallas under byggtid samt tydlig
information om arbetets paverkan pa
framkomlighet och trafiksékerhet.

Barnkonsekvensanalyser - Klarlagg
barnperspektivet och barnets perspektiv i varje
nytt stadsutvecklingsprojekt. Barnperspektivet
maste bevakas under hela planprocessen.

I exploateringsprojekt som kan komma att
paverka skolverksamheter och/eller skolvagar
maste frdgan lyftas i mycket tidigt skede.

LOPANDE ARBETE INOM SAKRA SKOLVAGAR

Oversikt av skolornas behov och
forutsattningar - Ett forberedande steg infor
det &rliga urvalet av skola (eller skolor) &r att
skapa en 6versiktlig bild av skolornas behov
och forutsattningar. Genom att rangordna
skolorna utifrdn en rad parametrar som
uppmatta hastigheter och olycksstatistik kan
en langsiktig planering arbetet ske.

Kontinuerlig utvardering - For att
sakerstalla att implementerade atgarder
fungerar och att uppmatta hastigheter nara
skolor och skolvagar inte éverskrids bor

detta féljas upp arligen. Det kan ge vérdefull
kunskap i framtida arbete och ge mdjlighet att
justera dtgarder som inte fungerar.

Resvaneundersokningar - For att fa en
storre forstaelse for barns resor till och

fran skolan och fritidsaktiviteter foreslds
Botkyrka kommun z‘%rligen genomfora
resvaneundersokningar p& kommunens
grundskolor (8rskurs F-9). Detta ger en bil av
resmonster i olika omradden och i kommunen
som helhet. Undersdkningarna ligger sedan
till grund for fysiska trafiksakerhetsdtgarder
och 3tgarder for beteendeférandring och dkad
kunskap.

FOKUSARBETE KRING UTVALD SKOLA/SKOLOR

Steg 1: Vilja ut skolor fran oversiktlig
kartldggning - Fran den éversiktliga
kartldggningen av skolornas férutsattningar och
behov valjs en eller tva skolor véljas ut. Kring
utvalda skolor genomférs ett mer fokuserat
arbete.

Steg 2: Resvaneundersdkning for utvald
skola/skolor - Plocka ur resultat ur nyligen
genomford resvaneundersdkning eller genomfor
resvaneundersdkning vid behov for utvalda skolor.

Steg 3: Skolviagsanalys - Inventeringsomradet
definieras och bestams utifran en karta dar
bostadsadresserna for skolans elever markeras.

Steg 4: Skyltad hastighet och GPS-data - Den
skyltade hastigheten redovisas pa ett kartutsnitt
och kontrolleras med den verkliga hastigheten
utifrdn kommunens trafikmatningar.

Steg 5: Inventering pa skolstrdken -
Trafikmiljén inventeras utifran bland annat
trafiksdkerhet i korsningar, ldngs strak och
tillgédnglighet. Trafikmiljén klassas utifran hur
trygg och saker den ar.

Steg 6: Inventering pa skolomrddet - Skolans
omrade och ndromrade inventeras for att skapa
en bild av trafikférutsattningarna. Bland annat
undersdks cykelplatser, avlamningsplatser,
lastplatser och avstand till hallplatser.
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