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5.3

5.1.2 Ledningar och ledningsségare

Bolaget svarar for samordning med ledningségande bolag vid flyttning av ledningar
inom kvartersmark/allmén plats till allmén plats. Vid Bolagets arbeten inom allmén
platsmark eller Kommunens kvartersmark ska Bolaget ombesorja och bekosta att
befintliga ledningar skyddas och ej skadas.

Allménna anldggningar att utforas av Bolaget

Bolaget ska ombesdrja och bekosta anpassning av och anslutningar till allménna
anldggningar intill den kvartersmark Bolaget bygger ut med tillhérande provisorier
och rivningar pa grund av att dessa arbeten.

Bolaget ombesorjer och bekostar alla erforderliga provisorier for genomfSrandet av
Bolagets arbeten inom allmén platsmark.

Alla Bolagets arbeten ska ske i niira samrad med Kommunen.
Avgifter samt erséttning for allménna anldggningar
5.3.1 Anléggning for vatten och avlopp

Anliggningsavgift for vatten och avlopp erliggs utifrin dverenskommelse i VA-
avtal, bilaga 7.

5.3.2 Kostnad for gata och parkanléiggningar
For utbyggnad av gator och 6vriga allménna platser inom Exploateringsomréadet

ersitter Bolaget Kommunen med exploateringsbidrag for genom Detaljplanen
tillkommande bostadsbyggrétter inom Bolagets fastigheter enligt foljande:

Etapp 1:
Handel/kontor, delar av; 3 134 m2 BTA(0) 4 500 kr/m2 =1 567 000 kr
B1-B2, delar av; 5688 m2 BTA(0) 4400 kr/m2 =2 267 000 kr
Etapp 4:
B10-B11; hela 4 000 m2 BTA(0) 4400 kr/m2 =1 600 000 kr

Kommunen fakturerar Bolaget for respektive exploateringsbidrag n#r Bolaget har
erhéllit lagakraftvunnet bygglov for den del av Handel/kontor, B1-B2 respektive
B10-B11, med betalningsvillkor 30 dagar. Har Bolaget inte ansokt om bygglov
for Handel/kontor och B1-B2 inom fem ér efter detaljplanen vunnit laga kraft
samt for B10-B11 inom sju &r efter detaljplanen vunnit laga kraft, ska Bolaget
ersitta Kommunen med exploateringsbidrag nir Kommunen anmodar betalning
under forutsittning att Kommunen har utfért utbyggnad av de gator och 6vriga
allménna platser inom Detaljplanen som berdr respektive Etapp.



SLUTLIG VERSION

BOTKYRKA KOMMUN EXPLOATERINGSAVTAL TUMBA C 10 [14]
/ CITYCON TUMBA CENTRUMFASTIGHETER AB

Angivna belopp ska réknas upp procentuellt med KPI frin basméanad juli 2015 till
senast kéinda KPI-tal vid respektive faktureringstillfille, dock ligst
basménadsbeloppet.

De anldggningar Kommunen ska bygga ut framgar av § 5.1.

5.3.3 Planavgift

Med &ndring av Ramavtalet § 3.3 Kostnadsfordelning Stir varje part for sina kostnader
for utarbetandet av detaljplanen. Planavgift enligt taxa ska dérfor ej utga vid

bygglov.

5.3.4 Framtida avgifter

Har Bolaget till alla delar fullgjort sina forpliktelser inom respektive
utbyggnadsetapp, ska dgare till fastighet inom Exploateringsomradet anses ha erlagt
pé fastigheten belopande ersittning for gatukostnad och annan allmén plats med
dértill horande anldggningar enligt antagen detaljplan, se §1.4.

54  Konstnérlig utsmyckning

I linje med Kommunens ambition att satsa p& konst pa offentliga platser ska Bolaget
bekosta konstnirlig utsmyckning. Kommunen medger att konstnérlig utsmyckning
integreras i Bolagets utbyggnad till ett belopp om cirka 1 000 000 kr, inne i
handelsytorna i anslutning till bussterminalen enligt forslag frin Bolaget som skiligen
kan godkédnnas av Kommunen.

55 Byggledare

Kommunen ska bekosta och anlita byggledare for de allménna anliggningarna.
Byggledaren ska kallas till Bolagets projekterings-, samordnings- och byggméten som
huvudsakligen behandlar exploateringens samordning eller som Bolaget i 6vrigt bedomer
nddvindigt for att halla Kommunen informerad och underlétta parternas samordning.
Byggledaren har ritt att deltaga i dessa moten efter eget val.

oy

§6 Ovriga dtaganden
6.1  Eventuell erséttning till 4gare av grannfastigheter

Om Kommunen aldggs betala erséttning for planskada eller annan
ersittning till 4gare av intilliggande fastigheter pa grund av Detaljplanen
eller Bolagets genomf6rande av densamma ska Bolaget ha ritt, om
mdjligt, att driva en eventuell process mot skadelidande fastighetséigaren
samt vidta n6dvéndiga atgérder for att minimera skadan.

Bolaget ska ersitta Kommunen med ett belopp som motsvarar den
ersittning Kommunen &léggs att betala till skadelidande fastighetségare
efter lagakraftvunnet beslut.
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6.2  Detaljplan

Bolaget avstar med bindande verkan fran krav pé erséttning pa
Kommunen f6r éndring av gillande detaljplan for Tumba Centrum eller
for de konsekvenser och verkan den nya detaljplanen har for Bolaget.

6.3 Kommunikation

Parterna ska samverka kring en gemensam kommunikationsplan och organisation for
information och dialog under hela projektet.

6.4 Séakerhet

For Bolagets ritta fullgérande av de forpliktelser som &vilar Bolaget enligt detta Avtal
gér Citycon Oyj, i borgen sdsom for egen skuld. Bolaget ska tillse att borgensatagandet
sdkerstéller fullgorandet av Bolagets 4taganden under Etapp 1. Kommunen har ritt att i
samband med ansékan om fastighetsbildning avseende den mark som omfattas av Etapp
1, omprva om, pa objektiva grunder, befintligt borgensatagande utgér fullgod sikerhet. I
det fall Kommunen kan visa att stilld sikerhet inte &r fullgod for dtagandena under Etapp
1, ska Bolaget stélla betryggande sikerhet i form av en bankgaranti. Bankgarantin ska
uppga till ett belopp om hagst 50 000 000 kronor. Den stillda sikerheten, oavsett
borgensatagande eller bankgaranti, ska upphéra i samband med att Bolaget uppfyllt
samtliga &taganden under Etapp 1.

6.5 Solidariskt ansvar

Vid 6verforing av dtaganden, Sverlatelse av hela eller del av detta Avtal eller
forsiljning/6verforing av fastighet eller del av fastighet som omfattas av detta Avtal
under utfSrandet av Etapp 1, 4r Bolaget gentemot Kommunen solidariskt ansvarig med
Overtagande part for projektets genomfrande i enlighet med detta Avtal. Detta giller
&ven vid 6verforing, 6verlatelse eller forsiljning i flera led.

Detta solidariska ansvar gller intill dess att Etapp 1 &r genomford, driftsatt och inflyttad,
varefter det solidariska ansvaret forfaller.

6.6  Overforing av itaganden och fastighet

Bolaget forbinder sig, med undantag fér vad som anges i denna punkt 6.6 nedan, att inte
sélja eller 6verfora delar av fastigheten Tumba Centrum 1 (omfattning efter
fastighetsbildning enligt 6verenskommelse bilaga 3) som berérs av respektive
utbyggnadsetapper innan dtaganden enligt detta Avtal for respektive etapp fullgjorts, utan
att forst inhdmta Kommunens skriftliga medgivande vilket ¢j far vigras utan skilig
grund. Vid medgiven forséljning/6verforing av de enskilda bostadskvarteren ska Bolaget
overfora ataganden i detta Avtal i tillimpliga delar p& Overtagande part med foreskrift om
att detta forbehall ska fortstta att gilla.
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Kommunen 4r medveten om att Strabag Projektutveckling AB org nr 556812-8143,
("Strabag”) avser att forvirva kvartersmark av Bolaget inom Exploateringsomradet samt
utfora de utbyggnadsetapper som anges i skedesplanen som B5-B6 samt B7-B9 (Etapp 2
och Etapp 3). Kommunen godkénner att Strabag, i samband med att Strabag har forvirvat
kvartersmark inom Exploateringsomrédet, vertar Bolagets samtliga réttigheter och
skyldigheter i enlighet med detta Avtal vad avser de forvirvade delarna efter det att Etapp
1 &r fardigstillt av Bolaget.

6.7  Overlatelse av avtal

Detta Avtal far inte Gverlétas pa annan utan den andra partens skriftliga medgivande med
undantag for vad som uttryckligen anges i detta Avtal.

6.8  Tvist

Tvist mellan Kommunen och Bolaget i anledning av detta Avtal avgérs av allmén svensk
domstol med tillaimpning av svensk ritt.

6.9  Ombud

Kommunens ombud &r exploateringschefen. Ombudet dger behérighet att foretrida
Kommunen inom ramen for detta Avtal och dér det inte géller Kommunens
myndighetsutévning.

Bolagets ombud ér projektchefen. Ombudet dger behdrighet att foretrida Bolaget i alla
frgor rérande exploateringen och tréffa dérvid erforderliga 6verenskommelser.
Detta Avtal dr upprittat i tvé likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt.

Tumba den Stockholm den 4 Juri 90 \A
Botkyrka kommun Citycon Tumba Centrumfastigheter AB

Heléne Hill
Exploateringschef
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Borgensférbindelse:

Fér Citycon Tumba Centrumfastigheter AB:s ritta fullgérande av detta Exploateringsavtal gar
undertecknat Citycon Oyj, Korkeavourenkatu 35, FI-00130 Helsinki, Finland i borgen som
for egen skuld. Borgensatagandet upphor den dag nér Etapp 1 dr genomf6rd pa sétt som
skéligen kan godkénnas av Kommunen. Borgensatagandet upphor ocksé om Citycon Tumba
Centrumfastigheter AB meddelar Kommunen att Bolaget inte har erhallit investeringsbeslut
for utbyggnad av Tumba Centrum.

Stockholm 2014-{(}¢-04,

ils Styf, genom fullmakt
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Bilagor:

1
2
3

Exploateringsomraden
Detaljplan 10-44x Plankarta (granskningshandling 2014-05-20)

Overenskommelse om markéverforingar m.m.

Underbilagor: 3:A Karta med fastighetsgriinser
3:B(i) Overforingar Etapp 0.
3:B(ii) Overforingar Etapp 1-4.

A - Utbyggnadsordning
4:B —Etapp 1
4:C — Prelimindr APD-planer, Etapp 1

Gestaltningsprogram (granskningshandling 2014-05-20)
Milj6atgardsprogram (granskningshandling 2014-05-20)

VA-avtal
Underbilagor: 7:1 Tumba Centrum V A-princip, Novamark 2014-04-25
7:2 Flygfoto

Omréade for skydd av vegetation

Avtal mellan SL/Citycon/Kommunen

Underbilagor. 9:1 Utformning av Ombyggd Bussterminal och per avtalsdagen,
gillande SL-anvisningar, RiTerm2014, RiBuss 2014 samt RiTill
2011
9:2 Utformning av Tillf#llig Bussterminal
9:3 Plankarta
9:4 Servitut Befintlig Bussterminal inkl kartbilaga
9:5 Skedesplaner
9:6 Servitutsavtal for Ombyggd Bussterminal inkl kartbilaga
9:7 Gréansdragningslista

10 Allménna anldggningar att utféras av Kommunen.

11 Arrendeavtal inkl kartbilaga



-
2 Y FDUBWIALS bk FRIpLL FrODLLID fr DO NrpsasdoF W
s Loz AYTTHA TVIAY SHIUNFL Y OUXTE. SOHITIL X
a4 S\
h E g PP
= ST T L O X7 et ame oo
Se—agﬁawg,

YLHVNONTED

P o~ = = T o -

.!J\T\v\\ oyl e £ pp
Gzt ool A Vs oo Fa Yexo 324 )\WNV\W

o LY LS GIIL BT 9L 1 DA S STTRL
FITVE  SIYIINTTHHOR NYL7 AvEiSHY ! s¥iL Furr iy M‘N*\\\xmkg&ﬂwnjfa 3
° y




~Plankarta - SversikE==

PLANBESTAMMELSER

. e Bt o By Gy clanketn s sk, T e - e F8ljande géller Inom omréden med nedanstaende batecknlngar. Endast anglven
e B o X anvandning och utformning & tilten. | plankartan anges kombinalioner av
. - - andnir som beskrivs dataljpi: utan betackningar
L qiller tr hela planomradet.

GRANSER

= — Planomiddesgidins
— - Anvandningsgrins
Eganskapsgrins

AV MARK OCH VATTEN
Allménna platser

[HOWDGATA ]  Trafik mellan omrcen
E AI.GATi] Lokalgata
[
Kvartersmark
5B~ ] Marken ar avsed for bostader, Dir B i anglvet med ndexira
- gl ffjande begransningar:

1: Den tredje vaningen fran KP Arnoldssons viig kan anvandas 16
bostider, Den tredje vaningen sika ansluta tl Gréndalsvagen via
takterrass, enligt 1. Ovanliggande vAningar & aveedda far
bostad. Underliggande centrumvéningar kan anvBndas
Kommunixationsytor ner il busstermminalen.

2: Taklerass kan anvandas som bostadsgard

3: Markon kan underbyggas fr bostadsindamal.

Marken &r avsedd fér centrum. Dar C ar angivel med indexsifira gdller
fBijande begransningar:

1: Marken fir sndast anvndas ir kyrka

2: Centrum medges 6 den nedersta véningan.

3: Marken 4 aysedd fér centrum, undantag galler iér de omraden som ar

avsedda for bussterminal elle for bostad.

4z Mark- och underiiggande vaningar kan anvindas 1 cenlrum

5: Mark kan byggas under med vaningar f8r centrum,

6: Marken kan andast anvandas 16 fasifar och teknisks utrymmen

Marken & avsedd fér bussterminal. (T) innebdr aft den Eigsta

vaningen i niva med KP Amoldssons vag &r avsedd fér bussterminal.

Rummets frindid £l tekniska installationer och tak farinte vara

GRUNDKARTA v

Koordinatsystem SWEREF 59 18 00 mindre &n 4,6 meter,

Hopsystam RH2000. Marken & avsedd b parkering. Dar P anges med indexstiran 1
= @dkartan uppritiad i jonuo 2014 medges parkering endast | kalar- och sutterdngvaning

‘gafiom utdrag ur kommunens karthas.

Gryfidkartan ultbr plariomridet &r €] fBitkontroflerad

T ion. Inom (E) far byggas
ver. Frindjden upp tll Sverbyggnaden ska late understiga 4.6
eler,

BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE

Marken far Inte bebyggas

L
o
{

i

{————_________ MARKENS ANORDNANDE
=" In- och utfartsforbud

- ) +00 LAgsta hdjd dver grundkartans noliolan Marken far byggas dver med kérbart bjélklag
k-0 = Inochutersbroud Marken far bebyggas med komplementbebyggelse, t.ex, garage
och forraa
Utfoimnlng u Marken ska vara tllgAngilg 8¢ underhll cch reperation av
= = e _— - - - @ HBgsta totalhd]d | meter Sver grundkartans nollpian, undantag allmén ledning, Om bebyggelse medgas ska def ske lan alt
= ; > galler 5 rer. fBrhindra reparation och underhail
HUVUDGATA @’} Hbgsta byggnadshdjd | meler Bver grundkartans nollplan
Hagsta antal vaningar .. "
- _ - B ramp copplar samman Allmén gang- och cykeltrafik inom kvartersmark
¥ Pl e——— < . “ - : takterrass som ska vara allmént tikganglig. X, Xea Marken ska vara tiigingllg [ allman gang- och cykeltraflk, Dar
T 2 hic 1; Taktorass ska anoranas som férbinder inlliggande indexsifita anges ska foljande dalar av byggnader vara tilgangliga:
omréden avsedda f6r kyrka, bostad och va-va, 1: Tarasser ach kopplingar motsvarande vy ska vara tilgéngliga
X 2: Yta ska reserveras pa taket Gr att antigga en terass som 181 allmin gang- och cykelirafik, undantaget vs och ez.
forhindor v+ med ramp. 2: Allman gangtrafik ska kunna ta sig genom centrum mellan bro,
3; Takterass ska utformas sA alt den forbinder Gréndalsvagen med v - Tumba torg ach busstorg.
4: Koppling ska kunina uppfdras som forbinder v 1 mod park. In- och utfart
5: Genom befintlig byggnad ska en hiss och en frappa byagas som
sammankopplar v1 med intilliggande befintig takterass Y 1: Marken ska vara tilganglig fr godstafik b centrumet.
6: Marken ska utformas enfigt v+ undantaget 40 kvm som reserveras fir - Marken ska vara tillglinglig 8 godstrafi frén centrumet
entrébyggnad. 3; Tekterass motsvarande v0ch va ska vara tilgangliga som in- och
7: Marken kan bebyggas med undertiggande vaningsplan ner tll uHart f8r de Intilliggande bostader.
i niva med Dalvagen och KP Amoldssons vag. 4 Parkeringshuset ska vara tillg&ngligtf8r In- och uffart for de
8: Marken ska kunna fyllas upp, hardgbras och anslutas lll (srrassen v bostader som kan byggas pa parkeringshusets tak.
9: Marken kan med en koppling,
parkeringshus.
10: Bybgnad ska urlermas s att endast lfart & mbjig. UTNYTTJANDEGRAD/FASTIGHETSINDELNING
11 Mark kan verbyggas med arkad, kdrbar In- och utfart far cj 000 Hagsta brutoarea ovan mark fdr bostader, axklusive
anordnas. tetnikutrymmen pé tak,
12: Marken ka underbyagas enligt v7 ocherass ska uppfires eligt v1. 000 P4 taken kan komplementbyggnader och bullerplank fér bostader
Terrassen f&r Sverbyggas med arkad med bostadshus. UDDfGl?S- D i 5; A.{mu: rean foir s
Ove d h hajd pa 35 ki anges en medgivia r
e e S 110 PA S5 e O den s komplemenlbyggnadema &r 3,5 meter uldver den hdgsta angivna
Utseende tatalhBjden. Undantaget galler Sven 13 lanterniner och fAaktar
fua 1: Fasaden ska utiormas med skivor som har en flus kuldr. Skivorna undediggande contrumbyggnad.
! u . 3 2 ska reflektera himmelsijuset, | ett oregelbundel ménster laceras Péterrassen anlgt ¢4 kan o p-platser uppiétas til bostad
cfe S 3 - T ] 5 skivoma med Sppningar il p-dacketsvningspian, som sifipper
SlAL Y KDY 8] 2 o : : boooos / et s i oo oo s fon UTFORMNING AV ALLMANNA PLATSER
N a "o 5 grénskande Int enem att waxter véxer upp pa
¥ ik . : : :’—:- 5 o~ 2 ; E g < fasaden, ska ur:msrgas pemarkanr;r’ialu fasaden. +0.0 Féreskriven héjd dver grundkartans nollpian
2:1 h8jd med Tumba torg medges bygrat fr antermin av bro 1:Gangbro
transparant material, 2:Gang- ach cykeboro
STORNINGSSKYDD
Viirdot av 300 mikrogram kvaveoxld per kublkmeter luR far of Sverskridas | den del av

busstorminalen som kan byogas Buer
Bostadsbyggnad ska utformas s att minst haten av boningsnummen i vare tAganhet f hdgst
55dBA jvalent udaiva (fifa Bnster. inomfus
boningsrum ska Inta verstiga 30 dBA akvivalent och 45 dBA maximal [udniva, Bost3der ska
utfbras 54 att stomijud Inte dverstiger 30 GBA maximal udniva bdsvaigning "Siow vid tag- ot . -
busspassage. | anslulning tll bostderna ska finnas en enskild eler gomansam uteplats, med Detaljplan f5r del av Tumba centrum
hBgst 55 dBA dygnsekvivalont och 70 dBA maximal fudniva. o o
n Byggnadans markvaning ska kunna uirymmas | dkiring fran
intiigganda riskkallor, jArmvagen, Huddngevigen och Dalvigen.
Fér att undvika vibralloner ska byggnader uppiéras s4 at
vibrationerna Inte dverstiger 0,3 mmis komfortve

vibratlonshastighat pa grund av fraflk Ilusive t3g och buss.
skydd In- och utfarten Ul Intliggands korsning ska tformas 54 ait Botkyrka Kommun Stockholms IEn
brandfarll vaiska avleds fran de delar av bussterminalen som &
avsodda B alman gan- con cyvairt, s owsimmonen . OVANSKNINGSHANDLING
ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
5 &r 15 4r fran den dag inner laga kraft. K¢
huvudman (G allmén platsmark, lggdr
Fastighatsplan upphar att gAlla fér Kvarteret Handelsmannen, Planen faststalides den 4 SBN 20 maj 2014
november 1952,
|
Parkering i |
Bygglov fBrutsatter att den s8kanue uppfyller fdljande krav pa parkerdng. Fr bostder ska 0.5 i e e —u;
|

Upprattad enligt PBL 2010:900 av Samhalisbyggnadsférvaltningen

parkeringsplatser f8r bl ardnas per Idgenhet och tva platser fr cyklar. Fr centrumandamal {
gdller en norm pé 9 parkeringsplatser ot bil per tlikommande 1000 kum bruttoarea. Charlole Rickardsson Olof Karlsson 10-44x
Bes{ammelsen gller varken for C1 eller Ge. Gruppchef planverksamhat Planarkitekt
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EXPLOATERINGSAVTAL TUMBA C, bilaga 3

I denna bilaga 3 till EXPLOATERINGSAVTAL for genomfSrande av ny detaljplan for del av
Tumba Centrum nr 10-44x Gverenskommer parterna Citycon Tumba Centrumfastigheter AB,
org. nr. 556190-7964, nedan kallad Bolaget, och Botkyrka kommun genom dess
kommunstyrelse, org. nr. 212000-2882, nedan kallad Kommunen, foljande enligt
EXPLOATERINGSAVTALETS § 2 om markéverforingar m. fl. fastighetsbildningsfrégor.

§ 1

§2

Fastigheter
Bolaget dger fastigheterna Tumba Centrum 1 och Handelsmannen 1.

Kommunen &ger fastigheterna Tumba 8:36, Tumba 8:523 och
Tumba 8:524.

Fastigheterna &r markerade p4 bifogat kartutdrag, bilaga 3:A, ur
plankartan (endast vissa skikt) for detaljplan for del av Tumba
Centrum nr 10-44x, granskningshandling 2014-05-20, nedan kallad
Detaljplanen.

Fastighetsbildning

Bolaget och Kommunen &r verens om att denna bilaga 3 skall ligga till grund for
fastighetsbildning, sdsom ¢verenskommelse om fastighetsreglering och medgivande
enligt 5 kap 18 § fastighetsbildningslagen (1970:988) ("FBL”).

Parterna skall (pd4 Kommunens initiativ) gemensamt anséka om
erforderlig fastighetsbildnings etappvis for Etapp 0, 1, 2, 3 och 4, se
kartbilaga 3:B

Betréffande tidsgrins for 6verenskommelsen avseende Etapp 1 och
2 s¢e EXPLOATERINGSAVTALET § 1.5.

Om Bolaget inte inom fem &r efter det att Detaljplanen vann laga
kraft har genomfort utbyggnad av Etapp 1 skall Kommunen ej
ldngre vara bunden av denna 6verenskommelse vad avser
Overforande av mark f6r Etapp 3 (B7-B9) utan kan 6verlata det
omrédet till annan exploator utan rétt till erséttning for Bolaget med
anledning av detta.
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§3

Bolaget bekostar den fastighetsbildning som erfordras for att siker-
stilla 6verenskommen dverforing av mark och bildande av 3D-
fastigheter/utrymmen samt att de réttigheter for x- och u-omraden
som Detaljplanen utvisar sikerstills.

Markdverforingar

Omraden att 6verforas.

Parterna har Gverenskommit om att genomfora fljande markverforingar for
genomforande av Detaljplanen

Etapp 0

Overforingar att ansoka om och genomfora direkt efter det att Detaljplanen har
vunnit laga kraft.

Overforingar till Apotekaren 7.

De omréden av Tumba 8:36 och Handelsmannen 1 med C;-indamal och som
omfattas av Kommunens respektive Bolagets sérskilda §verenskommelse med
Pingstkyrkoforsamlingen ska genom fastighetsreglering dverforas till
Apotekaren 7. Om Bolaget och PingstkyrkofSrsamlingen si 6verenskommer kan
omrédet av Handelsmannen 1 i Etapp 0 éverforas till Tumba Centrum 1 enligt
nedan for att forst i Etapp 1 6verforas till Apotekaren 7.

Overforingar till Tumba 8:36

De omréden av Bolagets fastighet Handelsmannen 1 (vid véndplan for
Gréndalsvigen) och Tumba Centrum 1 (vid korsningen med Gridingeviigen)
samt av Kommunens fastighet Tumba 8:524 (vid vandplan Grindalsvigen)
som i Detaljplanen &r utlagda som ALLMAN PLATS LOKALGATA ska
genom fastighetsreglering Gverforas till Kommunens fastighet Tumba
8:36.

Omrédet LOKALGATA (CsB3)v; fran Handelsmannen 1 kan da eller vid
markoverforing frén Handelsmannen 1 till Tumba Centrum 1 enligt nésta
stycke urgrdpas av 3D-utrymme(n) f6r underbyggnadsritt (CsB3)vy
tillhérande Handelsmannen 1 eller Tumba Centrum 1.

Overforingar till Tumba Centrum 1

De omraden av Bolagets nuvarande fastighet Handelsmannen 1,
som inte 6verfors till Apotekaren 7 eller Tumba 8:36 enligt ovan,
ska genom fastighetsreglering Gverforas till Bolagets fastighet
Tumba Centrum 1.
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Etapp 1

Overforingar att ansoka om efter det att Detaljplanen har vunnit laga kraft och att
Bolaget erhdllit investeringsbeslut for genomforande av Etapp 1. Ansékan skall dock
ske tidigast 190 dagar efter att EXPLOATERINGSAVTALET och denna
overenskommelse slots. Skulle fraga vickas om EXPLOATERINGSAVTALET s
och/eller denna 6verenskommelses giltig skall parterna avvakta domstolsprévningen
av detta innan ansdkan sker.

Overforingar till Tumba Centrum 1

De omrdden som i Detaljplanen &r utlagda som KVARTERS-
MARK med dndamalen

BI(C3):

B(C3T),

BZ(C)D

BZ(C.’tT)a

C(T),

C3T:

T samt

Ce inkl. 3D-utrymmen f6r C-dndamél under B(C4)v;>-delen,
B(Cs) och LOKALGATA (CsB3)v7.

och &r beldgna inom Kommunens nuvarande fastigheter Tumba
8:36, 8:523 och 8:524 ska genom fastighetsreglering Sverforas till
Bolagets fastighet Tumba Centrum 1.

Omréadet belastas av nyttjanderitt/servitut fér bussterminal,
eltransformator och VA-huvudledningar.

De delar av den 6stra bron 6ver KP Arnoldssons vig mellan
bussterminalen och pendeltagstationen (med tillhérande
trapp/hisspaket och mellanstéd) som ligger inom omradet att
Overfora medfoljer inte utan skall fortsatt igas av Kommunen och
utgora fastighetstillbehor till Tumba 8:36. Motsvarande skall gilla
for bro/ramp, som Detaljplanen medger mellan trapp/hisspaketet
och Tumbaterassen om/nér den byggs ut.

Overforingar till Apotekaren 7

Det omraden av Tumba Centrum 1 med C;-andamél och som omfattas av
Bolagets sérskilda 6verenskommelse med Pingstkyrkoférsamlingen ska genom
fastighetsreglering 6verforas till Apotekaren 7 om s4 inte redan skett fran
Handelsmannen 1 i Etapp 0.
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Etapp 2

Overforingar att anséka om i samband med ansdkan for Etapp 1 eller vid senare
tillfille enligt Bolagets val.

Overforing till Tumba Centrum 1

De omraden (B5-B6) som i Detaljplanen &r utlagda som
KVARTERSMARK med B(C4)- och B(C¢)-anvindning inklusive
B(C4)viz-delen och 3D-utrymmesdel for B-dndamal av
LOKALGATA (CsB3)v; (med undantag av de urgrépande 3D-
utrymmena for C-dndamal, som redan &r 6verforda till Tumba Centrum
1 inom Etapp 0 och 1) och &r beldgna inom Kommunens nuvarande
fastighet Tumba 8:524, ska genom fastighetsreglering 6verforas
till Bolagets fastighet Tumba Centrum 1.

Etapp 3
Overforingar att ans6ka om tidigast nir Bolaget genomfort Etapp 1.

Overforing till Tumba Centrum 1

De omréden (B7-B9) som i Detaljplanen &r utlagda som
KVARTERSMARK med B(C4P))- &ndamal och &r beldgna inom
Kommunens nuvarande fastighet Tumba 8:36 ska genom
fastighetsreglering 6verforas till Bolagets fastighet Tumba
Centrum 1.

Etapp 4
Overforingar att ansoka om niir Bolaget har 6verenskommit med Vattenfall om
ersittningsplats for transformatorstation inom Tumba Centrum 1, invid B7-B9 vid

Gorndalsvigen.

Overforing till Tumba Centrum 1

Det omraden som for ndrvarande upptas av Vattenfalls
transformatorstation och i Detaljplanen dr utlagt som KVAR-
TERSMARK med B(PC,)- anviandning (B10) och &r belédget inom
Kommunens nuvarande fastighet Tumba 8:36 ska genom fastig-
hetsreglering 6verforas till Bolagets fastighet Tumba Centrum 1.
Vid erséttningsplatsen invid B7-B9 kan det erfordras smérre
grinsjusteringar mellan Tumba 8:36 och Tumba Centrum 1 for att
f4 dndamaélsenligt utrymme for ny transformatorstation.
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§4

Karta 6ver verforingarna

Omradena/utrymmena for 6verforingarna Etapp 0-4 enligt ovan 4r
markerade pa karta i bilaga 3:B.

Overenskommelsen giller med de dndringar av grinser som kan
komma att f6lja av lantméteriforrattningen utan dndring av
Overenskomna regleringserséttningar enligt nedan .

Regeleringsersittningar

For gverforingar enligt § 3 ovan skall Bolaget erligga reglerings-
erdttning till Kommunen enligt fSrteckning nedan. Kommunen skall
inte erldgga nigon regleringserséttning till Bolaget:

Overforing §3 Etapp 0 0 kr
Overforing §3 Etapp 1 0 kr
Overforing §3 Etapp 2 (B5-B6) 9010 000 kr
Overforing §3 Etapp 3 (B7-B9) 14 000 000 kr
Overforing §3 Etapp 4 0 kr
Summa: 23 010 000 kr

Ersittningar for Etapp 2 respektive Etapp 3 ska erliggs kontant till
Kommunen innan respektive fastighetsbildningsforrittning avslutas.

Betréffande regleringserséttning for Etapp 2 kan Kommunen medge
att beloppet erldgges med revers om Bolaget stiller sikerhet for
reversbeloppet som Kommunen skéligen kan godta. Reversen skall
16pa med avkastningsrénta enligt réntelagen, som érligen laggs till
kapitalskulden, och forfaller i sin helhet till betalning nér Bolaget
erhéllit bygglov for B5 eller B6, dock senast inom 3 ar fran
reversens utstédllande.

Angivna ersittningsbelopp ovan skall ridknas upp procentuellt med
KPT fran basmanad juli 2015 till senast kéinda KPI-tal vid
betalningstillfille, dock légst basménadsbeloppet.

Skulle forréttning som betald erséttning avser j vinna laga kraft
skall Kommunen snarast terbetala erhallet belopp med tilligg av
avkastningsrénta enligt rdntelagen och aterldmna eventuellt utstilld
revers

A%
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§5

§6

§7

Servitut, nyttjanderitt och ledningsratt

Bolaget medger utan krav pa ersittning Kommunen ritt till servitut
(avtalsservitut att inskrivas eller officialservitut i Kommunens val,
servitutsavtal upprittas i samband med respektive fastighets-
reglering for Etapp 0-4) for nyttjande av i Detaljplanen utlagda x-
omraden (X, X;2) samt u-omraden inom Bolagets fastighet.
Hérskande fastighets skall for x-omraden vara Botkyrka Tumba
3:86 och for u-omréden Botkyrka Tullinge 20:1. I detta ing3r att
Kommunen ges ritt tilltrdde for om/tillbyggnad samt drift och
underhélla av de anldggningar som &r fastighetstillbehor till Tumba
8:36 och for de allmédnna VA-ledningarna.

Bolaget medger Kommunen ritt att utan erséttning nyttja den del av
nuvarande véndplan for Grondalsvigen som efter fastighetsreglering
Etapp 1 kommer att ligga inom Bolagets fastighet Tumba Centrum
1. Nyttjanderitten géller till dessa att Kommunen har kunnat bygga
om véndplanen i enlighet med detaljplanen efter det att Bolaget
ombesdrjt och bekostat det korbara bj dlklag, som skall bira den
norra delen av den éndrade vindplanen for Groéndalsvigen, d.v. s.
véndplansdelen med anvéndning LOKALGATA (CsB3)v,.

Betriffande drift och skétsel av servitutsomridena se
EXPLOATERINGSAVTALET § 4.18.

Om i stéllet for servitut for utlagda x-omraden (X, X1.2), mot
parternas intentioner enligt detta Avtal, gemensambetsanléiggningar
skulle inréttas, ska Bolaget svara for kostnaderna for anldggnings-
och reinvestering samt Kommunen for drift- och skétsel i
omfattning enligt EXPLOATERINGSAVTALET § 4.18.

Inteckningar och inskrivning

Lantméterimyndigheten ska vid lantmateriforréttningen férordna om
att de rattigheter som giller inom mark som 6verfors genom
fastighetsreglering ska fortsitta att gilla efter forréttningen. Bolaget
skall tillse att inteckningar inte kommer att belasta den allminna
marken inom fastigheten Tumba 8:36.

Tilltrade

Marken/utrymmen tilltréddes av mottagande part nir nddvéndig
fastighetsbildning vunnit laga kraft (lagakraftvunnet preliminér-
beslut réicker). Respektive 6verlatande part svarar for att
omraden/utrymmen att §verforas per tilltrddesdagen har i huvudsak
samma skick som vid parterna upprittande av detta avtal. Utan
hinder dédrav dger parterna fore tilltradesdagen p4 egen risk ta
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marken i ansprék for undersékningar och arbete si snart
kommunfullméaktige godként detta avtal. Det aligger dock parterna
att aterstélla marken om avtalet inte blir giltigt och om inte annat
overenskommes.

Kommunen svarar for att parkeringen inom omrade for B5-B6 &r
evakuerad vid Bolagets tilltrédet till mark att Sverforas i Etapp 2.

§8 Skatter och avgifter

Skatter och avgifter, som bel6per pé tiden fore tilltriidesdagen,
betalas av §verlataren och tiden dérefter av mottagaren.

Denna verenskommelse &r upprittat i tre likalydande originalexemplar varav parterna tagit
var sitt och det tredje skall §verldmnas till lantméterimyndigheten.

Tumba den Stockholm den 4 Juru 04
Botkyrka kommun Citycon Tumba Cent i

Heléne Hill tyf, genom fullmakt
Exploateringschef
Bilagor:

3:A Karta med fastighetsgrinser.
3:B Kartor &ver 6verforingar per Etapp 0 respektive Etapp 1-4.
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Bilaga4 A Utbyggnadsordning till exploateringsavtal Botkyrka kommun och Citycon Tumba centrumfastigheter AB

VEM TIDPLAN Etapp1 |Etapp2 [Etapp3 |[Etapp4
Citycon Avveckling av bef parkering vid bussterminal X

Citycon Provisorisk bussterminal (A) X

Citycon Rivning av bef. Bussterminal, rivning av tva bostadshus (B,C) X

Citycon Flytt av stallverk (C) X

Kommun |Flytt av VA ledningar (D) X

Kommun [Nya VA-ledningar i Gréndalsvdgen X

Citycon Handelsyta (G) X

Citycon Byggetablering Udden under produktion (F) X

Citycon Dockning till bef. Handelsfastighet (G) X

Citycon Aterstillning av bussterminal ( E ) X

Citycon Passage Tumba Torg till Tumba terrass (G) X

Citycon Pabyggnad av befintligt p-dack X

Citycon Bostdder Hus B1-B3 X

Citycon Tumba Terrassen(ytskikt och finpl) (G) X

Kommun |Toppbeldggning KP Arnoldssons vag/Taxi X

Citycon Bostdder B7/B8/B9 x*

Citycon Bostader B5/B6 x*

Kommun |Korsningen KPA-Grondalsvagen X

Kommun |Korsningen Grodingevagen- Grondalsvagen X

Citycon Bostdder B10 x*
Citycon Bostdder B11 x*
Kommun |Gréndalsvigen Lagfartsgata X

Kommun | Cykelramp vid éstar bron m.m. X

Bokstavsbeteckningar inom parantes se bilaga 4B

Etapp 1
Etapp 2
Etapp 3
Etapp 4

*) Etapp 2-4 kan komma att ha en annan utbyggnadsordning. Exempelvis etapp 3 kan komma att byggas fére etapp 2.

Q4 2014-2018
2018-2019
2019-2021
2021-2022
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@ TILLFALLIG BUSSTERMINAL @ FORBINDELSE GANGBRO - KP
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BEFINTLIG STANGS.

FORBINDELSE MELLAN (2) ACCESSPUNKT LOGISTIK + (4) PRIMAR ACCESS
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Underlag till detaljplan for del av Tumba centrum 10-44x
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Gestaltningsprogram for del av Tumba centrum
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Gestaltningsprogram for del av Tumba centrum

Inledning

Detaljplan for del av Tumba centrum 10-44x

Detaljplanen for del av Tumba centrum syftar till att skapa strre mdjligheter att bygga

ut Tumba centrum med lokaler for centrumverksamheter och bostéder. Utvecklingen av
centrum ska vara vil gestaltad och berika till stadsbilden. Stor vikt ska ldggas vid behovet
att skapa allménna platser och strik, for att tka tillgéngligheten och for att skapa attraktiva
motesplatser. Det finns tre mél med detaljplanen, enligt beslut i samhillsbyggnadsnimnden
september 2012:

e Bygga ut centrum kopplat till busstorget.
e Fortdta Tumba centrum genom att bygga flerbostadshus vid Grondalsvigen.
e Modernisera detaljplanerna f6r Tumba centrum.

Detaljplanen skapar majligheten att bebygga och décka 6ver delar av busstorget. Planen
innebir dven cirka 300 nya bostadsldgenheter kan byggas pé och intill Tumba centrum.
Flerbostadshusen byggs pé centrumbyggnaden och langs med Gréndalsvigen, bland
annat intill det befintliga parkeringsddcket. Utbyggnadsplanerna forutsétter att allméinna
anldggningar byggs ut och byggs om.

Gestaltningsprogram

Syftet med gestaltningsprogrammet &r att visa hur Tumba centrum kommer att utvecklas
enligt detaljplan for del av Tumba centrum 10-44x. Under granskningstiden av detaljplanen
fér Tumbaborna majlighet att se och tycka till om hur centrumet kommer att utvecklas.

Nir kommunstyrelsen beslutar att godkénna detaljplanen kommer den dven att anta ett
exploateringsavtal mellan kommunen och exploatéren. Gestaltningsprogrammet kommer
att utgdra en bilaga till avtalet for att sikerstilla en god utformning av Tumba centrum.
Efter antagandet av planen kommer programmet dven att vara en vigledning under
bygglovsprocessen. I gestaltningsprogrammet redovisas exempel pa en gestaltning som &r
forenlig med bestimmelserna.
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Gestaltningsprogram for del av Tumba centrum

Gestaltningen av Tumba centrum

Tumba Centrum ska vara en byggnad med hog kvalitet p& som invanare kan kiinna stolthet
Over. Bostadshusen har olika karaktir inom omradet i sdvél material som skala. Lings med
Grondalsvégen planeras olika typer av bebyggelse, fran stadsradhus till hdgre punkthus.

Mellan husen skapas nya ytor som dr allmént tillgangliga, ett busstorg och som stirker det
offentliga rummet. Dessutom fér de boende gardar med planteringar, vistelseytor, grillplats.
Gardarna ska ha en privat, insynsskyddad karaktir med gronska. Pa forgardarna lidggs
istdllet fokus pé gronska for att skapa en 6vergdng mellan gatans offentliga karaktiir och
bostédernas privata.
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Allmant tillgangliga utemiljoer

Busstorget och KP Arnoldssons vag

Torget ska fungera som motesplats och en tydlig entré till kspcentrummet. Hir kommer
cykelplatser ordnas. Det &r viktigt att platsen &r tillgénglig och inte skérmas av fran
intilliggande géng- och cykelforbindelser. Torget markeras genom markmaterial och
monster som avviker frdn korbanans markbeldggning. Platsen kan dven mjukas upp av
trdd som ger skugga och variation dver dret. En del av torget framfor biblioteket skérmas
av och kompletteras med sittplatser. Denna del fér en lugnare karaktéir didr man kan sitta
och njuta av solen. Runt delen ordnas en avgrinsning for att avskirma cykeltrafik. Aven
torgytan avskdrmas frén korbanan med en upphdjd plantering.

“““ KP ARNOLDSSONS VAG TERLS

-----------
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KP Arnoldssons vag

Den norra delen av busstorget dr dven en trottoar till KP Arnoldssons vig. Det befintliga
géng- och cykelstraket forldngs utmed hela centrumet och dras om for att skapa en
tydligare uppdelning mellan gata, cykelbana och géngbana. Ytorna for de oskyddade
trafikanterna kan skiljas fran gatan med récken och planteringsytor. Skillnaden mellan
korbana, cykelbana och gadngbana kan markeras med avvikande markbeléggning.




Gestaltningsprogram for del av Tumba centrum

Grondalsvagen

En del av Grondalsvigen kommer att anlidggas som ett gangfartsomrade ddr fotgéngare ror
sig pd samma villkor som bilister. Olika markbeldggning kan anviindas. Bilderna nedan
visar exempel pé utformning.

10
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Koppling mellan Gréndalsvagen och Tumbatorg

Det finns en trappa mellan Grondalsviagen och Tumbatorg. Under trappan kan en korbar
forbindelse ordnas mellan det befintliga p-ddcket och p-décken under B7, B8 och B9.

Tumbaterrassen

Tumbaterassen kommer att bli en vil frekventerad plats for ndrboende och
centrumbesdkare. Markbeldggningen ska ge platsen en torgkaraktér. P4 terrassen ska finnas
sittplatser och planteringar med trad. For att skapa ytterligare en dimension pé torget kan
stamskydd och mobler utforas i utstickande kulor.

Kopplingar till Tumbaterrassen

KP ARNOLOSSONS VAG
=
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Gestaltningsprogram for del av Tumba centrum

Frén Tumbaterrassen kan ett trapplope ner till busstorget ordnas. Trappan bildar en

genvig men blir for brant for att klara tillgénglighetskraven. Fran terrassen skapas dven en
koppling mellan Tumba torg och Tumbaterrassen genom att ett 6ppning skapas i befintlig
bebyggelse. Terrassen ligger sex meter ovanfor torget. Déarfér kommer en hiss och en trapp
att byggas i Oppningen.

TIiLL
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Gestaltningsprogram for del av Tumba centrum

Riktlinjer

En del av torget framfor bibliotekets sddra fasad ska ha en avvikande markbeldggning fran
intilliggande omrade. Delen ska dven skéirmas av frén cyklister med upphdjda planteringar.
Med tréd och sittplatser skapas en lugn del av torget.

e Géngbana och korbana i busstorget ska avskiljas med hjélp av planteringar.
Géngytorna ska ha avvikande markbeldggningar fran ytorna avsedda for bil- och
busstrafik.

e Pé torgytan ska anlidggs cykelplatser.

e Tumbaterrassen ska ha en markbeldggning som ger platsen en torgkaraktir. Pa
terrassens ska det vixa trdd och finnas sittytor.

e En koppling med hiss och trappa ska byggas for att koppla samman Tumba torg och
Tumbaterrassen.

e Trappan mellan Grondalsviagen och Tumba torg ska bevaras.

13



Gestaltningsprogram fér del av Tumba centrum

Bebyggelse

Centrumbyggnad

P4 busstorget kommer en centrumbyggnad i tre plan att byggas for handel. Markplanet
kommer att ha en transparent karaktir. Fasaden till de vre planen kommer att vara slutna
och ges en mer enhetlig och storskalig gestaltning. Den vistra delen av fasaden kommer att
glasas upp som &r emot den befintliga gdngbron &ver jarnvégen.

Fasaden kommer att ha ett ytmaterial som &r ljust och reflexivt. P4 fasadens fistes block
som av ett morkt och grovt material i ett abstrakt monster. Hér kan intressanta spel med
skuggor upplevas under dagtid och ljuseffekter under de mérka timmarna.

Den 6stra delen av centrumbyggnaden rymmer offentlig service, t.ex. bibliotek,
konsthall och medborgarkontor. Byggnadsdelens gestaltning ska bryta av fran den dvriga
centrumbyggnaden.

Mot Tumbatorg planeras en ny, ljus och lufiig entré. Tillbyggnaden ska vara av transparent
material.

e SEREL TSI A
e L e

A (Natt och dag) & . Cm:“n‘um;
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Gestaltningsprogram fér del av Tumba centrum

15



Gestaltningsprogram fér del av Tumba centrum
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Gestaltningsprogram fér del av Tumba centrum

Flerbostadshus pa centrumbyggnaden

P4 centrumbyggnaden planeras tre hoghus med bostider som kan angéras fran
Grondalsvégen, via Tumbaterrassen. Husen ger mojlighet till rymliga och delvis inglasade
balkonger. Ett starkt formintryck skapas genom att balkongerna kan variera bade i fasad
och plan. Fasaderna har en stark horisontalitet genom balkongerna som binder ihop
husfasader och balkongfronter som band runt om byggnaderna.

De tre htghusen ska ha en sammanhallen gestaltning dir de tillsammans bildar en helhet.
Det innebdr inte att gestaltningen ska vara identisk.

Gemensam bostadsgard

P4 taket till centrumbyggnaden kan en bostadsgard anliggas. Garden omgirdas av skirmar
for att skapa en tyst och vindskydda uteplats. Gérden kan delas upp for olika funktioner,
en gron del, en del for umgénge. Ytor for aktiviteter som boule eller kubb samt lekplats
kan finns pd gérden. Delar av gérden har olika karaktirer. En del 4r Sppen del med laga
marktéckare och enstaka solitdrer. Andra delar har en sammanh#ingande vegetation som
skapar tydliga rum

T S A P ™ N

| sotRa Tomser g, |
CF

Riktlinjer

® Delar av centrumbyggnadens fasad mot KP Arnoldssons vig ska till storre delen vara
transperant. Delarna motsvarar markplanet och de &vre planen som &r ovanfor in-
och utfart till bussterminalen.

® For lokalerna pé centrumbyggnadens tredje plan giller foljande. Entréer och
skyltfonster/fonster beroende pa verksamhet ska ordnas mot Tumbaterrassen.

® Den planerade byggnadsdelen med offentlig service ska ha en avvikande gestaltning
dn centrumbyggnaden.

® Flerbostadshusen pa centrumbyggnadens ska ha en sammanhéngande gestaltning.

17



Gestaltningsprogram for del av Tumba centrum

Flerbostadshus med lokaler vid Grondalsvagen
(Beteckningarna finns pé illustrationen pé sidan 4-5)
B5-B6

Entrévéningen ges mojlighet till storre takhojd for att dven kunna inrymma verksambheter.
Med sitt framtrddande ldge fran Huddingevégen dr gestaltningen av stor vikt. Fasaden mot
nordvist ska forses med rymliga delvis inglasade balkonger. Oversta vaningen ska vara
indragen med stora terrasser.

Huset kommer att ha en framtradande position mot
Huddingevdgen, Dalviagen och Hagelbyleden. Huset ska
vara ett landmérke som markeras Tumbas nirvaro f6r
trafikanten. Gestaltningen ska bryta av och komplettera
utformningen pé den tre planerade héghuset pa
centrumbyggnaden.

o

i

R

b
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Gestaltningsprogram fér del av Tumba centrum

B7, B8 och B9

Husen ligger i en kraftig norrsluttning ner mot Tumba
centrum och kan uppforas med 5 till 6 vaningar mot
Grondalsvigen med underliggande garage. Oversta
véningen dr indragen mot vigen for att halla nere den
upplevda hjden frin Grondalsvégen. Hus B7 ér en
vaning lagre {or anpassning till Pingstkyrkan i dster.
Huskropparna dr forskjutna i forhallande till varandra for att ansluta till de befintliga
punkthusen pa sodra sidan av végen och skapa variation i stadsbilden. Férskjutningen
mojliggor dven storre entrégardar. Entrévaningarna ska goras hdga for att mojligora
lokaler.

Mur i norr

Pa byggnadens norra fasad kommer tre suterrdngvaningar att uppforas. Mot Grondalsvigen
kommer husen att upplevas som fyra till fem véningar pa grund av den indragna
takvaningen. Men mot Tumbatorg kommer samma byggnad att ha &tta till nio vaningar.
Fasaderna till de nedre tre planen kommer att upplevas som en nio meter htg mur fran
Tumba torg. Det dr avgdrande att muren &dr vil gestaltad sé att norr sidan inte kommer

att upplevas som en baksida. Murarna kan t.ex. terrasseras och kompletteras med
klatterstdllningar for kldngvéxter.

A-A




Gestaltningsprogram for del av Tumba centrum

Riktlinjer R
e Hus B5-B6 ska utformas som ett landmérke = “',jyf

och komplettera gestaltningen av héghusen pa
centrumbyggnaden.

e B7, B8 och B9 ska ha en indragen takvaning fran
Grondalsvigen.

e Husen B5-B9 ska ha en markvéning som &r 3 meter
hég och som &r anpassad for att rymma lokaler.

e Muren i byggnadens norra fasad ska vara vil gestaltad med t.ex. kldngvaxter.
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Gestaltningsprogram for del av Tumba centrum

Parkerings- och bostadshus

Det befintliga parkeringsdicket byggs pa med tva
vaningar. Intill p-d4cket byggs dven tva nya bostadshus.
De boende ska ha tillgang till en bostadsgard pa
parkeringshusets takterrass.

BOSTADSGAR! 'BOSTADSPARKERINGICENTRUMPARKERING
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A-A
B10

Stadsradhusen uppfors i tva nivéer. De nedre nivan har tva plan med entré fran
Grondalsvigen. Det 6vre planet har en ldngsgéende balkong med buller avskidrmande
glas. Markvaningen ska utformas for att mojliggéra lokaler i markplan. Den &vre nivin
av stadsradhus byggs pa taket till de nedre husen. De &vre husen har entréplanet mot en
gemensam bostadsgérd péd parkeringshuset.

5
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Gestaltningsprogram for del av Tumba centrum

B11

Huset ligger vister om parkeringsdicket mellan det befintliga bostadshuset Apotekaren och
infarten till parkeringsdicket.

Huset &r i skala, h6jd och liknande
fasad anpassat till Apotekaren.

Bottenvéningen har en takhjd for
att mojligora lokaler for handel. l i
Takvaningen &r indragen for att halla ;
nere hojden mot gatan. Huset forses . ' )
balkonger. ) A1 - I
k
A-A

Gemensam bostadsgard

B10 och B11 uppfors vid och till viss del pé det befintliga p-dicket, efter att detta har
byggts pa med tva plan. Den sidra delen av p-dickets takterrassen dr avsedd att anvindas
till bostadsgérd och den norra till parkeringsplatser. For att skdrma av de olika delarna
kommer en komplementbyggnad att uppforas och vegetation att anordnas. I mitten av
garden anldggs en tridgard med vistelseytor. Ett antal tréd binder i form och funktion ihop
platsen. Den sydvistra hornan ldmnas fri frin hogre vegetation for att inte skugga bort
eftermiddagssol.
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Gestaltningsprogram for del av Tumba centrum

Parkeringshusets fasad

P-dicket byggs pad med tva plan. Fasader utformas med skivmaterial som har ett abstrakt
monster. Viggen ska samverka med vixtlighet gron arkitektur. Det innebir att viixter

ska kldttra upp pé fasaden fran vixtbddd. Bakom skivorna #r fasaden ljus och reflekterar
himmelsljuset. Bakomliggande ljuskéllor ger intressant ljus genom &ppningar i olika nivaer
under morka timmar.

[

Riktlinjer

e Husens dvre vaning ska vara indraget for att ta ner skalan mot Grondalsvégen.

e Husens markvéaning ska vara 3 meter och vara anpassad for att rymma lokaler.

e Fasaden till p-didcket ska gestaltas med skivmaterial som ska samverka med
véxlighet och gron arkitektur. P4 fasaden ska féstas skivor och bakom skivorna ska
en ljus kulér anviandas som reflekterar himmelsljuset.
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Miljdatgardsprogram for Tumba centrum
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Miljdatgardsprogram for Tumba centrum

Inledning

Under framtagandet av detaljplanen for Tumba centrum med tillhtrande
behovsbeddmning, identifierades ett antal miljo- och hilsokonsekvenser som kan bli en
f6ljd av detaljplanens genomfdrande. For att minimera de negativa konsekvenserna for
miljd och hilsa behdver en rad dverenskomna dtgirder genomforas under utbyggnadstiden.
Eftersom utbyggnadstiden for hela detaljplanen kan fSrvéntas bli relativt l&ng och ett flertal
aktorer kommer att vara inblandade finns det en risk att en eller flera av de 6verenskomna
miljédtgirderna inte blir genomfdrda. Detta miljodtgardsprogram har utformats for att
minska denna risk och ge en 6verskadlig bild av de storre miljoatgarder som dr kopplade
till detaljplanens genomf6randefas. Miljoatgardsprogrammet riktar sig i forsta hand till
kommun, markégare, byggherrar, konsulter och entreprenérer. Miljoatgérdsprogrammet
géller endast den del av Tumba centrum som omfattas av den planerade utbyggnaden

och de miljs- och hilsoeffekter som ombyggnaden kan fa pa omgivningen. Aven
omgivningens paverkan pa planomradet i form av buller och vibrationer finns med i
miljdatgardsprogrammet.

Omfattning

Miljoatgardsprogrammet utgér huvudsakligen frén de hélso- och miljaspekter som lyftes
fram som de mest visentliga i detaljplanens behovsbedémning:

Buller
Luftkvalitet
Vibrationer
Dagvatten
Transporter
Energi
Avfall

e ¢ 0 0 00

Styrmedel

De finns ett flertal styrmedel som kan anvéndas for att sékerstilla att atgirderna i
miljodtgédrdsprogrammet genomfors:

Avtal mellan Botkyrka kommun och Citycon

Detaljplanebestimmelser

Exploateringsavtal

Kontrollplan vid bygglov

Egenkontrollprogram

Utover detta finns det dven lagkrav som i forsta hand 4r kopplade till plan- och bygglagen
och miljobalken. Miljoatgirdsprogrammet kan i manga fall na lingre 4n minimikraven i
lagstiftningen.

@



Miljoatgardsprogram for Tumba centrum

Buller

Forutsattningar

Tumba centrum é&r utsatt for buller fran jarnvigen, vig 226 (Huddingevigen-Dalvigen),
vig 258 (Hagelbyleden), Grondalsvigen och K P Arnoldssons vig. Aven transporter till
och frén Tumba centrum samt flakt- och kylaggregat kan ge storande buller for de boende
om inte bullerddimpande atgérder vidtas i samband med utbyggnaden. For att klara en god
boendemiljo med avseende pa buller finns ett antal riktvirden att ta hdnsyn till. Gillande
krav och riktvirden samt vilka atgérder som behdver vidtas framgér av Tumba centrum —
trafikbullerutredning infor ny detaljplan™ (Structor Akustik AB, revision 3 2013-10-04 med
tillagg 2013-11-05).

Bullret frn en byggarbetsplats varierar under olika skeden i arbetet. Sirskilt under
sprangnings- och grundldggningsarbeten kan bullret bli sé starkt att det blir patagliga
storningar for dem som bor néra byggplatsen.

Mal: En god ljudmiljé f6r boende och bestkare av Tumba centrum

Atgarder Krav Uppféljning Uppfdljning Uppféljning
fore startbesked |fore slutbesked | driftskede

Anpassade BBR*, Naturvardsverkets Redovisa utredning | Redovisa Uppfoljning vid

planldsningar och riktvdrden for bostider om hur riktvidrden | sakkunnig-intyg pd | klagomal

byggnadskonstruktioner,
skérmar, ljudadorbenter
m.m. i enlighet med
bullerutredning

“Tumba centrum —
Trafikbullerutredning infor
ny detaljplan” (Structor
Akustik)

utomhus vid fasad
inklusive avstegsfall B,
Folkhdlsomyndighetens**
riktvirden for buller
inomhus, planbestimmelser

inklusive
avstegsfall B ska
klaras i och vid
lagenheterna

Ansvar: Exploator

bulleritgérder som
har vidtagits och
att bullernormer-na
klaras

Ansvar: Exploator

Ansvar for tillsyn:
Kommunen

Ansvar for
atgiirder:
Fastighetségare,
vig- och banhéllare

Nya och befintliga flaktar
och andra bullrande
installationer ska placeras,
installeras och atgérdas

sa att inte de boende
utsitts for storande buller
over Naturvardsverkets
riktvdrden for externt
industribuller

Naturvérdsverkets
utomhusriktvirden for
externt industribuller i
enlighet med géllande
foreskrifter

Redovisa utredning
om vilka atgérder
som ska vidtas

for att undvika
bullerstérningar
och klara
bullernormerna

Ansvarig:
Exploator

Redovisa
sakkunnigintyg pa
bulleratgirder som
har vidtagits och
att bullernormerna
klaras

Ansvarig:
Exploator

Uppftljning av
klagomal

Ansvar for tillsyn:
Kommunen

Ansvar for
dtgirder:
Fastighetsdgare,
verksamhets-
utdvare

* Boverkets byggregler

** Myndighetens tidigare namn var Socialstyrelsen.




Miljdatgardsprogram for Tumba centrum

Mal: En acceptabel ljudmiljo fér narboende under utbyggnaden av Tumba

centrum
Atgé rder Krav Uppfdljning Uppfdljning Uppfoljning
fore startbesked | fore slutbesked | driftskede
Kartldgga Naturvardsverkets Redovisa en Redovisa vidtagna
storningspaverkan for allménna rdd om buller frin | omgivnings- atgirda mot
omgivningen. Foérebygga byggplatser (till 2 kap. och kartldggning och byggbuller under
och atgirda byggbuller 26 kap. 19 § miljobalken) ta fram underlag byggtiden.
under utbyggnadstiden. for bedomning av
storningspaverkan Ansvarig:
for omgivningen. Exploator

Redovisa en plan
for hur man ska
begrinsa bullret for
omgivningen under
byggtiden.

Ansvarig:
Exploattr

Ansvarig for
tillsyn: Kommunen




Miljoatgéardsprogram for Tumba centrum

Luftkvalitet

Forutsattningar

Den planerade utbyggnaden av Tumba centrum kommer att medfSra 6kade fordonsrorelser
i omréddet. Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft bedoms dock klaras dven efter
utbyggnaden. En viss osdkerhet finns om hur luftkvaliteten kommer att bli i den nya
bussterminalen. Till skillnad fran den befintliga bussterminalen kommer den att vara
betydligt mer kringbyggd, vilket okar risken for att luftféroreningar blir kvar och ddrmed
kan na forhdjda nivéer. Berdkning av forvéntade halter av kvavedioxid och hur man genom
installation och styrning av fldktar gor det mojligt att begrinsa kvdvedioxidhalterna i
bussterminalen framgar av rapporten ”Utredning angéende luftkvalité busstorget Tumba
centrum” (Creanova, senast uppdaterad 2013-10-24).

Mal: Bra luftkvalitet for boende, resenéarer och besokare i Tumba centrum
Atgéarder Krav Uppféljning Uppfélining Uppfoljning
fore startbesked |fore slutbesked | driftskede
Bygga och utforma Maximalt 300 pg Redovisa Redovisa vidtagna | Uppfoljning vid
bussterminalen si att kvivedioxid/m3 modellberdkning/ | &tgdrda mot klagomaél
luftkvaliten for resendrer i bussterminalen, simulering byggbuller under
ir god. hilsobedémningar av av forvintade byggtiden. Ansvar for tillsyn:
tunnelluft. luftférorenings- Kommunen
Fldktar installeras och halter i Ansvarig:
dimensioneras s4 att bussterminalen och | Exploator Ansvar for
tillracklig luftvixling vilka atgérder som atgirder:
uppnds. Underlag for kommer att vidtas | Ansvarig for Fastighetsigare,
detta finns i utredningen for att sékerstélla | ¢jlisyn: Kommunen | verksamhets-
”Utredning angéende en god luftkvalitet. utdvare
luftkvalité busstorget
Tumba centrum” Ansvarig:
Exploator
Tilluften till omradets Miljobalken, BBR Redovisa i en Bekrifta pa plats Uppfoljning vid
lagenheter och utredning var var tilluften tas in | klagomal

verksamheter ska tas fran
den sida av husen dir
luftkvaliteten 4r bist

tilluften ska tas in
till 1agenheter och
till andra lokaler
som ska byggas

Ansvarig:
Exploatdr

till ldgenheter och
andra lokaler

Ansvarig:
Exploator

Ansvar for tillsyn:
Kommunen

Ansvar for
atgirder:
Fastighetsigare,
verksamhets-
utdvare




Miljoatgardsprogram for Tumba centrum

Vibrationer

Forutsattningar

Marken kring Tumba station bestér till stor del av méktiga lerlager. Mark med mycket
lera i kombination med tung spértrafik medfor risk for htga vibrationer. Markvibrationer
kan fortplanta sig till ndrliggande bebyggelse och ge upphov till kénnbara vibrationer

i byggnader (komfortvibrationer). Riskerna for hga vibrationer i byggnader behover
beaktas vid dimensionering av markforstiarkning och grundldggning av nya byggnader.
Mitningar av markvibrationer fran tagtrafik dr utford och kan anvindas som underlag i
projekteringen av utbyggnaden.

Mal: Boende i Tumba centrum ska inte utsattas for hoga vibrationer och st-

omljud
f\tgérder Krav Uppféljning Uppfoljning Uppfdljning
fore startbesked |fore slutbesked | driftskede
Analys av geotekniska Planbestéimmelser: Hogst 0,3 | Redovisa i en Redovisa ett Uppf6ljning vid
utredningar och mm/s (vibrationer). Bostdder | utredning vilka sakkunnigintyg klagomaél
markfsrhallanden. skall utforas sé att stomljud | atgérder som dar det framgér

Dimensionering av
mark-forstdrkning samt
eventuell anpassning
av grundliggning och
byggnation.

i boningsrum inte Gverstiger
ljudnivan 30 dBA (slow) vid
buss- och tagpassage.

Mitning och riktvérden for
bedémning av komfort i
byggnader (Svensk standard
SS 460 48 61)

ska vidtas vid
grundldggningen
och byggnationen
for att klara kraven
pé vibrationer och
stomljud.

Ansvarig:
Exploator

vilka dtgérder som
vidtagits samt
kontroller som
visar att kraven
pé vibrationer och
stomljud klaras.

Ansvarig:
Exploator

Ansvar for tillsyn:
Kommunen

Ansvar for
atgérder:
Fastighetsdgare,
verksamhets-
utdvare




Miljdatgardsprogram for Tumba centrum

Dagvatten

Forutsattningar

Mojligheterna till lokalt omhéndertagande av dagvatten genom infiltration i planomradet
ar mycket begriansade. Det dagvatten som idag uppkommer i Tumba centrum avleds
orenat via ledningar till Tumbaén. I samband med utbyggnaden av Tumba centrum finns
det alltsd stora mojligheter att forbittra situationen for Tumbadn. Enligt kommunens
dagvattenstrategi ska fororenat dagvatten renas innan det avleds till dagvattennitet.

Dagvatten kommer att fordrojas sé att flodet jamnas ut och versvimningar kan undvikas.
Den storsta volym som dagvattennitet i Tumba centrum kan ta emot framgér av
exploateringsavtalet med tillhérande VA-avtal.

Mal 1: Belastningen av fororeningar fran Tumba centrum via dagvatinet till
Tumbaan ska minska

Atgérder Krav Uppfoljning Uppfoljning Uppféljning
fore startbesked | fore slutbesked | driftskede
Tillimpa kommunens Kommunens dagvatten- Redovisa tekniska | Redovisa i Kontroll och

dagvattenstrategi och f5lja
VA-avtalet

Dagvatten ska fordrojas och
renas innan det slédpps via
dagvattennétet till Tumbaén

strategi

Exploaterings-avtalet med
tillhdrande VA-avtal

16sningar for hur
fororenat dagvatten
ska tas omhand och
renas.

Ansvarig:
Exploator

relationshandling
hur fSrorenat
dagvatten tas
omhand och renas.

Ansvarig:
Exploatér

miljétillsyn.

Ansvarig:
Kommunen

Ansvarig for
atgiirder inom
fastighet:
Fastighetsédgaren

fran
anslutningspunkt

Mal 2: Mangden dagvatten som bildas i Tumba centrum ska minska och
det dagvatten som uppkommer ska fordrojas sé att framtida risker for dver-
svamningar i omradet minimeras

Atgirder

Krav

Uppféljning
fore startbesked

Uppféljning
fore slutbesked

Uppféljning
driftskede

Tilldmpa kommunens
dagvattenstrategi och f6lja
VA-avtalet

Riskerna for dversvdmning
kan t. ex. begrinsas med
hjélp av grona tak, rain
gardens, fordrojnings-
magasin.

Kommunens dagvatten-
strategi

Exploaterings-avtalet med
tillhtrande VA-avtal

Redovisa hur

stora mangder
dagvatten som kan
uppkomma och
16sningar pé hur
mingden dagvatten
ska begrinsas s att
inte gversvimning
kommer att ske.

Ansvarig:
Exploator

Redovisa i
relationshandlingar
valda l8sningar

pd hur dagvatten
ska minimeras

och fordrdjs sa att
gversvamningar
inte uppstar.

Ansvarig:
Exploator

Ansvarig for
kontroll och

miljotillsyn:

Kommunen

Ansvarig for
atgéirder inom
fastighet:
Fastighetsdgaren




Miljdatgardsprogram fér Tumba centrum

Transporter

Forutsattningar

En utbyggnad av Tumba centrum i enlighet den nya detaljplanen kommer att 6ka antalet
transporter av varor och personer till och frén planomradet. Okade transporter for ofta
med sig negativa miljokonsekvenser i form av utsldpp av luftfroreningar, vixthusgaser
och buller. Konsekvenserna for miljé och hélsa blir mindre ju mer av transporterna

som kommer att ske med buss, pendeltég eller cykel. Boende och besékare av Tumba
centrum ska dérfor i forsta hand uppmuntras att vilja kollektiva transportmedel eller
cykel. I Tumba centrum finns redan idag en vil utbyggd buss- och pendeltigstrafik medan
antalet cykelparkeringar behdver ut6kas. Det ska vara l4tt och bekvimt att vilja dessa
transportldsningar. I andra hand ska boende i Tumba centrum erbjudas plats i en lokal
bilpool. Sarskilda parkeringsplatser for bilpoolsbilar ska finnas anvisade i planomrédet.

Mal: Miljobelastningen av transporter till och fran Tumba centrum ska vara
lag

Atgarder Krav | Uppféljning Uppfélining Uppfélining
fore startbesked fore slutbesked driftskede
Boende och besgkare av Tumba Redovisa var i Bekrifta var i Mitning av antal
centrum ska uppmuntras att &ka planomradet det kommer planomrédet det péstigande som reser
kollektivt eller cykel. att finnas reserverade kommer att finnas med buss och pendeltdg
parkeringsplatser for parkeringsplatser for fran Tumba centrum.
De boende ska ges majlighet att bilpoolsbilar. bilpoolsbilar.
varamed i en bilpool. (Pagdende mitning,
Redovisa en plan for hur Redovisa en plan for hur | datakilla: SL.
boende och besokare boende och besskare Redovisas i Botkyrkas
ska uppmuntras att vilja ska uppmuntras miljébarometer)
kollektiva transportlosningar | att vilja kollektiva
eller cykel. transportldsningar eller
cykel
Ansvar: Exploator/
Kommunen Ansvarig: Exploator
Antalet parkeringsplatsen for Vid bygglov for bostider: UppfSljning av
cyklar ska inte begrinsa antalet klagomal
cyklister i omrédet Redovisa en utredning hur
cykelparkeringarna ska Ansvar: Kommunen
16sas for de boende.
Ansvar: Exploator




Miljoatgardsprogram for Tumba centrum

Energi

Forutsattningar

Bostédder och lokaler star idag for en stor del av energianvéndningen i Sverige. Vid
nybyggnation finns det goda mdjligheter att skapa energisnéla helhetsldsningar. Detta kan
ge stora vinster for bade miljo och ekonomi.

Sedan mars 2013 finns det ett energiklassningssystem av byggnader. Energiklassningen
sker enligt riktlinjerna for Svensk Standard SS-24300 och véger in ménga olika aspekter
som péverkar energianvéndningen. Modellen #r hidmtad fran vitvarubranschen dér
energimérkning ldnge varit obligatorisk. Tanken &r att spekulanter pa bostadsritter, villor
och hyresldgenheter litt ska fd en 6verblick Sver fastighetens energianvindning. Skalan gér
frdn A till G, dér A star for 1&g och G for hég energianvindning. En byggnad som har en
energianvindning som motsvarar det krav som stélls enligt BBR pa ett nybyggt hus idag

far klass C.

Mal: Nya byggnader i Tumba centrum ska klara hogt stallda krav pa energi-

effektivitet
Atgérder Krav Uppfoljning Uppféljning Uppfdljning
fore startbesked |[fdre slutbesked | driftskede
Energisndlt byggande, BBR, energiklassningar Redovisa en Redovisa ett Energimétning
efterstriva en sd hog utredning som sakkunnigintyg
energiklass (d.v.s. lag visar vilken som anger energi-
energiforbrukning) som energiforbrukning | férbrukningen i

moiligt.

byggnaden kommer
att ha.

byggnaden.

Miljocertifiering

Forutsattningar

Bostidder och lokaler i Tumba C skall striva mot milj6certifiering som anpassas till
respektivea foretags krav.

Som exempel kan némnas , LEED, Briam, Svanen, Miljoklassadbyggnad

Atgérder

Krav Uppfdljning Uppféljning Uppféljning

fore startbesked

fore slutbesked

driftiskede

En hog certifieringsniva ska
efterstrivas for bostider
och lokaler i Tumba
centrum.

Kriterierna for respekive
byggnad skall identifieras.

Ansvar: exploator

Redovisa vilken
miljScertifiering
som kommer att
foljas

Ansvar: exploator

Redovisa vilken
miljocertifering
som har uppnatts.

Ansvar: exploatdr
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Miljdatgardsprogram for Tumba centrum

Avfall

Forutsattningar

Ett fullt utbyggt Tumba centrum kommer att innehélla cirka 300 fler bostdder och cirka
14 000 kvadratmeter storre butiksyta. Detta innebér att betydligt mer avfall kommer
att uppkomma i Tumba centrum i jaimforelse med idag. For att inte detta ska medfora
oldgenheter for boende och besokare maste higa krav stiillas pa avfallshanteringen.

Avfallet innehaller ocksa viktiga resurser som bittre kan tas tillvara om avfallet killsorteras
innan det hidmtas av en avfallsentreprendr. Ett vil utbyggt system for sortering av avfall ska

dérfor finnas for bostidder och verksamheter.

Under byggtiden kommer avfall i form av bygg- och rivningsavfall samt schaktmassor att
uppkomma. For att hanteringen av detta avfall ska fungera sa bra och smidigt som mojligt
behdver en plan for hantering och sortering av massor och bygg- och rivningsavfall tas
fram i god tid innan rivning och byggnation sétter igang. Det &r s#rskilt viktigt att material
och komponenter som innehaller farliga 4mnen identifieras och tas omhand pa rétt sitt.

Mal 1: Lattillganglig, renlig och miljdvanlig avfallshantering for hushall och

verksamheter i Tumba centrum

Atgarder Krav Uppfdljning Uppfoljning Uppféljning
fore startbesked |fore slutbesked | driftskede

Skapa en vilplanerad Kommunens Redovisa en Redovisa en Uppf6ljniung vid

avfallshantering for hushall | renhéllningsforeskrifter utredning for hur utredning for hur klagomal

avfallshanteringen
for hushéll och
verksamheter

ska losas och

och verksamheter. (antagna 2011), miljobalken

avfallshanteringen
for hushall och
verksamheter

ska ldsas och

Ansvarig for
tillsyn: Kommunen

vilka platser som vilka platser som Ansvarig for

behover reserveras | behgver reserveras Atgirder:

for detta for detta Verksamhets-
utdvaren,

Ansvarig: Ansvarig: fastighetsigaren

Exploator Exploator

11
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Miljoatgardsprogram for Tumba centrum

Mal 2: Hanteringen av bygg- och rivningsavfall samt schaktmassor vid ut-
byggnaden av Tumba centrum ska ske pé ett resurssnéalt och miljovanligt
séatt och inte medfora onddiga stérningar av narboende och besokare.

Atgérder

Krav

Uppfodljning
fore startbesked

Uppfélining
fore slutbesked

Uppfdljning
driftskede

Materialinventering innan
rivning

Killsortering av bygg- och
rivningsavfall

PBL, miljsbalken,

Ansvarig: Exploator

Redovisa resultat
frén material-
inventering av de
byggnader som ska
rivas, redovisa i
kontrollplan vilken
sammanséttning
bygg- och
rivningsavfallet
kommer att ha

och hur det ska
hanteras.

Ansvarig:
Exploator

Redovisaien
rapport hur
avfallshanteringen
utforts under
rivning och
byggnation.

Ansvarig:
Exploator

Undvika och forebygga
damning som kan
uppkomma vid rivning och
transport av massor.

Miljobalken

Redovisa en plan
for hur damning
ska undvikas och
vilka &tgérder
som vidtas om
besvirande
damning 4nd&
uppstar.

Ansvarig:
Exploattr
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LEGAL#7359770v1

Mellan Botkyrka kommun, VA-enheten, org. 212000-2882, 147 85 Tumba,
sdsom huvudman for den allménna V A-anldggningen, nedan kallad
Kommunen, och Citycon Tumba Centrumfastigheter AB, org. nr. 556190-
7964, nedan kallat Bolaget, gemensamt kallade Parterna nedan har triffats
foljande

VA-Avtal

avseende anliggningar for och forsorjning av vatten och
omhiindertagande av dagvatten och spillvatten for ombyggnad av
Tumba centrum samt omléiggning och skydd av befintliga VA-
anliiggningar

0 Bakgrund

Bolaget och Kommun har 2012 ingatt ett ramavtal om utveckling av Tumba
Centrum. I ramavtalet faststills att Parterna ska ingé ett exploateringsavtal for
reglering av genomf6randet av en av Parterna gemensamt utarbetad ny
detaljplan. Bolaget &r dgare till av detaljplaneringen berdrda centrum-
fastigheterna Tumba Centrum 1 och Handelsmannen 1 och kommer att
gentemot Kommunen vara exploator for centrumutvecklingen. I planerna
ingér att delar av Kommunens fastigheter Tumba 8:36, Tumba 8:523 och
Tumba 8:524, som i detaljplan ldggs ut som kvartersmark med B-, C- eller T-
dndamal, skall 6verforas till fastigheten Tumba Centrum 1, nedan kallad
Fastigheten.

Planerad utveckling av Tumba Centrum har stor pa verkan pA Kommunens
VA-anldggning.

For anvindande av Kommunens allménna VA-anldggning giller av
kommunfullméaktige 2008-09-25 antagna allméinna bestdimmelser, ABVA.
Fastighetségare dr dven skyldig att folja dndring i och tilldgg till ABVA. For
nérvarande pagér en 6versyn av ABVA. I punkt 49 i forslaget stadgas att ett
separat VA-avtal méste upprittas mellan VA-huvudmannen och den aktér
som skall exploatera. Detta ska ske i samband med att exploateringsavtal
skrivs med Kommunen. Detta VA-avtal kommer dérfor att i kopieform ingé
som bilaga till exploateringsavtalet.

Alla atgirder som Bolaget som fastighetséigare behover vidta for
ledningsslagen vatten, spill och dag -och drénvatten kallas nedan Projektet.

For allt som ber6r detta avtal representeras av Kommunens VA-enhet i rollen
som VA-huvudman, om inget annat anges.

Kommunens spillvatten leds for omhéndertagande till Himmerfjardsverket
som drivs av Sydvéstra Storstockholms VA-verksaktiebolag, nedan
kallad SYVAB.
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217)
1 Forbindelsepunkter

Kommunen ska uppritta permanenta férbindelsepunkter for vatten och
spillvatten samt dag- och drénvatten. Forslag for forbindelsepunkt tas fram av
Bolaget och méste godkinnas av VA-huvudmannen.

Betréffande tillfillig forbindelsepunkt for etablering under byggtiden se
punkt 6 nedan.

2 Anliggningar som ska inga i det allmidnna VA-nitet

Bolaget ska bekosta alla for genomférande av Bolaget utbyggnad erforderliga
omlédggningar av befintliga delar av allminna VA-anldggningar inklusive
erforderliga provisorier, som ombesérjes av Kommunen. Bolaget ersétter
Kommunen f6r Kommunens kostnader for arbetena mot faktura att betalas
inom 30 dagar fran mottagandet.

Bolaget medger utan krav pd erséttning for markintrdng Kommunen att ligga
om ledningar markerade med rod férg till 14ge f6r ledningar med gron férg pa
bifogad karta (Bilaga 1:1 och 1:2) och att Kommunen erhaller servitut eller
ledningsritt for de omlagda ledningarna. Infér omléggning skall Bolaget
ombesorja och bekosta riva/bortférande av Bolaget tillhoriga
byggnader/anlédggningar som hindrar omldggning samt justera Bolagets
kvartersmark ner till terrasseringsnivan for den ombyggda bussterminalen
och nya lastfaret.

Bolagets och Kommunens arbeten skall samordnas. Bolaget skall senast 12
ménader i forvdg meddela nir Bolaget 6nskar att VA-ledningarna skall vara
omlagda.

Om vid omléggningstiden géllande regler for offentlig upphandling sa
medger kan Bolaget och Kommunen da tréffa sirskild 6verenskommelse om
att Bolaget helt eller delvis ska ombesorja omldggningarna.

3 Vatten och avloppsvatten

Bolaget far inte bedriva verksamhet sé att Prioriterade &mnen” enligt
vattendirektivet hamnar i spillvatten eller i dagvattennétet fran Fastigheten.
Om saddana &mnen uppticks maste Bolaget omedelbart ta bort dessa frén sin
verksamhet. Sker inte detta omedelbart kommer Kommunen att avbryta
vattenforsorjningen till Fastigheten.

4 Fastighetens lokala omhindertagande av dagvatten (LOD)
Inom exploateringsomrédets kvartersmark for bostéder och centruméndamal

far Bolaget inte sldppa ut mer dagvatten &n 109 /s vid 10-arsregn och 133 1/s
vid 20-&rsregn.
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Innan projekteringsstart skall det finnas en dagvattenutredning 6ver omradet
som beskriver hur Bolaget 16ser detta. Denna utredning skall godkénnas av
VA-huvudmanen innan projektering kan startas av Bolaget. For bussterminal
géller samma foreskrifter i "Dagvattenstrategi for Botkyrka kommun” som
for parkeringsplatser och vigar.

5 Samverkan

Parterna ska samverka kring projektering och utférande av nédvéndiga VA-
anldggningar i Projektet som efter 6verlimnande ska 6verga i Kommunens
ago.

Parterna ska vidare samverka kring en teknisk 16sning for dagvattenhantering
fran allmén plats och Fastigheten inom exploateringsomradet.

Parterna dr inforstddda med att det i samband med VA-anléggningens
genomforande kan komma att ske andra arbeten som av olika anledningar
utfors samtidigt. Parterna ska gemensamt verka for att alla arbeten utfors pa
ett kostnadseffektivt sitt for savil parterna som for andra berdrda
intressenter.

I anslutning till planering och genomférande ar Bolaget ansvarig for att
information om de stérningar som Projektet kan medfora ges till berdrda och
allménhet.

Parterna ska tillse att den andre far sddan information som kan ha betydelse
for respektive parts skyldigheter enligt detta avtal. Kontakt- och adresslista
ska uppriéttas och hallas ajour av Bolaget.

Kommunen ska tillhandahalla ledningskartor samt 6vriga handlingar och
underlag som Bolaget kan behdva infér och under genomf6randet av
Projektet, bl.a. ansvarar Kommunen for redovisat planlige i lageskarta for
VA, om inte annat anges.

Kommunen ska bereda Bolaget tilltrdde till befintliga allmidnna VA-
anldggningar for eventuella atgérder eller liknande inom Projektet, med de
villkor som finns i detta avtal.

6 Tillfillig forbindelsepunkt f6r etablering under byggtiden

Tillf#llig forbindelsepunkt for bodetablering i Tumba centrum f6r vatten och
spillvatten anlédggas vid ldmplig nédrliggande punkt i Kommunens befintliga
VA-anldggning i1 samforstdnd mellan parterna. Forslag for tillfillig
forbindelsepunkt tas fram av Bolaget.

Allt spillvatten fran centrumbygget under byggnationen ska ha
sammanséttning som motsvarar hushallsspillvatten nir det leds ut i det
kommunala spillvattennétet. Borrkax maste omhéndertas och fér ej spolas ner
i dag-, drén- eller i spillvattenledningarna.
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4[7]
Allt dag- och drénvatten fran centrumbygget under byggnationen ska ha
sammanséttning som motsvarar dagvatten nir det leds ut i det kommunala
dagvattennétet. Dranvatten frén bygget far dock ha hogre kvdvehalt om man
skriftligen beskriver eller pa protokollfért méte godkénner det av
Kommunen.

7 Skydd av befintliga VA-ledningar med tillbeh6r

Innan ndgot arbete paborjas, savil Gver som under jord, ska Bolaget svara for
V A-ledningar sékerhet genom;
— skydd av befintliga ledningar
— riskanalys uppréttas av oberoende part och godkénns av Kommunen
— skyddsatgérder enligt riskanalysen vidtas
— att innehalla sekretess och sikerhetsklass enligt klass 2, nedan, alla som
ska arbeta med VA-ledningar i syfte att skydda anlédggningen som &r av
betydelse for rikets sikerhet.
— Skarskilt sekretessavtal ska tecknas mellan parterna innan arbetet inleds.

Bolaget ansvarar strikt for alla skador som kan uppkomma till f6ljd av
arbetena med projektet

8 Avgifter och kostnader

8.1 Brukningsavgift

Bolaget ska till Kommunen erlégga brukningsavgift enligt for tiden géllande
VA-taxa.

8.2 Anlaggningsavgifter

For berdkning av anldggningsavgift ska Kommunens VA-taxa tillimpas. Den
totala avgiften har berdknats till cirka 10 mkr enligt 2013 &rs taxa. Verklig
avgift enligt taxan kan komma att avvika fran det beriknade beloppet
beroende pé hur olika byggritter utnyttjas. Vid debitering skall reduktion
goras enligt VA-taxan for tidigare erlagd VA-anlidggningsavgift for de
aktuella fastighetsdelarna.

Avgiften skall erldggas 16pande mot faktura frain Kommunen vid respektive
bygglov och vid debiteringstillfillet gillande taxa.

8.3 Byggvatten

Samtliga kostnader som uppstér till f6ljd av leverans av byggvatten ska
bekostas av Bolaget och vattenmitaren skall avldsas en gdng i manaden.

8.4 Kommunens kostnader

Kostnaden for kommunal VA-personal som engageras for syn/besiktningar,
provtryckningar, inkoppling mm ingér i VA-huvudmannens kostnader.
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8.5 Vattenmatare

Kommunen bekostar och monterar en vattenmitare enligt géllande
bestimmelser. Bolaget svarar for att tillhandahélla vattenmétarkoppel och
erforderlig uppsittningsplats och ventiler enligt VA-enhetens standard.

8.6 Merkostnader

Om Kommunen bedomer att Bolagets spillvatten och dag, dréinvatten kriver
sérskild behandling, som ér férknippad med en hégre kostnad for Kommunen
dn vad som anges i taxan enligt punkt 8.1 ovan, skall Bolaget, utéver avgiften
enligt ovan, std f6r de merkostnader som uppkommer.

9 Fakturering

9.1 Brukningsavgift

Brukningsavgiften enligt 8.1 erldggs méanadsvis bade under projektet
genomforande samt efter arbetets slut enligt gillande VA-taxa.

9.2 Anlaggningsavgift

Bolaget ska betala anldggningsavgiften enligt 8.2 mot faktura frin
Kommunen.

10 Overlatelse av avtal

Bolaget &ger inte ritt att utan Kommunens skriftliga godkénnande 6verlata
sina rittigheter och skyldigheter enligt detta avtal till tredje man.

11 Skador

Bolaget ska halla Kommunen skadesl$s vid, samt i Kommunens stille,
hantera varje krav eller foreldggande frén myndighet eller tredje part med
avseende pa miljostorningar, skador eller ansprdk som kan visas vara
relaterade till Bolagets projekt. Kostnader for detta skall ensamt bdras av
Bolaget. Detta begransar inte Bolagets mdjlighet att framstilla ansprak mot
tredje man.

12 Tvister

Parterna ska verka for att eventuella meningsskiljaktigheter 16ses i
samforstdnd. Om en samforsténdslésning inte kan nas skall tvist mellan
parterna angéende tolkning och tillimpning av detta avtal ska i forsta hand
fragor som ror ett VA-rittsligt forhallande provas av Statens VA-nimnd.
Tvist i anledning av 6vriga fragor i detta avtal avgérs av allmén svensk
domstol.

5[7]
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13 Ombud
Kommunens ombud &r VA-chef John Staberg eller av denne skriftligen
utsedd ersittare. Ombudet dger behorighet att foretraida Kommunen inom

ramen for detta avtal.

Bolagets ombud dr projektchefen. Ombudet dger behorighet att foretrada
Bolaget rorande alla fragor rorande detta avtal.

14 Giltighet

Parterna forutsétter

att Botkyrka kommunfullméktige godkinner detta avtal senast 2014-12-31
med beslut som vinner laga kraft.

att Detaljplanen, utan betydande forandring antas av Botkyrka kommun
senast 2014-12-31 dar antagandebeslutet dérefter vinner laga kraft

Om nagon av dessa forutsittningar inte uppfylls ér detta avtal till alla delar
forfallet utan ritt till ersittning for ndgondera parten.

Detta avtal 4r upprittat i tva likalydande exemplar och efter undertecknande
har parterna tagit var sitt.

Tumba 2014- Yacwilm 100k ’(Y(

Botkyrka kommun Citycon Tumb gheter AB

John Staberg derskrift

VA-chef ‘Nils Styf
namnfortydligande
underskrift

namnfortydligande
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Bilagor:

1:1 TUMBA CENTRUM VA-PRINCIP, Novamark AB 2014-
04-25 och med markering av ledningar att liggas om av
Kommunen.

1:2 Flygfoto med markeringar av ledningar att liggas om av
Kommunen.
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Genomforandeavtal

fér ombyggnad av bussterminal samt dartill hérande
kollektivtrafikanldggningar i samband med utbyggnad av
Tumba C i Botkyrka Kommun

mellan

Botkyrka Kommun,

Citycon Tumba
Centrumfastigheter AB

och

AB Storstockholms Lokaltrafik

genom Trafikndmnden inom Stockholms lins landsting

Version 2014-05-27



Forteckning dver bilagor som ingér i detta avtal

1. Utformning av Ombyggd Bussterminal och per avtalsdagen, gallande SL-
anvisningar i tillampliga delar - RiTerm2014, RiBuss 2014 samt RiTill 2011
2. Utformning av Tillfallig Bussterminal

3. Detaljplan 10-44x (granskningshandling 2014-05-20, endast Plankarta
bifogas avtalet i pappersform, évriga handlingar finns arkiverade hos

Kommunen).

Skedesplaner

NOo oA

Servitut Befintlig Bussterminal inkl kartbilaga

Servitutsavtal for Ombyggd Bussterminal inkl kartbilaga
Gransdragningslista

Definitioner som anvinds i detta avtal:

"Kommunen"
"Bolaget"
ngL"

TN

"TN:s férvaltningsuppdrag
for SL"

"Bussterminal"

"Utbyggnaden"
"Planomradet"
"Avtalet"

"Parterna”
"Ombyggnadsarbeten"

"Ombyggnadstiden"

"Ombyggd Bussterminal"

Med "Kommunen" avses Botkyrka Kommun med org. nummer:
212000-2882.
Med "Bolaget" avses Citycon Tumba Centrumfastigheter AB med org.
nummer: 55619-7964.
Med "SL" avses AB Storstockholms Lokaltrafik med org. nummer:
556013-0683.
Trafikndmnden inom Stockholms lans landsting, org. nummer:
232100-0016 ("TN") med dess forvaltning.
Enligt beslut i landstingsfullmaktige och SL:s styrelse har TN
uppdragits att svara for all férvaltning av SL:s tiligangar och avtal samt
att i alla hanseenden foretrada och rattshandla &t SL. Detta
forvaltningsuppdrag ger TN samma befogenheter som SL. TN och SL
kallas gemensamt i Avtalet for SL.
Med "Bussterminal" avses, i den del tillampligt

o Befintliga Bussterminalen,

o Tillfalliga Bussterminalen samt

e Ombyggda Bussterminalen,
Med "Utbyggnaden” avses utbyggnaden av Tumba C enligt férslag till
ny detaljplan.
Med "Planomrédet" avses planomradet markerat i Bilaga 3.
Med "Avtalet" avses detta genomférandeavtal.
Med "Parterna” avses SL, Bolaget och Kommunen
Omlokalisering av Befintlig Bussterminal genom flytt av
kollektivtrafiken till Tillfallig Bussterminal och aterstallande av
Ombyggd Bussterminal inklusive évriga kollektivtrafikanordningar inom
Planomradet sdsom nya hallplatser samt med dessa anlaggningar
sammanhangande anlaggningar, installationer och arbeten, enligt
Bilaga 1 och 2
Med "Ombyggnadstiden” avses tiden fér genomférande av
Ombyggnadsarbetena fran iordningstallande av Tillfalliga
Bussterminalen till aterstallande av marken fér densamma efter
drifts&ttning av Ombyggda Bussterminalen.
Med "Ombyggd Bussterminal” avses aterstallande av den Befintliga
Bussterminalens funktion och standard med beaktande av tidpunkten
for ombygganden tillampliga och gallande myndighetskrav samt med
den lokalisering och utformning som framgar av Bilaga 1.
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| samband med av centrumégaren Citycon Tumba Centrumfastigheter AB och Botkyrka
kommun planerad utbyggnad av Tumba C behéver bl a den Befintliga Bussterminalen flyttas
och byggas om. Av det skélet har AB Storstockholms Lokaltrafik genom Trafiknamnden inom
Stockholms léns landsting, Citycon Tumba Centrumfastigheter AB och Botkyrka kommun traffat
foljande

GENOMFORANDEAVTAL

for Ombyggd Bussterminal samt dartill hérande kollektivtrafikanlaggningar i samband med
utbyggnad av Tumba C i Botkyrka Kommun

1. Bakgrund och syfte

Pagaende arbete med framtagande av ny detaljplan, avseende utbyggnad av Tumba C medfér
bl a att den Befintliga Bussterminalen kommer att flyttas fér att ge plats for centrumutrymmen i
terminalplanet och 6verbyggas av viss handelsarea och bostdder i samband med den framtida
Utbyggnaden. Arbete med ny detaljplan for Utbyggnaden pagar och den nya detaljplanen avses
att kunna antas av Kommunen under september-oktober 2014. Kommunen ansvarar for
framtagande av detaljplan. Den nya detaljplanen 10-44x (granskningshandling 2014-05-20)
framgar av bifogad plankarta handling, Bilaga 3.

Parterna har enligt villkor i detta Avtal kommit éverens om att den Ombyggda Bussterminalen
anpassas till och integreras i den nya bebyggelsen. Under Ombyggnadstiden maste en Tillfallig
Bussterminal anordnas i enlighet med den standard och funktioner som anges i detta Avtal.
Under Utbyggnaden av Planomradet i 6vrigt maste paverkade gangtrafikanter och
kollektivtrafikanlaggningar fér dessa hanteras enligt detta Avtal.

Syftet med detta Avtal &r att reglera Parternas ataganden och ansvar vid dels planering,
projektering och genomférande av Utbyggnaden av Planomradet inklusive
Ombyggnadsarbetena samt dels fér framtida drift och underhall av den Ombyggda
Bussterminalen.

2. Omfattning

Bolaget ansvarar for att utféra och bekosta Ombyggd Bussterminal, erforderliga provisoriska
l6sningar for busstrafiken och trafikanter, framkomlighet och tillganglighet for busstrafik och
trafikanter, extra uts&ttning av buss till foljd av Tillfallig Bussterminal och provisoriska kérvagar,
tillfalliga busshallplatser samt rivning av befintliga kollektivtrafikanlaggningar sasom Befintlig
Bussterminal och berérda kollektivtrafikanlaggningar, i enlighet med detta Avtal. Bolaget
ansvarar for att uppratta och anstka om nédvéandiga mark- och bygglov och andra tillstand for
genomférandet av Ombyggnadsarbetena.

Kommunen &r ansvarig for att till f6ljd av Utbyggnaden enligt férslag till ny detaljplan utféra och
bekosta samtliga fér omradets funktion nédvandiga allmanna anlaggningar som exempelvis
gator, allménna VA-ledningar, gang- och cykelvagar, passager och liknande pa allman plats.
Kommunen ska, enligt sarskilt VA-avtal med Bolaget, ocksa ombesérja den omlaggning av VA-
ledningar genom Bolagets fastighet som erfordras fér Utbyggnaden.



SL &ger viss utrustning, vissa inventarier samt limtrataket i den Befintliga Bussterminalen. SL ar
ansvarig for att utféra och bekosta demontering av SL &gd utrustning respektive installationer
inom Befintlig Bussterminal samt inom andra berérda kollektivtrafikytor som SL avser att
ateranvanda. Ovrig av SL &gd utrustning respektive installationer rivs av Bolaget. SL ska inom 2
veckor fran det att den Tillfalliga Bussterminalen tagits i bruk, ha avlégsnat av SL dgd utrustning
och installationer i Befintliga Bussterminalen. Déarefter har Bolaget rétt att demontera och
bortforsla kvarvarande av SL agd utrustning och installationer i Befintliga Bussterminalen.

3. Tidigare avtal

Mellan AB Storstockholms Lokaltrafik, Botkyrka kommun, SJ och Banverket géller sedan
tidigare Huvudavtal om kollektivtrafik, undertecknat 1991-02-20, vilket bl a reglerar de olika
parternas ansvar for utbyggnad och drift, underhall och férnyelse samt SLs nyttjanderatt av
Befintlig Bussterminal, infartsparkeringar mm. Detta avtal har senare kompletterats med
Tillaggsavtal avseende bussterminal och infartsparkeringar mellan AB Storstockholms
Lokaltrafik och Botkyrka kommun, undertecknat 1993-08-31/11-03, angaende vissa justeringar i
det tidigare avtalet.

Nar detta Avtal &r giltigt enligt forutsattningarna i punkt 17 ersatter detta Avtal, i berérda delar,
tidigare tecknade avtal, Huvudavtal om kollektivtrafik fran 1991-02-20 och Tilliggsavtal
avseende bussterminal och infartsparkeringar fran 1993-08-23/11-03. Oavsett skrivningen om
giltighet i Huvudavtal §15 och Tillaggsavtal §12 ska dessa bada avtal gélla vidare i évriga delar.

4. Servitut och markatkomst

I Huvudavtal om kollektivtrafik undertecknat 1991-02-20 samt Tilldggsavtal avseende
bussterminal och infartsparkeringar undertecknat 1993-08-31/11-03 regleras SLs nyttjanderatt
till Befintlig Bussterminal, infartsparkeringar mm. SLs rattighet till den Befintliga Bussterminalen
ar dessutom reglerad i servitut belastande Tumba 8:36 och 8:523, se Bilaga 4.

| pagaende detaljplanearbete fér Utbyggnaden far den Ombyggda Bussterminalen ett andrat
lage och kommer ocksa att 6verbyggas med byggnader fér handels- och bostadsandamal.
Avsikten ar att Kommunen ska éverféra de delar av Tumba 8:36, 8:523, 8:524 och Bolaget de
delar av Handelsmannen 1 som den Ombyggda Bussterminalen tar i ansprak liksom
ovanférliggande handels- och bostadsbyggratter till Bolagets fastighet, Tumba Centrum 1.

SLs rattighet till att disponera erforderlig mark fér den Ombyggda Bussterminalen, allmanna
gangvagar inklusive trappor och hissar, utrustning och installationer i och fér den Ombyggda
Bussterminalen regleras i separat servitutsavtal traffat i anslutning till detta Avtal, Bilaga 6.
Enligt servitutsavtalet ansvarar den harskande fastigheten for kostnader och arbeten hanférliga
till drift och underhéll till den del parterna inte har avtalat om annat. Fér tydlighets skull har
parterna avtalat om annan férdelning avseende drift, underhall och férnyelse enligt punkt 9.2 i
detta Avtal. SL ansvarar for att ansoka om inskrivning av servitut samt att servitutet avseende
den Befintliga Bussterminalen ska upphéra att galla vid driftsattning av den Tillfalliga
Bussterminalen.

Kommunen och Bolaget svarar for all erforderlig markatkomst, permanent eller tillfallig for
genomfdrandet av Ombyggnadsarbetena, bade kommunal som privat mark. Kommunen och
Bolaget ansvarar ocksa fér hanteringen av eventuella diskussioner med tredje man om
verksamhetsskada, evakueringar eller dylikt i samband med atkomst av mark, permanent eller
tilifallig.



Om SL permanent upphdr med att trafikera den Ombyggda Bussterminalen ska servitutet for
den Ombyggda Bussterminalen upphéra att gélla

5. Utformning av nya kollektivtrafikanldggningar
Den Ombyggda Bussterminalen ska utformas enligt Bilaga 1.

Kérytor, hallplatsidgen, reglerytor, ut- och infart i den Ombyggda Bussterminalen ska utformas
for att klara ledbussar och boggibussar enligt vad som framgar av Bilaga 1.

Standard och funktion avseende material, installationer, utrustning, belysning,
infastningsanordningar och fundament i den Ombyggda Bussterminalen ska motsvara den
standard och funktion som uppfylls av Befintlig Bussterminal, enligt Bilaga 1. Varvid dock ska
beaktas och utféras enligt myndighetskrav som staller hégre krav pa standard och funktion &n
ursprunglig funktion (t.ex. pa grund av att Ombyggda Bussterminalen delvis &r éverbyggd med
handel och bostéder), i enlighet med vad som anges i Bilaga 1. Bolaget far ateranvanda
material, installationer, utrustning, belysning, infastningsanordningar och fundament fran
Befintlig Bussterminal fér den Ombyggda Bussterminalen i den man detta &r i godtagbart skick.

SL-utrustning i form av vaderskydd, sittbankar, papperskorgar, stolpar, skyltar och liknande
tilhandahalls av SL och ska placeras och lokaliseras i samband med Bolagets detaljprojektering
av den Ombyggda Bussterminalen.

Samtliga utrymmen och omraden fér trafikanter och trafikpersonal ska tillgéanglighetsanpassas
enligt krav i Bilaga 1 och vid tidpunkten fér ombyggnaden géllande myndighetskrav.

Nya héllplatslagen ska placeras och utformas i enlighet med vad som anges i Bilaga 1.

Den Ombyggda Bussterminalen ska férses med erforderliga anlaggningar och skyddsatgarder
for att sékerstalla dess funktion och tillganglighet for busstrafik och trafikanter med hansyn
tagen till tillampliga myndighetskrav, féreskrifter och normer avseende brand, risk och sékerhet,
luftkvalitet, ventilation, lukt, dagvatten, sprinkler, belysning mm.

6. Immissionsbegriansande atgarder

Bolaget ansvarar for att tillse att bade planerade som befintliga bostéder och verksamheter
omkring och ovanpa den Ombyggda Bussterminalen utformas och férses med erforderliga
skyddsatgéarder avseende t ex buller, vibrationer, stomljud mm fér att sékerstélla att angivna
nivaer i den nya detaljplanen ej 6verskrids. Férandrade myndighetskrav som uppkommer
déarefter innefattas inte i Bolagets ataganden.

7. Projektering och genomférande

Parterna férbinder sig att samverka vid planering, plan- och tilistandsprocesser, projektering och
genomférande av Ombyggnadsarbetena. Parterna atar sig att samrada vid projektering och
genomférande om Utbyggnaden i évrigt i det fall kollektivtrafiken och dess anléggningar berérs.

Bolaget ar, som &gare till den Befintliga- och Ombyggda Bussterminalen, byggherre fér
Ombyggnadsarbetena.
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Bolaget ansvarar fér att planera, projektera, upphandla och genomféra Ombyggnadsarbeten i
enlighet med detta Avtal. Behover ytterligare atgérder dn projekterade arbeten vidtas som en
direkt f6ljd av Ombyggnadsarbetena, ansvarar Bolaget fér att planera, projektera, upphandla
och genomféra &ven sadana ytterligare atgérder. Bolaget svarar ocksa for all samordning med
energi-, tele- och andra infrastrukturféretag som kan bli aktuell i samband med
Ombyggnadsarbetena.

Bolaget ansvarar fér och samordnar parternas arbetsmiljdarbete (BAS-P respektive BAS-U) i
samband med projektering och genomférande av Ombyggnadsarbetena. SL ska under
projektering och utférande ha en utsedd kontaktperson fér fragor och krav som rér
arbetsmiljéarbetet fér egna anlaggningar i eller sammanhingande med Ombyggnadsarbetena.

Bolaget far géra mindre andringar, tillagg och avsteg fran 6verenskomna handlingar, utféranden
etc som (i) féljer av myndighetskrav eller andra foreskrifter eller som (ii) inte begransar eller
paverkar kollektivtrafikens funktioner och anléggningar pa ett negativt s&tt och som rimligen kan
godtas av SL. Ovriga andringar, tillagg och avsteg ska godkénnas skriftligen av Parterna.

7.1 Projektering

Bolaget ansvarar for uppréattande av projekterings- och arbetshandlingar. Upprattade handlingar
som omfattar eller vasentligt berér SLs anlaggningar ska éversandas till SL fér granskning.
Granskningstiden ska vara 20 dagar. Om SL har synpunkter pa handlingarna ska dessa delges
skriftligen till Bolaget och Parterna ska darefter, inom 5 arbetsdagar, gemensamt féra en
diskussion i god anda for att férséka hitta en, fér bada Parter godtagbar, 16sning. D& Bolaget har
ansvaret fér genomférandet av Utbygganden &r det dock alltjamt Bolaget som beslutar om
projekterings- och arbetshandlingar som avser arbeten inom Planomradet.

7.2 Genomfdrande

Fraga pa, &ndring eller liknande pa av SL tidigare godkand bygghandling som vasentligt berér
SLs anlaggningar och som uppkommer under Ombyggnadsarbetena ska hanteras skriftligen
mellan Bolaget och SL enligt vad som anges i punkten 7.1 ovan, dock med en svarstid om
maximalt 5 arbetsdagar.

Bolaget ansvarar for att utfsra Ombyggnadsarbetena pa ett sadant sitt att kollektivtrafiken och
dess trafikanter drabbas av minsta mgjliga stérning, under férutsattning att nédvandiga atgarder
eller begransningar Bolaget maste vidta for att minimera stérningar star i rimlig proportion till
den nytta dessa atgarder eller begransningar medfor for trafikanterna.

SL &r medveten om samt accepterar att Ombyggnadsarbetena kan komma att medféra vissa
stérningar.

SL utfér och bekostar flytt respektive nyanldggandet av SL-utrustning. Bolaget utfér och
tillhandahaller erforderlig kanalisation, infastning, fundament eller liknande fér denna utrustning
fram till sedvanliga och senare 6verenskomna anslutningspunkter.

7.3 Markfoéroreningar

Bolaget ansvarar for eventuella atgarder till féljd av féroreningar i mark och som krévs av
myndighet till féljd av Ombyggnadsarbetena eller som en direkt konsekvens av
Ombyggnadsarbetena.



7.4 Tillfdllig Bussterminal

Den Tillfalliga Bussterminalen ska lokaliseras och utformas enligt Bilaga 2.

Korytor, haliplatslagen, reglerytor, ut- och infart ska utformas for att klara ledbussar och
boggibussar enligt SLs, per avtalsdagen, gallande anvisningar i tillampliga delar (med SLs
anvisningar avses RiTerm2014, RiBuss 2014 samt RiTill 2011 sa som dessa ar utformade
idag).

Standard och funktion avseende material, installationer, utrustning, belysning,
infastningsanordningar och fundament mm fér SL-utrustning ska sakerstalla en standard och
funktion som mdjliggér att den Tillfalliga Bussterminalen kan nyttjas pa vasentligen samma sitt
som Befintlig Bussterminal.

SL-utrustning i form av vaderskydd, sittbankar, papperskorgar, stolpar, skyltar och liknande
tillhandahalls av SL och ska placeras och lokaliseras i samband med detaljprojekteringen.

Samtliga utrymmen och omraden for trafikanter och trafikpersonal ska tillganglighetsanpassas
enligt krav i Bilaga 1.

Den Tilifalliga Bussterminalen ska férses med erforderliga anldggningar och skyddsatgarder for
att sakerstélla bussterminalens funktion och tiligéanglighet for busstrafik och trafikanter i relation
till tilldmpliga myndighetskrav och normer.

7.5 Provisorier

Bolaget ansvarar for att anordna samtliga provisoriska anlaggningar for kollektivtrafiken
inklusive dess trafikanter samt eventuella andra provisoriska anlaggningar for dito till foljd av
Ombyggnadsarbetena eller Utbyggnaden av Planomradet i dvrigt.

Till den del det ej framgar av Bilaga 1, 2 och 5, ska Bolaget ta fram handlingar som visar hur
eventuella provisorier for kollektivtrafiken inklusive dess trafikanter samt eventuellt andra
provisorier som paverkar kollektivtrafiken kommer att hanteras. Handlingar ska lamnas in for
granskning och godkénnande av SL senast 10 arbetsdagar innan arbeten med aktuella
provisorier paborjas.

7.6 Busstrafik

Framkomlighet foér busstrafik inom Planomradet ska uppratthallas under den tid
Ombyggnadsarbetena eller Utbyggnaden av Planomradet i &vrigt pagar. SL ansvarar fér
planeringen av hur kollektivtrafiken bedrivs under Ombyggnadstiden eller under Utbyggnaden
av Planomradet i 6vrigt for att begransa eventuella stérningar.

Tillatligheten av eventuell trafikinskrankning i busstrafiken under Ombyggnadsarbetena bestams
av SL i samrad med Bolaget. Parterna ska férséka komma &verens om en lésning for
bussarnas framkomlighet utan att atgarder innebér extra kostnader for Bolaget. SL avgér, efter
samrad med Bolaget, om, nar och hur eventuell erforderlig ersattningstrafik anordnas till foljid av
detta, dock ska SL tillse att kostnader fér eventuell ersattningstrafik minimeras. Fér eventuell
trafikinskrénkning ska skriftlig 6verenskommelse upprattas.
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8. Kontroll, beredskap, samrad och besiktningar

Ombyggnadsarbetena ska kvalitetssakras av Bolaget enligt vedertagna normer och rutiner samt
utféras i samrad med SL.

Innan Bolaget startar Ombyggnadsarbetena eller Utbyggnaden i évrigt ska det for de delar av
kollektivtrafikens anldggningar och omraden som inte ingar i eller i 6vrigt ar berérda ske en
gemensam férbesiktning som dokumenteras genom fotografering. P4 samma séatt ska det infor
avslut av arbetena, fér samma delar, ske en efterbesiktning for att konstatera eventuell
paverkan, skada etc.

SL ska kallas till byggméten, kvalitetsrevisioner och dévriga méten som avser den Tillfalliga
Bussterminalen, den Ombyggda Bussterminalen samt andra av SLs anlaggningar eller till den
del fragor som ska avhandlas vasentligen paverkar kollektivtrafiken inom Planomradet.

Under Ombyggnadstiden kommer SL pa egen bekostnad tillhandahalla en egen kontrollant fér
kontroll av utférandet fér i Ombyggnadsarbetena ingaende egna anlaggningar.

Det aligger Bolaget att kalla SL till provningar, syn, del- och slutbesiktning av arbeten tillhérande
Ombyggnadsarbetena. Kallelse ska ske skriftligen till SL minst 14 dagar fére besiktningsdagen.
SL ska aven ges mdjlighet att ta del av handlingar och protokoll fran besiktning av andra
arbeten som véasentligt kan paverka SLs kollektivtrafikanlaggningar.

Parterna ska samrada om besiktningsman, men Bolaget har en ensidig rétt att utse en
oberoende besiktningsman fér Ombyggnadsarbetena. Bolaget bekostar besiktningsman.

8.1Projektgrupp

For samordning inom planering, projektering och genomférande av Ombyggnadsarbetena,
provisorier for kollektivtrafiken inklusive dessa trafikanter, ersattningstrafik for buss mm ska det
bildas en gemensam projektgrupp mellan Parterna. Parterna har en gemensam ambition att
arbeta for att minimera kostnader som uppstar for ersattningstrafik for erforderlig busstrafik
enligt 7.6 och 10.

Méten ska hallas varannan vecka eller enligt sarskild 6verenskommelse. Bolaget ska
sammankalla till métena.

8.2Dokument och arkiv

Bolaget ska uppratta underlag fér relationshandlingar till SL for de anlaggningar Bolaget utfor at
SL i Ombyggnadsarbetena respektive i Utbyggnaden av Planomradet i 6vrigt som SL kan vara
direkt berérd eller beroende av.

Underlaget ska levereras i ett format som Bolaget har tillgéngligt och som ar acceptabelt fér SL.
Saval Bolaget som Kommunen ska i férekommande fall ocksa éverlamna relevant

forvaltningsdata for de delar som SL kan vara direkt berord eller beroende av fér uppfyllande av
SLs drift- och underhallsansvar.

9. Drift och skotsel
9.1 Drift och underhall under Ombyggnadsarbetena

Ao~



Huvudprincipen &r att Parterna ansvarar fér att skéta drift och underhall av egna anléggningar,
utrustningar mm.

Anlaggning inom arbetsomrade for Ombyggnadsarbetena skéts av Bolaget. Utrustning och
installationer som &gs av SL och som finns inom arbetsomradet skéts av SL.

9.2 Drift, underhall och fornyelse efter Ombyggnadsarbetena

Framtida drift, underhall och férnyelse av Ombyggd Bussterminal och dartill hérande omraden
for kollektivtrafiken hanteras enligt bifogad Gréansdragningslista, se Bilaga 7.
Grénsdragningslistan géller fér Parterna under detta Avtals giltighet.

Om ansvarig Part underlater eller inte i tillracklig omfattning utfér ataganden som aligger denne,
ska Bolaget, Kommunen eller SL ha ratt att pakalla rattelse. Om rattelse inte sker och bristen
kan innebéra att Bolaget som fastighetsdgare, Kommunen som servitutshavare fér x-omraden
eller SL som servitutshavare kan komma att aldggas ett ansvar eller pa annat sitt paverkas
negativt, ska Bolaget, Kommunen respektive SL, i den del tillampligt &ga ratt, 14 dagar efter
pakallade rattelse, att utfora atgéarden pa bekostnad av ansvarig part.

Ansvarig Part som underlater eller inte i tillrdcklig omfattning utfor ataganden som aligger denne
ska hélla de andra Parterna skadesl6sa for eventuella krav som riktas fran tredjeman till féljd av
ansvarig Parts underlatelse.

Da nagon av Parterna i framtiden pakallar sadan drifts- och underhallsatgérd eller reinvestering
av egna omraden eller anlaggningar som avsevart paverkar nagon av de andra Parternas
omraden eller anldggningar férbinder sig berérda Parter att traffa avtal om genomférandet,
varvid samrad ska ske senast tre manader fére aktuell atgéard.

10. Kostnader

Respektive Parts egna interna administrativa kostnader for ataganden enligt detta Avtal ska
baras av Parten sjalv.

Bolaget ska svara fér samtliga kostnader for Ombyggnadsarbetena enligt detta avtal. | det fall
kostnader uppkommer fér SL med anledning av Ombyggnadsarbetena, ska Bolaget svara fér
dessa om SL kan visa pa att det ar en kostnad till féljd av Ombyggnadsarbetena som annars
inte skulle ha uppkommit fér SL (dock ej eventuella avgifter, ansprak eller krav fran myndighet
riktade mot SL med anledning av genomférandet av Ombyggnadsarbetena och som inte redan
ar reglerade enligt detta Avtal).

Bolagets kostnadsansvar omfattar salunda i stort, men begransas inte till, av:

1. Projektering och byggande av bade den Tillfalliga som den Ombyggda Bussterminalen
med tillhérande anldggningar, installationer enligt Bilaga 1 och 2. Fér den Tillfalliga
Bussterminalen hyr Bolaget, till sjalvkostnadspris, erforderlig SL-utrustning av SL.

2. Kostnader for projektering och byggande av kollektivtrafikanlaggningar i 6vrigt enligt
detta Avtal.

3. Erforderliga utredningar och tillstand till féljd av bade den Tillfalliga Bussterminalen som
den Ombyggda Bussterminalen enligt detta Avtal.

s
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4. Erforderliga skyddsatgarder och anpassningar till féljd av krav fran myndigheter vid
tidpunkten for Ombyggnadsarbetena tillféljd av bostddernas och verksamheternas
lokalisering intill och ovanpa den Ombyggda Bussterminalen.

Erforderlig fastighetsbildning till f6ljd av Ombyggnadsarbetena.

6. Erforderlig markatkomst, permanent eller tillfallig som erfordras till foljd av
Ombyggnadsarbetena, bade kommunal som privat mark.

7. Eventuell reglering av verksamhetsskada och evakueringar i férhallande till tredje man i
samband med atkomst av mark, permanent eller tilifallig.

8. Direkta kostnader for SL fér exempelvis erséttningstrafik och felavhjalpning fér och pa
kollektivtrafikanlaggningar samt de direkta kostnader som uppkommer genom krav fran
resendarer och trafikentreprentr beroende av Ombyggnadsarbetena eller till féljd av
Utbyggnaden av Planomradet, i de delar detta ligger inom Bolagets kontroll.

9. Eventuella merkostnader for erforderlig busstrafik under tiden den Tillfalliga
Bussterminalen anvands.

10. Framtagandet av extra tidtabellsmaterial, informationsinsatser samt de eventuella extra
verifierade kostnader som SL eller SLs trafikentreprenér far om drifttagandet av
respektive Bussterminal inte kan ske i samband med ett tidtabellsskifte.

11. Information for ratt och tillracklig skyltning av gang- och kérvagar under
Ombyggnadstiden samt information om Ombyggnadsarbetena och Utbyggnaden av
Planomradet i 6vrigt via skyltar pa plats.

o

Kommunen ombesérjer och bekostar drift, underhall och reinvesteringar enligt
gransdragningslistan Bilaga 7.

Parterna ska gemensamt verka, bland annat genom SLs planering av kollektivtrafiken, for att
eventuella merkostnader for trafikersattning och andra eventuella kostnader, enligt punkt 8 och
9 ovan, undviks. SL ska omedelbart informera Bolaget och Kommunen om omsténdigheter som
kan férvantas féranleda sadana merkostnader uppstar. Parterna ska, i projektgruppen enligt
punkt 8.1 ovan, samrada for att finna I6sningar som minimerar sadana merkostnader. Fér
kostnader hanférliga till punkt 10, se punkt 11 nedan.

SL bekostar och utfér installationen av SL-utrustning ex vaderskydd, skyltar, stolpar, sittbankar,
papperskorgar etc i den Ombyggda Bussterminalen.

11.Tidplan, byggordning m.m.

Ombyggnadsarbetena samt Bolagets och Kommunens utbyggnad av Planomradet i évrigt ska i
huvudsak félja uppréattad skedesplan, se Bilaga 5.

Om Bolaget hindras att utféra arbeten av skal, som ej beror pa Bolaget och Bolaget ej med
rimlig férutsebarhet hade kunnat paverka dessa, ska tidsplanen andras utan att Bolaget alaggs
ytterligare ansvar eller kostnader.

Bade den Tillfalliga och den Ombyggda Bussterminalen ska kunna tas i drift i samband med ett
sommartidtabellsskifte. Drifttagandet ska anges senast fem manader i férvag. For att den
Tillfalliga Bussterminalen respektive den Ombyggda Bussterminalen ska kunna tas i drift kravs
att respektive Bussterminal ar fardigstélld och godkand av besiktningsman. Till terminalen
hérande kommunikationsvagar och vantutrymmen som Bolaget svarar fér ska finnas och kunna
anvandas av trafikanter pa ett tillgangligt och sékert satt. Bolaget ansvarar for att den Tillfalliga
Bussterminalen respektive den Ombyggda Bussterminalen fardigstalls enligt ataganden som
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avilar Bolaget enligt detta Avtal. Kan driftsattande ej ske pa grund av omsténdighet som inte
beror pa Bolaget eller anledning utom Bolagets kontroll, ska Bolaget ej alaggas nagot ansvar.

SLs bussentreprendr ska ges méjlighet att provkéra respektive Bussterminal under 2 dagar fére
respektive Bussterminals idrifttagande.

Avveckling av Befintlig Bussterminal sker forst efter att den Tillfélliga Bussterminalen tagits i
drift. SL atar sig att ta den Tillfalliga Bussterminalen i drift sa snart Bolaget fardigstéllt den
Tillfalliga Bussterminalen enligt punkt 7.4.

12.Information

Fram till dess att den Ombyggda Bussterminalen &r i drift ansvarar SL i samrad med Bolaget
och Kommunen for erforderlig information om Ombyggnadsarbetena, tidtabellsbyten och
liknande. Bolaget ansvarar for ratt och tillracklig skyltning av gang- och kérvagar under
Ombyggnadstiden.

SL ansvarar for drendehantering foranledd av synpunkter fran trafikanter.

Bolaget ansvarar for att informera om Ombyggnadsarbetena eller Utbyggnaden av Planomradet
i Gvrigt via skyltar pa plats och ska darvid ange SLs medverkan i projektet. Text pa byggskylten
angaende SLs medverkan i projektet ska utformas efter anvisningar fran SL.

13.Ansvar tredje man, skadestand

Parterna ska samverka for att Ombyggnadsarbetena eller Utbyggnaden av Planomradet i 6vrigt
ska bedrivas sa att kollektivtrafiken inklusive dess trafikanter drabbas av minsta méjliga
stérningar.

Bolaget ar i férhallande till SL ansvarig for SLs eventuella skadestandsskyldighet gentemot
tredje man i den utstrackning SLs skadestandsskyldighet uppkommer till foljd av
Ombyggnadsarbetena. SL &r skyldig att omedelbart (i) informera Bolaget och Kommunen om
ansprak som riktas mot SL samt (ii) vidta atgarder som &r nédvandiga for att begrénsa skadan i
den omfattning som kravs och &r méjligt.

Bolaget ar i férhallande till SL ocksa ansvarig for eventuella skadestandskostnader gentemot
fastighetsagare, nyttjanderéattshavare eller annan part till féljd av Ombyggnadsarbetena. SL ar
skyldig att omedelbart (i) informera Bolaget och Kommunen om ansprak som riktas mot SL
samt (i) vidta atgarder som &r nédvandiga for att begréansa skadan i den omfattning som kravs
och ar majligt.

Bolaget ansvarar inte for brister, avvikelser, kostnader, skada eller ansprak fran tredje man som
(i) uppstar pa grund av att SL har forfarit vardslost eller felaktigt, (ii) &r hanforliga till
omstandigheter som ligger inom SLs kontroll, (ii) & hanforliga till forseningar som beror pa
agerande eller passivitet av SL.

14. Overlatelse av avtal

Detta Avtal far inte av endera Parten éverlatas pa annan utan de andra parternas skriftliga
medgivande. Sadant medgivande ska ldmnas, om de andra Partena ej har befogad anledning
att motsatta sig att avtalet 6verlats.

yrs
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Vid eventuell dverlatelse av fastighet/fastigheter som belastas av servitut fér den Tillfalliga
respektive den Ombyggda Bussterminalen ska detta Avtal foras vidare till ny &gare. Underlater
part att féra vidare Genomférandeavtalet, sa skall denne part dven framgent vara ansvarig for
skyldigheterna i detta avtal.

15. Tvist

Tvist rérande tolkning eller tillampning av detta Avtal ska i férsta hand avgéras. i férhandlingar
mellan Parterna. Fér det fallet att Parterna anda inte lyckas |6sa fragan ska tvist rérande
tolkning eller tillampning av detta Avtal avgéras av allmén domstol om berérda Parter inte
gemensamt ar dverens om annat. Svensk ratt ska vara tillamplig pa detta Avtal utan beaktande
av lagvalsregler.

16.0Ombud

Kommunens ombud &r exploateringschefen. Ombudet dger behérighet att féretrdda Kommunen
inom ramen for detta avtal och dar det inte galler Kommunens myndighetsutévning.

Bolagets ombud &r projektchefen fér exploateringen av Tumba Centrum. Ombudet ager
behérighet att féretrada Bolaget i fragor rérande Ombyggnadsarbetena.

SLs ombud ar Avdelningschefen fér Strategisk utveckling. Ombudet &ger behérighet att
foretrada SL rérande alla fragor rérande Ombyggnadsarbetena och déarvid tréffa erforderliga
6verenskommelser.

17.Forutsattningar for detta avtal
Detta avtal férutsétter

a) att Botkyrka kommunfullmaktige senast den 2014-12-31 godkénner detta avtal med
beslut som vinner laga kraft;

b) att SL senast den 2014-06-09 godkanner detta avtal,

c) att Botkyrka kommunfullmaktige senast den 2014-12-31 godkéanner
exploateringsavtal mellan Botkyrka kommun och Citycon Tumba
Centrumfastigheter AB med beslut som vinner laga kraft;

d) att forslag till detaljplan (10-44x) antas av Botkyrka kommun senast den 2014-12-31 i
huvudsaklig éverensstammelse med granskningshandlingen 2014-05-20 och
antagandebeslut vinner laga kraft; samt

e) att Kommunen har éverfort mark for Befintlig Bussterminal och Ombyggd
Bussterminal till Bolaget, dock senast 2018-12-31.

For det fall att férutsattningar under punkt a-e ovan inte &r uppfyllida vid de tidpunkter som
anges upphor Avtalet att gélla utan féregadende uppségning och Avtalet &r i alla delar forfallet
utan ratt till skadestand eller annan ersattning fér nagondera parten om ej annat framgar nedan.

For det fall att forutsattningar under punkt a-e ovan ar uppfylida inom de tidpunkter som anges
ska Avtalet galla sa lange SL nyttjar bussterminalen i Tumba Centrum for sin busstrafik.



Andringar av eller tillagg till detta Avtal ska alltid goras skriftligt.

Detta avtal ar uppréattat i tre likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt.

Tumba den Stockholm den &1 [ 5} ZO’

Botkyrka kommun Fér AB Storstockholms Lokaltraflk

Heléne Hill Anna"f\/loster‘lﬂ

Exploateringschef Sektionschef, Trafikférsérjning Buss & Fardtjanst

Stockholm den “/1/49 A0\4

Citycon Tumba Centrumfastigheter AB

/Nﬁs Styf, geriom fullmakt
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1. Allmént om Trafikforvaltningens riktlinjer

Den nya kollektivtrafiklagen tradde i kraft den 1 januari 2012. Lagen innebér att
det ska finnas en regional kollektivtrafikmyndighet i varje lan; i Stockholm ar
det landstinget. En av myndighetens viktigaste uppgifter ar att besluta om det
regionala trafikforsorjningsprogrammet, som ar det nya strategiska dokumentet
om regionens framtida kollektivtrafikforsorjning.

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2010 och Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan innehéller viktiga strategier kring
hur lanet ska hantera en vixande befolkning som leder till 6kade krav pa
kollektivtrafiken.

Hur mélbilden ska uppnas fortydligas genom Trafikférvaltningens strategier,
vilka beskriver 6vergripande och framétblickande strategiska pringiper for
verksamheten. Strategierna kompletterasav andra overgripande styrdokument i
Trafikférvaltningen sasom riktlinjer och utvecklmgsplaner letlmjerna utgor
grunden f6r Trafikforvaltningens kravstéllande verksamhet.

I syfte att kravstillningen inom Trafikforvaltningens riktlinjer ska vara tydlig
och litt identifierbar har kraven beskrivits pa féljande sitt. Krav som har sitt
ursprung i lagkrav, bestdammelser och i 6vrigt dar Trafikforvaltningen har full
radighet over kravstillandet uttrycks med ordet ska och i fetstil.

Krav som omfattar aspekter dér Trafikforvaltningen inte har full radighet men
dir Trafikforvaltningen ser starka skiil att driva ett visst forhallningsitt uttrycks
med ordet bor och ifetstil. Radstexter kan vara rekommendationer,
nodvéndiga instruktioner eller bilager som markeras med kursiv stil.

Hantering av eventuella avsteg fran krav(sa vil ska-krav som bor-krav) i
Trafikférvaltningens riktlinjer sker i enlighet med Rutin f6r upprattande och
forvaltning av Trafikforvaltningens riktlinjer.



2, Inledning

Trafikforvaltningen arbetar bland annat med utgingspunkt i att
"Kollektivtrafiksystemet ska utvecklas utifran behov av enkelhet och
langsiktighet, hog tillforlitlighet, trygghet, komfort, turtithet, snabba resor och
bekvima byten”.

Denna riktlinje beskriver de krav och utgdngspunkter som Trafikforvaltningen
arbetar utifrdn rérande terminaler. I SL-trafiken finns fér ndrvarande 100
stationer i tunnelbane- och 50 stationer i pendeltigsnitet. Alla stationer 4r
unika p4 sitt sdtt och préaglade av sin tids estetik och byggteknik.

Riktlinjen vander sig till Trafikférvaltningens projektledare och affarsforvaltare
samt den strategiska funktionen. Riktlinjen ar aven tinkt att anvindas av
kommuner, arkitekter, konsulter och entreprenorer som arbetar med
utformning av terminaler i kollektivtrafiken.

Riktlinjen for terminal angréansar till flera andra riktlinjer for kollektivtrafiken.
Darfor finns hanvisningar till ménga andra riktlinjer.

Riktlinjen &r uppdelad i syfte att underlatia for lasaren att hitta i det aktuella
avsnittet. Antagande har gjorts att detta dokument inte kommer att lisas frin
”parm till pAirm” utan dr tdnkt att fungera som ett uppslagsverk.

I huvudsak dr riktlinjen uppbyggt utifrdn bor-krav som bygger pa att
Trafikforvaltningens séllan dger de befintliga terminalerna utan vanligen har
nyttjanderitt p4 kommunens mark. De faktiska krav som hirleds i denna
riktlinje Ar utifrin: sékerhet, tillganglighet, miljé och arbetsmiljo.

2.1 Bakgrund

Efter att senaste versionen av SL:s riktlinjer for utformning av bussterminaler
(RITERM - 09) faststilldes har trafikens forutsittningar fordndrats bl.a. genom
uppgraderade standardkrav och inférande av bussar med ett utférande som inte
tidigare varit ként. Detta har medverkat till foreliggande 6versyn av
Trafikforvaltningens riktlinjer fér hur bussterminaler skall utformas.

2.2 Syfte

Syftet med Riktlinje Terminal ar att:

e Idefall dir vigledning saknas i t.ex. allménna rdd, riktlinjer, standarder
ska riktlinjen visa pa Trafikférvaltningens tolkning avseende t.ex. hur
bussuppstillningar ska utforas.

e Skapa en samsyn med myndigheter och andra intressenter om tolkning.

e Geintern vagledning i forhallningssétt avseende terminaler.

¢ Ge tydligt underlag till utvecklingsplaner for terminaler och
bytespunkter.



3. Mottagare och anvindningsomréade

Riktlinjen utgér fran de forvaltningsvergripande strategierna, framst strategin
for Hallbar utveckling. Riktlinjen dr styrande for verksamheten och anger den
ambitionsniva som Trafikforvaltningen ska efterstrava for att kunna uppna
malen i Trafikfors6rjningsprogrammet (TFP) och strategierna. De mélnivier for
buller och vibrationer som anges i dokumentet ska tillimpas med hénsyn tagen
till kostnader for atgard.

Riktlinjen ska:

e Skapa en samsyn hos alla som arbetar med infrastruktur samt utfor eller
planerar SL:s trafik.

» Fungera som verktyg for Trafikforvaltningens medarbetare att utforma
verksamheten.

e Riktlinjerna vinder sig till Trafikférvaltningen, de trafikentreprenérer
som utfor trafik pd Trafikforvaltningens uppdrag, samt andra
leverantorer, myndigheter och kommuner som Trafikforvaltningen
samverkar med.

Riktlinjen ska dven ge beslutsunderlag dir det finns méalkonflikter med krav pi
andra omraden ex. internt buller i fordon, externa hogtalarutrop mm.



4. Definitioner och begreppsforklaringar

Dessa riktlinjer utgér fran foljande indelning av olika anlidggningstyper:

4.1 Stoppstiille

Ett stoppstalle dr en hallplats, station, trafikbrygga, terminal eller en
kombination av dessa och det dr genom négon av dessa som reseniirerna kliver
in eller ur kollektivtrafiksystemet. Flera stoppstillen kan ingd i en hallplats med
samma namn.

4.2 Hallplats

Plats dir buss, sparvagn eller lokaltag stannar for pa- och avstigning. En
héllplats for buss ligger oftast utmed en vég och dr viigh8llarens ansvar. En
héllplats i spartrafiken ar ett enkelt stoppstille som kan angoras utan passage av
sarskilda trafikanordningar.

4.3 Bytespunkt ,
Plats for byte mellan kollektiva fairdmedel. (En typisk bytespunkt 4r en terminal
i anslutning till en station.)

4.4 Station

Plats for spartrafik som har plattformar for pa- oeh avstigning, utrustning fér
forsaljning och kontroll av biljetter, skyddade utrymmen fér vintande resenirer
och normalt dven bemanning med trafikpersonal. En station kan dven inrymma
annan s.k. kringservice.

4.5 Terminal

Andpunkt for flera busslinjer som har trafik i sddan omfattning att den kriver
ett sarskilt omrade, avskilt frin allmén vag eller gata, som ir fri frin annan
fordonstrafik.

4.6 Kundmiljo

SL:s kundmiljo dr den plats dar resenéren vistas i vintan pa
kollektivtrafikfordon. En kundmilj6 kan vara saval ett vaderskydd vid en
busshéllplats som en tunnelbaneperrong.



5. Utformningskriterier i terminaler

5.1 Grundliggande forutsittningar for bussterminaler

5.2

Lokaliseringen av en bussterminal 4r ofta en avgorande parameter for att den
ska fungera bra bade for resendrerna och for en effektiv trafikering. De mest
avgorande faktorerna dr ofta ytbehovet och miljopaverkan. En inledande och
oversiktlig analys av terminalens floden och funktioner ska genomforas och ar
nodvindig sévil vid nybyggnad som vid upprustning ay befintliga
bussterminaler. Oversiktstudier av ytbehov, ytdisposition och trafikering ar
dérfor viktiga som underlag for detaljutformningen.

Frdgor som behdver besvaras for en mer detaljerad bild av behovet innan
lokaliseringen av nyterminal bestdms dr:

s Vilka busslinjer bor knytas till terminalen?

« Vilka slags funktioner ska terminalomrddet innehdlla och hur stor yta
kommer sammanlagt att behovas (Ytbehov)?

« Hur skall terminalytan disponeras s att énskemél om néirhet, siikerhet

och olika kopplingarna mellan ytor kan tillgodoses (Ytdisposition)?

* Hur loser man trafikforingen pd bdsta sdtt for att minimera konflikter?

Ytbehov och dnn(m!Bonermg

Det totala ytbehovet bestéims av flera olika faktorer. Grundldggande dr
en oversiktsstudie av kollektivtrafikens omfattning i dagsléget och av
progneser for.framtiden. Inledningsvis studeras linjenditet med antal
linjer och antal turer som ankommer respektive avgar frén terminalen.
En oversiktlig flodesbeskrivning visar hur avstigning, uppstdllning och
pastigning ska fungera vid given turfrekvens, under den mest belastade
tiden. Busslinjernas funktion har stor betydelse for ytbehovet. Viindande
linjer har ofta gemensam avstigningshdllplats samt egen
pastigningshdllplats.

En genomgéende busslinje bor ha tva hallplatser, en 4t varje hall.
Ytbehovet bestams ocksa av de trafiktekniska krav som stlls pa
utformningen av korytor, plattformar etc. Det ér viktigt att ta hansyn till
sakerheten inom terminalen och pd det anslutande viignitet.

En terminal inom SL:s omréde ska dimensioneras for ledbuss med
avseende pé héllplatsutformning och fér boggibuss med avseende p#
korgeometri.



Vidare bor avgoras om terminalen skall trafikeras dven av dubbeldéckare
och dubbelledbussar vilket stiller sarskilda krav pd utformning. En annan
faktor &r servicebehovet som utgors av de ytor som behovs for
terminalbyggnader, angéring samt parkering. Avslutningsvis maste
miljokrav beaktas for att minska buller- och luktstérningar for omgivande
bebyggelse. Vid dimensionering av en bussterminal kan en yta pé 700
m2/pastigningshallplats anvindas som tumregel.

Foljande funktioner ska alltid finnas

o Busstrafikyta (korytor, héllplatser, tidreglering, vaindmojlighet)

e Bussarna ska kunna kora frin varje uppstillningsplats till alla
pastigningsplatser. Omfattande rundkorning sa att bussar tvingas
anvianda gatumark utanfér terminalen ska undvikas.

e Gangtrafikytor

e Vintutrymme for resenirer

Foljande funktioner bor finnas 5 ;
e Personalutrymme (uppehéllsrum, pentry, WC)
e Angorings- och parkeringsytor (cyklar, taxi, personbilar)
e Trafikledning :
¢ Kiosk eller dylikt

Foljande punkter ska beaktas vid dimensioneritg av en bussterminal

¢ Antalet samtidigt avg3ende bussar under dimensionerande tid
Erforderligt antal bussar fér av och pastigande
Antal resendrer under dimensionerande tid
Dimensionerande busstyper som trafikerar terminalen
Utrymme for ersdtiningstrafik (vid t ex stopp i spértrafiken)
Sarskilda uppstallningsplatser for tidreglering och raster
Utrymme for expansion (analys av framtida behov)
Trafiksikerhetsfragor bade for reseniirer och fordonstrafik
Siakerhetsfrgor avs. ex. brandrisker mm sérskilt for biogasbussar.

o ¢ & ¢ o o o o

5.3 Val av terminaltyp
Vilken terminalutformning som dr att foredra beror pd busstrafikens
omfattning och funktion, hur bytesmonstret ser ut samt vilka ytor som
finns att tillga pa den plats ddr terminalen dr bdst lokaliserad. Ndgon
patentlosning finns naturligtuis inte. Varje terminal mdste skrdddarsys
efter aktuell plats och forutsdttningar.



1. Vid ett fatal busslinjer och huvudsakligt byte mellan buss och
tunnelbana eller pendeltég ges bist bytesmojlighet mellan buss och

spértrafik nar bussarna stills upp runt en O-terminal/Central plattform
med byte mellan bussar eller anslutande tunnelbana/ pendeltig

planskilt s att inga resenérer behover korsa trafikytorna.

2. Vid ett fatal busslinjer dér de flesta resenérer har start- och
malpunkter i centrum ldmpar det sig ofta bist med uppstillning lings en

Bussgata.

3. med ett stort antal busslinjer och enbart vindande linjer, eller endast
ett fatal genomgaende linjer (vilket ofta ar fallet vid pendeltigsstationer)
s lampar det sig ofta bast med en Dockningsterminal.

4. med ett stort antal busslinjer och ménga genomgaende linjer ir

uppstillning kring en O-terminal/Central plattform ofta den bésta

utformningen.

Beroende pa forutsittningarna i varje sérskilt fall kan
typutformningarna tillimpas renodlade eller blandade.

En viktig utgdngspunkt dr sdledes om busstrafiken ir genomgéende eller
viandande. For genomgéende busslinjer kan héllplatser lings bussgata,
vid lameller eller 1dngs en é-terminal/Central plattform viljas.

For vindande linjer kan ocksd dockningsterminaler komma ifriga.
Se nedanstdende sammanfattande beskrivning av de olika typerna.

5.3.1 Hallplatser lings bussgata

Bild

(matt , se detaljutformning kap 9.4 sid )

Hallplatserna for p- och avstigande resenérer anordnas utmed
Gangbanan langs kérbanans ena eller bada sidor. Kérbanan bor vara



reserverad enbart for buss. Hallplatsldgena kan antingen vara raka langs
kantsten eller snedstéllda i sigtandsform vilket medger direkt utfart
utan backning. Antalet platser kan 6kas genom att férlinga
terminalgatan. En alltfor 14ng terminalgata blir dock svaroverskadlig, ger
langa gangavstand och kréaver extra tydlig skyltning. Bussgatan bor
darfor inte vara langre 4n 120 meter, vilket motsvarar 4 lagen med 1 buss
per héllplats i vardera riktningen.

For och nackdelar med uppstéllning utmed bussgata:

+ Ytsnal
+ Befintligt gatuutrymme kan utnyttjas

— Stor risk for spring 6ver korbana
- Langa gangavstand

— Svart att hitta ratt buss

— Svart att ordna terminalbyggnad da utrymmet langs gatan ofta ar
begrinsat

5.3.2 Hdllplatser vid "Lameller/plattformar”

Bild

(matt , se detaljutformning kap 9.5)

Nar yttillgdngen ar begransad kan man tvingas att utforma terminalen
med lameller. Denna 16sning har stora nackdelar och ska endast



anvidndas om det dr enda majligheten att utforma en terminal p&
platsen.

For och nackdelar med uppstillning langs lamellplattformar:
+ Terminalen &r ytsnél.

- Resendrerna maste korsa bussarnas korytor pa vig till och fran

héllplatserna vilket medf6r konflikter mellan bussar och resendrer.

— Det dr svart att 16sa tillgangligheten for personer med
funktionsnedsittningar.

— Smala lameller ger daliga vantytor.

- Terminalen blir svaréverskadlig och det kan bli svart att hitta ritt buss,
sarskilt om det finns ménga lameller.

5.3.2  O-terminaler/ Central plattform

Bild

(matt , se detaljutformning kap 9.6)

Busstrafiken ordnas runt en centralt placerad plattform, dir i sin
renodlade form, samtliga pa- och avstigningshéllplatser ar lokaliserade
till 6n. On bér nds planskilt frin omgivningen. Trafiken runt plattformen
bor vara enkelriktad med ytterkanterna som uppstallningsplatser. Om
det ir ont om plats kan dven yttersidorna behdva anviandas for
héllplatslagen. Detta forutsatter dubbelriktad trafik och darmed ocksa
bredare korbanor. En sédan utformning kraver nastan alltid sarskild
uppstiéllningsplats for tidreglerande bussar i direkt eller ndra anslutning
till terminalen med mgjlighet for direkt vindning av bussar inom



terminalomrédet f6r 4ndring av korriktning. Med héllplatser pa
yttersidorna Gkar risken att resenérerna genar over kérbanan.
Forekommer det genomgaende busslinjer ar det 6nskvart med dubbla in
och utfarter for att minska korlangder och restider samt for att erhélla
rakare korvigar.

For- och nackdelar med uppstéllning kring central plattform:

+ Véantande resenirer dr samlade pa 6n vilket underlattar
trafikinformationen :

och mojliggor att hogre miljo- och sdkerhetskrav kan tillgodoses
+ Latt att byta fran en linje till en annan.
+ Frigor yta for service, planteringar, moblering med mera pé
Mittplattformen

— Mittplattformen &r utrymmeskrédvande och bér utformas med
planskildhet till/fran 6n
for att fungera optimalt

5.3.3 Dockningsterminaler

Bild

(matt , se detaljutformning kap 9.7)

I en dockningsterminal &r péstigningshéllplatserna utformade s att
bussen kor in med fronten mot resenérernas vantutrymme. Bussarna
stélls upp s titt och i sddan vinkel att de méste backa vid avgéng. For att
se till att inga fotgingare finns inom backningsomradet bor
avstigningshallplatsen skiljas at frdn pastigningshéllplatserna.

Foljande krav pa en dockningsterminal, med hansyn till
trafiksdkerheten, ska uppfyllas:

» Risken for fotgdngare p& backningsytan ska minimeras genom fysiska
avgransningar

* Bussarna ska kunna backa rakt bakéat

« Eget korfilt for passerande inkommande och avgéende bussar bakom



Backningsytan ska finnas
o Utrustning for siaker backning ska finnas.

For och nackdelar med dockning:

+ Resendrerna erbjuds ett samlat vantutrymme. Detta ger bra mojlighet
till vaderskydd, underlattar informationsflédet och okar
servicemdjligheterna och méjligheten att skapa trygga miljéer.

+ Ger mojlighet att skapa korta och bekvima bytesforhéllanden samt bra
orienterbarhet.

+ Inga resendrer korsar trafikytorna vid réatt utformaing

+ Ger effektivt utnyttjande av ytan vid stort antal busslinjer

— M&jliggor i vissa utformningsalternativ ej pastigning i bussens
bakdorrar
— En dockningsterminal lampar sig inte for genomgéende linjer

Busstyper

De nationella reglerna har sedan nigra ir tillbaka varit anpassade till de
regler som finns 1 EU. I trafikférordning 1998:1276 finns ett antal regler
for bussars dimensioner ach vikter. Dir anges bland annat att en buss
far foras pa andra vagar 4n enskilda vigar endast om bredden inte
overstiger 2,55 meter och lingden for bussar med tva axlar, fler 4n tva
axlar e@iﬁ&dbussar inte ovcrstlger 13,5 meter, 15 meter respektive
18,75 meter. Dm inte annat anges sé ar den fria hojden pa allménna
svenska vagar 4,5 meter. Till utgdngen av ar 2020 far bussar med en

bredd pa upp till 260 cm foras pa andra vigar om de &r registrerade fore

den 1 november 2004. EU-reglerna ar i princip statiska, vilket innebar
att det inte finns nagra planer pé forandringar i tillditna bussmaétt de
nirmaste aren.

Viagar som inte ar enskilda delas in i tre barighetsklasser. Om inte annat
har foreskrivits tillhor en allmén vag barighetsklass 1 (BK1) och 6vriga
vagar som inte ar enskilda, barighetsklass 2 (BK2). For BK1 galler att
axeltrycket pa axel som inte ar drivande max fér vara 10 ton och pé
drivande axel 11,5 ton. Boggitryck far vara max 16-20 ton, beroende pé
axelavstand. For BK2 giller att axeltrycket pa axel som inte dr drivande
max far vara 10 ton och pé drivande axel 10 ton. Boggitrycket fir max
vara 16 ton.



6.1

Nedan redovisas féorekommande busstyper med angivande av resp.
busstyps data

Normalbuss

Langd: 12,0 meter

Bredd: 2,55 meter + backspeglar 2*0,25 m
Ho6jd: 3,55 meter (biogasbuss)

Vandradie: 12 meter

Korvidd: 6,5 meter

Markfrigang: 0,30 meter

Axeltryck, fram/bak: 7,3/11,5 ton

Boggibuss

Lingd: 15,0 meter

Bredd: 2,55 meter + backspeglar 2*0,25 m
Hojd: 3,55 meter (biogasbuss)

Avstand till framre bakhjul: 9,3 meter
Vindradie: 14 meter

Korvidd: 7 meter

Markfrigang: 0,30 meter

Axeltryck, fram/bak: 7,3/12/6,3 ton



6.3 Ledbuss

Langd: 18,75 meter

Bredd: 2,55 meter + backspeglar 2¥0,25 m
Hojd: 3,55 meter (biogasbuss)

Vindradie: 12 meter

Korvidd: 7 meter

Markfrigang: 0,30 meter

Axeltryck, fram/bak: 7,3/10/11,5 ton

6.4 Dubbeldickare

Lingd: 14,8 meter

Bredd: 2,55 meter + backspeglar 2¥0,25 m
H6jd: 4,25 meter

Vandradie: 14 meter

Korvidd: 7 meter

Markfrigdng: 0,30 meter

Axeltryck: 7,5/19 ton



6.5 Dubbelledad buss

Lingd: 23,8-25,25 meter

Bredd: 2,55 meter + backspeglar 2%¥0,25 m
Hojd: 3,28 meter

Vandradie: 12 meter

Korvidd: 7 meter

Markfrigang: 0,30 meter

Axeltryck: 7,5/12/10,5/10,5

Denna buss har mycket svart att backa.

Vid dimensionering av Terminaler skall normalt:
e Hallplatser dimensioneras for ledbuss
e Svepareor for boggibuss
¢ Om terminalen skall byggas in bor utrymme f6r bargning o,5m laggas
till bussens hojd. For alla busstyper utom dubbelddckare blir da fri hojd

3;55 + 0,5m = 4,05m

Om dubbeldickare skall trafikera terminalen ar dessa bussar dimensionerande
for fri hojd, d.v.s 4,25 + 0,5 = 4,75m.

7. Trafikering

En bussterminal ska rymma en rad olika funktioner for att trafikeringen
ska bli effektiv.

En generell trafikeringsordning bestar av Avstigning — Tidreglering —
Pastigning i den ordningen. Detta kan utgora en utgdngspunkt for
utformning.

¢ Istora terminaler bér man, for att effektivisera utrymmet, ordna
trafikfunktionen sd att alla ankommande, vindande linjer ges
gemensam avstigningshallplats. Med hénsyn till koncentrationen



av resendrer vid avstigning bor avstigningshéllplatsen placeras
néra utgangen fran terminalen och i anslutning till ev.
pendeltagsstations- eller tunnelbaneentré for att si ménga som
mojligt ska fa korta byten.

e Viandande linjer bor ha ett utrymme for tidreglering.

e Om tidtabellerna tilliter kan fler linjer avgd frin samma
héllplats. Pa grund av krav pé tidpassning mellan busslinjer eller
andra fardmedel, vanligen tig, maste man dock rétkna med
samtidig avging for de flesta linjer, d& bor sep&rata
avgangshallplatser for dessa linjer finnas. -

e En linje per héllplats gor det enkelt for pesendrerna att hitta ritt
buss. Det underlattar &ven for trafikplaneringen och
tidtabellslaggningen. Flera linjer per hallplats kan gora det svirt
for resendrerna att hitta ritt buss. Nardet bara ir tv4 linjer mot
samma destination behover detta inte innebéra nigra problem.
Vid gles trafik bor flera limjer per hﬁllplats vara ett bra alternativ
for att minska gﬁngavstﬁriden." . ;

¢ En mer flexibel trafikering av hal],@ats&f #ir om terminalen
utrustas med allokermgsfunktlmer Det innebér att bussforaren
pé en tidig skylt eller i sin dator f&r reda pé viken ledlg héllplats
han skall angora vid. P4 samma séitt méste resendrerna f reda p&
vid vilken kéllplats deras buss angér. Allokering &r ett sitt att
mer effektivt kunna utnytt]a en terminal. Funktionen stiller dock
krav p3 stirskild teknik som dock SL och SL entreprenérer idag

har tillgang till.

8. Trafikinformation

Resenirerna ska f& information om var och nér bussen/tiget avgar samt
eventuella storningar genom fasta och dynamiska skyltar, hogtalare och
pratorer. Trafikinformationen ska alltid utformas enligt Riktlinje for
trafikinformation.

9. Service

Den service och de utrymmen som ska finnas inom bytespunkten for att
erbjuda kunderna kommersiellt, samhéllsnyttigt och kulturellt utbud



beskrivs i Riktlinje station samt Riktlinje fér varumirke och Riktlinje
Trafikaffar.

10. Trygghet

For att en terminal ska kunna nyttjas under hela trafikdygnet ar det
viktigt att den utformas sé att tryggheten blir god. En utgdngspunkt bor
vara att vantutrymmen med fordel planeras i anslutning till butiker och
serviceanldaggningar dir manga ror sig och darigenom skapar
forutsittningar for en 6kad trygghet. I en terminal bér ocksé finnas ett
"trygghetsrum”. Utformning av trygghetsrum beskrivs i Riktlinje station.

11. Tillgéinglighet

For att terminalen ska vara tillgénglig for alla maste sérskild hansyn
tas till personer med funktionsnedsittningar, se RiTill, riktlinjer for
tillganglighet for personer med funktionsnedsattning.

12, Detaljutformning

12.1 Hallplats
For dimensionering av koryter och hallplatser inom terminalomréadet
bér fordonen hélla en hogsta hastighet av 20 km/h. Den geometriska
standarden definieras av foljande data:

Kurvmatt: Minsta kérradie - Sveparea 9 m - MallR 9
Langshatning vid hétlplats Max 2,5 % Min 0,7 %
Tvirlutning vid héllplats Max 3 %

I SL:s Ri-Buss anges detaljutformning av hallplatser.

12.2 Viandplats
Breddbehovet i diameter for vindning av buss bor vara minst 28m. Se
Ri-buss for mer information.



12.3 Uppstillning fore och efter 9o gr kurva

Bild

Uppstillning fére/efter 9o-graders kurva Dimensionerande métt

- Normalbuss (12 m) a 8m. b 35m
- Ledbuss (18 m) a 12m. b 38m
- Boggibuss (14 m) b 38m.

Inom Trafikférvaltningens trafikemréde ska dimensionering for
uppstéllning ske for ledbuss och boggibuss.

Detaljutformning av elika termih’ﬁltyper

12.4 Bussgata _
- Hallplatser langs en bussgata bor utformas med god bredd
- pé anslutande gangbanor som rymmer viderskydd,

alternativt eller sem komplettering ar det en fordel med en
klimatskyddad vénthall i centralt lage. Taktila ledstrak och
ovrig utrustning enligt Ri-till och Ri-buss. Beldggningen pé
bussgatan bor utforas med hérd belaggning som ex betong
/Densiphalt for att undvika sparbildning. Hallplatserna forses
med dynamisk information enligt riktlinjer for
Trafikinformation, samt 6vergéngsstillen 6ver bussgatan bor
utformas och synliggoras pa tydligt sitt ex genom avvikande
mélning.

Dimensionerande matt och utformning.

1 Enkelsidig bussuppstillning med enkelriktad forbikorning bor ha en
korbanebredd pa minst 6,5 meter. For god standard efterstrivas 7 meter.

Bild



12.5

2 Enkelsidig bussuppstillning med dubbelriktad f6rbikérning bor ha en
korbanebredd pa minst 10 meter.

Bild

3 Dubbelsidig bussuppstillning med enkelriktad f6rbikérning bor ha en
korbanebredd pa minst 9,5 meter.

Bild

4 Dubbelsidig bussuppstéllning med dubbelriktad forbikérning bor ha
en korbanebredd pa minst 12 meter. N

Bild

5 Nedan visas det matt som behovs for majlig inkorning in till kantsten
framfor stillastdende buss.

Bild

6 En variant som kan anvéndas vid Bussgata ir att utforma gatan i s.k.
sagtandsutformning,.

Bild

Fordelen ar att hallplatserna inte blir si utstrickta lings gatan med
kortare gangavstind som en fordel. En nackdel 4r att hallplatsen bara
rymmer en buss och att ddrigenom héllplatser med fler angorande
bussar krver tidsmissig anpassning. Gatusektionen behover ocksé
goras bredare, se ovanstiende mitt- illustration.

Lamelluppstillning
Vid Lamelluppstallning méste hansyn tas till en miangd parametrar enl
nedan:

Bild

- Bredd pa lamell/plattform minst 3,5m for att ocksd kunna
rymma ett viderskyddskydd.

- Bredd pa koryta min 3,25m.

- Gangvagar till o fréan héllplatser bor utféras med héansyn till
god sikt och korta trafiksakra gdngvagar 6ver korbanor.

- Tillgangligheten till lamellerna utformas med taktila ledstrak
och sinkta kantstenar. Se vidare riktlinjer Ri-till och Ri-buss.

- Korytor bor utféras med hard beldaggning som ex betong
/Densiphalt for att undvika sparbildning.



- Hallplatserna ska forses med dynamisk trafikantinformation
enl. riktlinjer for trafikinformation och RI-till.

12.6 O-terminal /Central plattform

12.7

Vid uppstillning vid en O-terminal &r det en stor fordel om héllplatserna
endast placeras mot den centrala plattformen vilket minskar risken for
att resendrer maste passera korytor. For att detta ska bli en optimal
utformning bor gangstraken leda planskilt till o fran mittplattformen.
Terminalen utformas efter riktlinjer i Ri-till och Ri-buss se vidare
ytbelaggningar, korbredder avstdnd mellan bussar mm. evan under
bussgatudelen.

Bild.

Dockningsterminal
Dockningsterminaler déar bussarna kor in och backar ut har p4 senare tid
blivit en populir Terminatform di tegminalen kan gdras kompakt och
yteffektiv samtidigt som resenirerna kan ges mojlighet till en
klimatskyddad vénthall med god komfart och samlad
trafikantinformation. Dockningsterminaler bor inte anvandas for
genomgéende busslinjer utan bor bli aktuell vid terminaler dar
huvuddelen av busstrafiken ar vﬁndande Dubbelledade bussar som har
stora svarigheter att backa boér inte angéra i dockning,

Angdringen mot dockorna béir }Itforas sé att resendrerna mots av
hégerdorren. Det innebir att bussarnas trafikering ska sikerstillas for
en sddan utformning, se ex.bild nedan. Denna uppstéllning ar ocksa
mest yteffektiv dd doekans utbredning kan goras kortare.

Vid varje docka skall stora markeringar ex A, B, C 0.s.v séttas upp sa att
foraren enkelt kan se vilken docka han skall angora. Aven ledlinjer som
visar rakt infarts- och backningkoérfalt kan vara en hjalp.

Beldggningen i terminalen utforas med férdel med hérd beldggning som
ex betong /Densiphalt for att undvika spérbildning.

Om terminalen ar inbyggd maste risker for brand sérskilt om terminalen
trafikeras av biogasbussar beaktas. Se vidare Riktlinje for brand och

utrymning.

For att garantera att inte bussen kérs for langt fram utférs Busstopp i
form av en balk eller stoppklackar, se ex nedan



12.7.1

12.7.2

Ex Bild ex Bild

Dockningsterminaler férekommer i tvé olika utférande - Hakutformning
och Kamutformning. Det som avgor vilken typ som skall anvindas ar
framforallt uppstillningsvinkeln som ofta dr beroende pé tillgiinglig
bredd och langd pa kérytan i terminalen. En rekommendation ér att om
majligt utforma terminaler som Kamuppstdllning dé alla dérrar pé
bussen nds med detta utférande. Nedan redovisas métt och utférande
for dessa typer.

Bild Hakutformning Bild Kamutformning

PG- och avstigning 1 dockningsterminal

Normalt utformas Dockningsterminaler med sérskilda
avstigningshéllplatser skilda fréin p&stigningshallplatserna i dockorna
men ibland kan forutsittningar, som ex mycket tranga ytor eller
onskemal om ett samlat vintutrymme av bl.a. trygghetsskil medfora att
dockningsterminaler utformas med av- och péstigning i dockorna.
Villkoret for en sddan utformning &r att terminalen ska utforas med
Kamuppstéllning s& att alla bussens dorrar kan nis.

Hakutformning

Uppstiillningsvinkel och lingd pa kantstenen mot bussidan.
Vid hakuppstdllning dr uppstdllningsvinkeln sé liten att
kantstenslingden medger att framdérren och frimre mittdorren
ansluter till kantsten. Det som avgor hur ldng kantstenssidan mot
bussen behéver vara dr mittdorrens placering. Olika bussar har olika
dorrplaceringar varfor lingden pd kantstenen mdste ta héjd for den
buss som har mittdérren lingst bak. Idag har ingen buss mittdérrens
bakre stolpe ldngre bak én 8m fran front. Det finns dock inte ndgon



garanti for att inte dorren i négon kommande buss kan placeras dnnu
langre bak. Maximalt kan dérren placeras strax framfor mitthjulet
vilket skulle ge en kantstenslangd pd 9,3m. Vid utformning av en
dockningsterminal i Hakutformning bor samrid ske med
Trafikforvaltningen for att sakerstélla att kantstenslingden utformas for
alla bussar som skall trafikera terminalen.

Géngytans bredd.

Géngytans bredd ska vara minst 2,35m for att motordrivna rullstolar
ska kunna svinga och kora in i mitt-dorren pa bussen. Gingytan bor
dock med fordel goras 2,5m.

Korbanans bredd i Dockan

Bredden pa bussens koryta i dockan ska vara minst 3,6m. Det ger ett
avstind mellan varje buss pé ca 1m. Svepareakontroll skall dock alltid
goras for att sakerstéalla att utbackande bussar som svéinger vid avgang
inte slar i bakdelen pa intill stdende bussar. Denna kontroll r viktig
sdrskilt for boggibussar som har stert baksvep.

Forbifartskorfiltets bredd

Utformningen av korytan i termlnalen Dka medge ett forbifartskorfalt pa
minst 3,5m bredd bakom backmngsomradet Om forbifartskorfaltet
ligger intill avgran&ande Vagg skall méttet Gkas till minst 4,0m

Tidreg

Om ett tldreglermgsfalt ﬁr uppstallmng av bussar bakom
forbifartekérfiltet infors bﬁr detta vara minst 3m och helst 3,5m brett
for att foraren skall kunna ga ut ur bussen. Om tldreglerlngsfaltet
begrénsas av intilliggande vigg bor ett tillagg p4 1m mot viggen inforas
for att inte skador skall uppsta pa bussen vid in- och utsving.

Backningsutrymmet
Bussen ska kunna backa rakt bakét s langt att utsving kan ske utan att

bussen kommer in i forbifartskorfaltet eller riskerar sl4 i intill stiende
bussar. Kontroll av foreslagen utformning och kérsvep i detta hinseende
ska alltid ske. Olika vinklar ger olika behov av backningsutrymme. I
nedanstdende tabell ges ndgra virden for backningsutrymmet. Vinklar
over 24 gr innebdr en utformning som mer utformas som
Kamuppstdllning for att klara tillrdckligt ldng kantsten mot bussidan
Sfram t.o.m. mittdérren. Se ocksé nedanstdende generella illustration
over Hakuppstdllning med definition av olika ytor strickor och métt.

Tabell
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Bild med férklarande text o matt Hakuppstillning
For och nackdelar med Hakuppstillning:

+ Backningsutrymmet kan goras kortare p.g.a. sma angoringsvinklar
vilket i sin tur medger en “smalare” terminal.

- Alla dorrar pé bussen kan inte nas av resenarerna di kantstenen bara
racker till mittdorren.

- Ovanstéende begransning géller ocksa om avstigning i dockning ska
ske d& avstigning i bakdorren inte kan ske.

- Risk for att bussars svep kan ge skador pa intill stiende buss da
bussarna kommer nira varandra vid avgang.

Kamuppstidllning

angdr i fickor mellan vilka tungor skjuter ut. H8llplatstungornas lingd
avpassas sd att bussens alla dérrar nés. Hdr dr alltsd
kantstenslingden lika ldng eller lingre én den ldngsta bussen som
trafikerar terminalen, normalt ledbussen pd 18,75m. Detta innebdr att
frdgan omwvinkeln kantstensléingden léings bussidan for att nd
mittdorren inte dr aktuell idetta utforande. Om terminalen dr inbyggd
och,bﬁfMpelare behéuvs kan dessa placeras lingst ut pd
“géngtungan®som dé behover giras motsvarande lingre for hela
bussen med alta dorrar skall kunna angéra dockan.

Kamuppstéllning @r inte aktuell f6r dubbelledade bussar som har mycket
svart for att backa. .

Géngytans bredd

Géngytans bredd ska liksom vid Hakuppstillning vara minst 2,35m for
att motordrivna rullstolar ska kunna svianga och kora in i mitt-dérren pa
bussen. Gangytan bor med fordel goras 2,5m dé detta ger frihet att
kunna placera ett racke mot angrénsande bussficka. Frigan om racken
ar inte klarlagd da det finns olika argument for att ha eller inte ha réacke.
Samrad med Trafikférvaltningen om racka skall siattas upp eller ej ska
darfor ske i planeringsskedet.

Korbanans bredd i Dockan
Bredden pa bussens koryta i dockan ska vara minst 3,25m.



Forbifartskorfaltets bredd

Utformningen av kérytan i terminalen ska liksom vid Hakuppstéllning
medge ett forbifartskorfalt pd minst 3,5m bredd bakom
backningsomrédet. Om forbifartskorfaltet ligger intill avgransande vigg
skall mattet 6kas till minst 4,0m.

Tidregleringsfalt bakom forbifartskorféltet
Om ett tidregleringsfalt for uppstillning av bussar bakem

forbifartskorfaltet infors bor detta vara minst 3m o¢h helst 3,5m brett
for att foraren skall kunna ga ut ur bussen. Om tldreglermgsﬁ}tet
begrénsas av intilliggande viagg bor ett tlllagg pd 1m mot viiggen inforas
for att inte skador skall uppst& pa bussen vid in- och utsviing.

Backningsutrymmet
Bussen ska kunna backa rakt bakat sa langt att utsvang kan ske utan att

bussen kommer in i forbifartskorfiltet. Nagon risk att sl idntill stiende
bussar finns inte i terminaler med Kamupmtallnmg d& gingtungornas
bredd ar tillrdcklig for att en sddan situation inte skall uppstd. Kontroll
av foreslagen utformning och korsvep med hansyn till utsving bakom
framfor uppstilld buss ska dock alltid ske. Olika vinklar ger olika behov
av backningsutrymme. I nedanstiende tabell ges nigra vérden for
backningsutrymmet. Se nedanstdende generella illustration 6ver
Kamuppstillning med definition av olika ytor strickor och métt.

Tabell

Bild med forklarande text o matt Kamuppstillning

For och nackdelar med Kamuppstallning:

+ Resenirer nar alla bussens dorrar vilket medger bade pa- och
avstigning i alla dorrar.

+ Ingen risk for att baksvep skall sl i intill stdende buss d4
gangtungans bredd férhindrar detta.

- Terminalen behover storre backningsutrymme d& angoringsvinklarna
i dockorna &r storre i Kamuppstéllning an i Hakuppstillning.



12.8. Utrustning i Dockningsterminaler

12.8.1. Trafikantinformation
Foljande trafikantinformationsutrustning utgoér en grundldggande standard
som kan vara en utgangspunkt fér ndrmare diskussion med
Trafikforvaltningen infor planerade installationer:

Gate-skylt som visar linjenummer, destination och minuter till
avgang, placeras i vinthallen vid utgéng till varje deeka i anslutning
till utgdngsdorren.

Gate-prator placeras ocksa intill varje utgdngsdorr
Samlingsskyltar som visar linjenummer, destination och tider for
narmaste avgéngar. Placeras vid entré till vinthall och ev pé vig
fran T-bana eller Pendeltag.

Ex Bild

12.8.2. C'ivrigd dynamiska skyltar och utrustning

L ]

Backningskameror
placeras s8 att de filmar backningsomradet bakom bussarna.

En kemmande utveckling av backningskameror eller
backningsvarnare installerade i bussarna kan komma att ersétta
installationer av fasta backningskameror.

Forarmonitor ca 40”

Visar linjenummer. Destination, avgangstid pa en digital skarm
framfor bussen. Nar bussen skall avgé och borjar backa vixlas
bilden sé att backningskameran visar omradet bakom bussen for
saker backning. Placeras framf6r busen pé lamplig plats s att
foraren tydligt kan se skdrmen. Vid placering bor hiansyn tas till ev
reflexer fran solljus och skirmen ev utrustas med solskydd.




12.9

En kommande teknisk utveckling kan medf6ra en méjlighet for
foraren att se bakomvarande omrade i sin datordisplay. Detta skulle
innebdra att fasta monitorer inte behovs.

e Dorroppning till vanthall
Initieras av foraren genom ljusblink anordning eller via tryckknapp.

Har kan finnas variationer sa att avgransning mot resenérernas
véantyta kan ske med 6ppningsbar grind. I de fall da ingen
avgransning utfors mot vantyta behovs ingen 6ppningsautomatik.

¢ Infartsskyltar
som visar féraren vilken docka han skall angora. Placeras vid infart

till terminalen

e Skyltar vid tidreglering
som visar férare som har rast linjenummer, nér och vilken docka
han skall angora efter tidreglering.

¢ Tekniskt utrymme f6r styrning

av ovanstéende placeras pé limplig plats i Terminalen

Ex bild

Trafikering i Dockningsterminaler

. Traﬁ]teringen i en doekningsterminal bygger p4 att avgdende buss
“uppstréms” alltid vajer for avgdende buss “nedstroms” i
korrikiningen.

Forklarande bild

¢ Backningen ska kunna utforas rakt bakat utan sving och utan att
bussen kommer in i forbifartsféltet in

e Utsvingen efter backning ska kunna utforas utan konflikt med intill
stdende bussar.

o Trafiksdkerhetsmaissigt ar det helt avgérande att inte resenirer
uppehaller sig bakom bussarna. Det ska darf6r inte finnas
malpunkter bakom bussarna och om sidana finns méste
avskdrmning ske sé att det inte 16nar sig att ta genvagar.



12.10 Kapacitet och tider vid pé- och avstigning i dockat liige

Med utgangspunkt frén SL:s observationsstudier av faktiska av- och

péstigningstider vid Slussen har f6ljande viirden tagits fram:

- Avstigningstid: Medelvirde 30 sekunder (variation mellan 25-60 sekunder)

- Pastigningstid: Medelvérde 150 sekunder (variation mellan 9o-200
sekunder)

Med ett antagande om inkérningstid till dockat l4ge pé ca 15 sekunderinnan
dorrarna kan 6ppnas + 30 sekunder avstigning (medelvirde) + avtalad
“"framkorningstid” inkl. kontroll av kvarglomt/stédning/omskyltning 90
sekunder + 150 sekunder péstigning (medelvirde) + utbackning 15 sekunder =
300 sekunder = 5,0 minuter. Med en omloppstid p4 5 minuter per avgéng i snitt
i dockat lage ar kapaciteten 12 avgdngar per timme per dockningslige. I -
hogtrafik kan “framkorningstiden” minskas ndgot om turtitheten ir hogre &n 5
minuter.

Beroende pa trafikerande linjers turtdthet och behovet av forstidrkaingsbussar
pa vissa avgédngar kommer behovet av antalet dockningsligen att kunna variera.
En kontinuerlig tidtabell i 5-minuterstrafik borde, enligt ovanstiende kalkyl,
vara mojlig i ett dockningslige. Det finns inget som talar for att antalet
héllplatsldgen per automatik blir fler i dockningsterminaler én vid andra
terminalutformningar.
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Allméint om Trafikforvaltningens riktlinjer

Den nya kollektivtrafiklagen tradde i kraft den 1 januari 2012. Lagen innebér att
det ska finnas en regional kollektivtrafikmyndighet i varje l4n; i Stockholm ar
det landstinget. En av myndighetens viktigaste uppgifter #r att besluta om det
regionala trafikférsorjningsprogrammet, som ar det nya strategiska dokumentet
om regionens framtida kollektivtrafikforsorjning.

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2010 och Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan innehéller viktiga strategier kring
hur lanet ska hantera en véxande befolkning som leder till 6kade krav pa
kollektivtrafiken.

Hur mélbilden ska uppnas fortydligas genom trafikforvaltningens strategier,
vilka beskriver vergripande och framétblickande strategiska principer for
verksamheten. Strategierna kompletteras av andra overgripande styrande
dokument i trafikforvaltningen sdsom riktlinjer. Riktlinjerna utgér grunden for
trafikforvaltningens kravstéllande verksamhet.

Riktlinjer ar trafikforvaltningens 6vergripande styrande dokument. Styrande
dokument ska vara diarieforda eftersom det ror sig om allm#nna handlingar. Ett
styrande dokument ska hallas aktuellt samt tillgéngligt via EDIT och Intranit
och ska nér det inte lingre &r giltigt upphéavas och arkiveras. I 6vrigt ska
processen for dokument- och drendehantering tillampas

I syfte att kravstéllningen for trafikforvaltningens riktlinjer ska vara tydlig och
latt identifierbar har kraven beskrivits pa f6ljande sitt. Krav som har sitt
ursprung i lagkrav, bestdimmelser och i 6vrigt dar trafikférvaltningen har full
radighet 6ver kravstillandet uttrycks med ordet ska och i fetstil.

Krav som omfattar aspekter dar trafikforvaltningen inte har full radighet men
dar trafikférvaltningen ser starka skal att driva ett visst forhallningsitt uttrycks
med ordet bor och i fetstil. Ridstexter markeras med kursiv stil och kan vara
rekommendationer, nédvéndiga instruktioner eller bilagor.

Den l6pande forvaltningen av riktlinjerna ska ske i enlighet med Rutin for
upprdattande och forvaltning av Trafikforvaltningens riktlinjer vilket aven
géller eventuella avsteg fran krav (s val ska-krav som bor-krav).
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En strikt tillimpning av riktlinjerna kan inte alltid forenas med
kostnadseffektivitetsprincipen och darmed kan inte négra generella regler
formuleras for hanteringen av avviagningar. Bedomningar sker fran fall till fall
for befintliga infrastrukturer samt genom definierad avstegshanteringsprocess
for nya infrastruktursatsningar.

Trafikforvaltningens riktlinjer stravar efter att standigt forbattras och darmed
uppdateras med regelbundenhet. Forsta revideringen ar planerad till rsskiftet
2014/2015. Revideringen av riktlinjerna bereds i trafikforvaltningens
ledningsgrupp och beslutas av forvaltningschefen. Genom férvaltningschefens
beslut faststéller chefen for strategisk utveckling riktlinjerna, revideringar och
eventuella avsteg fran riktlinjerna.

Vid frégor eller synpunkter pa riktlinjerna, kontakta respektive utsedda
informationsférvaltare eller informationséagare for riktlinjerna.

De faststéllda riktlinjerna kommer att finnas tillgangliga pa Intranét och EDIT.

Riktlinjerna &r initierade och faststéllda av trafikférvaltningens

forvaltningschef.
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Inledning

I det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lian finns
Trafikférvaltningens 6vergripande mal och visionen om en attraktiv
kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem beskrivna. Trafikférvaltningen
arbetar bland annat med utgéngspunkt i att "Kollektivtrafiksystemet ska
utvecklas utifrin behov av enkelhet och langsiktighet, hog tillforlitlighet,
trygghet, komfort, turtithet, snabba resor och bekviama byten”.

Denna riktlinje beskriver de krav och utgdngspunkter som Trafikférvaltningen
arbetar utifrn rérande infrastruktur fér busstrafik.

Riktlinjen vinder sig till Trafikforvaltningens projektledare och affarsforvaltare
samt den strategiska funktionen. Riktlinjen &r dven tankt att anvindas av
kommuner, arkitekter, konsulter och entreprendrer som arbetar med
utformning av infrastruktur i kollektivtrafiken.

Riktlinjen fér buss angrinsar till flera andra riktlinjer for kollektivtrafiken.
Darfor finns hanvisningar till manga andra riktlinjer och handbécker.

Riktlinjen 4r uppdelad i syfte att underlatta for lasaren att hitta i det aktuella
avsnittet. Antagande har gjorts att detta dokument inte kommer att ldsas frin
»piarm till pirm” utan ar tankt att fungera som ett uppslagsverk.

I huvudsak #r riktlinjen uppbyggt utifrin ska-krav som bygger pa
Trafikforvaltningens vilja att skapa attraktiv busstrafik. De faktiska krav som
hérleds i denna riktlinje #r utifrdn: sikerhet, tillgénglighet och attraktivitet.
Ovriga krav grundar sig pé véra overgripande mal fér verksamheten inom
Trafikforvaltningen.

Observera att ett bor-krav i detta dokument innebir att det maste
vara uppfyllt for att Trafikforvaltningen ska kunna trafikera. Daremot
omfattar kraven aspekter dir Trafikforvaltningen inte har full rddighet eller
majlighet att stiilla och folja upp krav, men dér férvaltningen ser starka skal att
driva ett visst forhallningssatt.
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Bakgrund
Trafikforvaltningens mal fortydligas i strategier for verksamheten. Strategierna
anger overgripande principer som ska tillaimpas nar Trafikforvaltningen
vidmakthéller och utvecklar infrastrukturen. Sammantaget sikerstéller Riktlinje
RIBUSS ett enat arbetssitt utifridn Trafikforvaltningens strategier.
Syfte
Syftet med Riktlinje RIBUSS ir att:
e Idefall dar vigledning saknas i t.ex. allménna rad, riktlinjer, standarder
ska riktlinjen visa pa Trafikférvaltningens tolkning avseende t.ex. hur
nivaforflyttningar ska utforas.
¢ Skapa en samsyn med myndigheter och andra intressenter om
tolkningar.
¢ Geintern vigledning i forhéllningssatt avseende stationer.
¢ Ge tydligt underlag till utvecklingsplaner for stationer.
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3 Mottagare och anvindningsomrade

Riktlinjen utgar frén de férvaltningsévergripande strategierna, fraimst strategin
for Hallbar utveckling. Riktlinjen ar styrande for verksamheten och anger den
ambitionsniva som Trafikforvaltningen ska efterstrava for att kunna uppna
malen i Trafikférsorjningsprogrammet (TFP) och strategierna. De malnivaer for
utformning som anges i dokumentet ska tillimpas med hansyn tagen till
kostnader for atgard.

Riktlinjen ska:

e Skapa en samsyn hos alla som arbetar med infrastruktur samt utfér eller
planerar SL:s trafik.

¢ Fungera som verktyg for Trafikforvaltningens medarbetare att utforma
verksamheten.

e Riktlinjerna vander sig till Trafikforvaltningen, de trafikentreprencrer
som utfor trafik pa Trafikforvaltningens uppdrag, samt andra
leverantorer, myndigheter och kommuner som Trafikférvaltningen
samverkar med.

Riktlinjen ska @ven ge beslutsunderlag dér det finns méalkonflikter med krav p&
andra omraden.
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Definitioner och begreppsforklaringar

Dessa riktlinjer utgar fran foljande indelning av olika anlédggningstyper:

Stoppstille

Ett stoppstille ar en héllplats, station, trafikbrygga, terminal eller en
kombination av dessa och det &r genom nagon av dessa som resenérerna kliver
in eller ur kollektivtrafiksystemet. Flera stoppstallen kan ingd i en hallplats med
samma namn.

Hallplats

Plats dar buss, sparvagn eller lokaltig stannar for pa- och avstigning. En
héllplats for buss ligger oftast utmed en vag och ar viaghallarens ansvar. En
hallplats i spértrafiken ar ett enkelt stoppstille som kan angoras utan passage av
sérskilda trafikanordningar.

Bytespunkt
Plats for byte mellan kollektiva fardmedel. (En typisk bytespunkt r en terminal
i anslutning till en station.)

Station

Plats for spartrafik som har plattformar for pa- och avstigning, utrustning for
forsaljning och kontroll av biljetter, skyddade utrymmen for viantande resenirer
och normalt &ven bemanning med trafikpersonal. En station kan dven inrymma
annan s.k. kringservice.

Terminal

Andpunkt fér flera busslinjer som har trafik i sédan omfattning att den kréver
ett sarskilt omrade, avskilt frdn allméan vag eller gata, som ér fri frdn annan
fordonstrafik.
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Bussar

Nedan uppriaknade busstyper &r de vanligast forekommande inom SL-trafiken.

Gator som ska trafikeras av bussar i linjetrafik bor dimensioneras s att

framkomlighet f6r de busstyper som anvinds ar méjlig. Kontakt bor alltid tas

med SLL Trafikforvaltningen eller dess entreprenor vid forandringar som beror

busstrafiken.

Nedan anges maxvirden for de busstyper som férekommer idag. Hojden anger

matt inklusive antenn, AC, taklucka. Om bussarna forses med etanol- gas- eller

hybriddrift 6kar axeltrycket.

Normalbuss

Langd: 12,0 m

Bredd: 2,55 + backspeglar 2*0,25 m

Hojd: 3,55 m (biogasbuss)

Yttre vandradie 12m

Axelavstand: 6,0m

Spérvidd, fram/bak: Ca1,8/1,3m

Agxeltryck(totalvikt), fram/bak: Ca 6,3-7,1/11,5-12

Ledbuss

Lingd: 18,75 m

Bredd: 2,55 + backspeglar 2*0,25 m

Hojd: 3,55 m (biogasbuss)

Yttre vindradie 12m

Axelavsténd, framre/bakre: 5,2/7,2m

Sparvidd, fram/bak: Ca2,1/1,3m

Axeltryck(totalvikt), fram/mitt/bak: Ca7,3/10/11,5

Ledbussens sveparea varierar beroende pd om bussen har stel eller styrande

bakaxel.
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Boggibuss
Langd: 15,0 m
Bredd: 2,55 + backspeglar 2*0,25 m
Hojd: 3,55 m (biogasbuss)
Yttre vindradie 14 m
Axelavstind: 7,3 m
Sparvidd, fram/bak: Ca2,1/1,3m
Axeltryck(totalvikt), fram/bak: Ca 7,3/12/6,3 ton

Sveparean varierar beroende pd om bussen har stel eller styrande bakaxel.

Dubbeldiickare

Liangd: 14,8 m

Bredd: 2,55 + backspeglar 2%0,25 m

Hojd: 4,25 m

Yttre viindradie 14 m

Axelavsténd: Ingen uppgift

Sparvidd, fram/bak: Ingen uppgift

Axeltryck(totalvikt), fram/bak: Ca 7,5/19 ton
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5.5 Kortbuss
Kortbussar finns i ménga olika modeller och storlekar varfor nedan angivna
matt endast utgor riktvarden. Kortbussar anvands inte i SL:s trafik, men

forekommer i Fardtjanstens nartrafik.

Angivna hojder kan ha smérre avvikelser pa grund av bussens utrustning med

antenner, AC och dylikt.

Langd: 8,0-9,7m

Bredd: 2,40 + backspeglar 2%0,25 m
Hojd: 2,6-3,0m

Yttre vindradie 9,5m

Axelavstand: 6 m

Minsta vindradie utgor ett tekniskt métt for respektive buss mojligheter att
vinda men utggdr inte ndgot matt pa behov av utrymme for vindslinga. Detta
redovisas under kapitel 3.4 Vandplatser.
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6 Linjeforing

Vid ny- och ombyggnation bor standard enligt VGU efterstriavas pa alla
kvaliteter sdsom siktlangder, kurvradier, lutningar och kérbanebredder.

6.1 Sikt
Den viktigaste faktorn vid val av linjeféring pé en gata/vig ar den sikt som
behovs for att pa ett sikert satt kunna bromsa in framfor ett uppkommande
hinder. Fordonets hastighet och férarens 6gonhojd har darfor stor betydelse vid
berakning av linjeféringen.

Uppgifterna i detta kapitel bygger pa att bussférarnas 6gonhojd ar 2,05 meter
och &r anpassad till en retardation av bussen pa 1,5 m/s2 vid inbromsning.
Gransvirdet 1,5 m/s?kan normalt klaras av aldre, stdende passagerare som
haller i handtag eller stolpe. Inbromsningen upplevs €j som obekvim av
sittande passagerare.

Enligt VGU kap. 3.1.5.1.7 bor enfiltsvig med dubbelriktad trafik utformas med
motessikt definierad som dubbel stoppsikt fér de motessituationer som vigens
typsektion inte medger.

P

I /pﬁ i 7/"\\

"“ 2,05

Olika 6gonhdjder for olika fordon (VGU).
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6.1.1 Bussforarens siktfdlt
Principskiss nedan redovisar de siktfilt som bussféraren har ut frin bussen mot
omgivningarna. De skuggade félten visar férarens blinda sektorer. De skymda
faltens storlek och ldge varierar nagot for olika busstyper.

Bussforarens siktfdlt.
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6.1.2 Siktlangder
Busstrafikerade gator i huvudnétet bor utformas si att bussforaren har sa god

sikt att han vid korning i referenshastighet kan stanna eller vdja fér hinder utan
att passagerarna skadas eller férorsakas betydande obehag. Siktstrackan bor
vara minst lika med stoppstrackan enligt nedanstéende tabell.

Enligt VGU bor stoppsikt for buss minst uppfylla stoppsiktstrackorna enligt

tabell nedan:
Referenshastighet Stoppsikt
(km/h) (m)

90 245
8o 200
70 160
60 120
50 8o
40 60
30 40

Stoppsikt for buss (VGU).

Siktlangder i anslutning till korsning bor utformas i enlighet med VGU. For sikt
vid fard mot en korsning, se VGU kap. 4.1.2.2 Vid utformning av en korsning
bor hiansyn tas till bussforarens siktfilt.

Sikt fram mot hallplats bor vara fri pa sa lang stricka att annalkande bilforare i
tid far 6verblick och kan uppfatta hallplatsen, narliggande 6vergéngsstallen och
eventuella omkorningar. Dessa villkor uppfylls om bilforarna har en siktlangd
enligt VGU Kkap. 3.1.5 sikt och tabellen nedan.
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6.1.3 Stoppsikt for personbil
Referenshastighet Onskviird minsta
(km/h) (m)
30 40
40 50
50 70
60 85
70 110
8o 130
90 165
Bilférarens siktlingder fram mot hdllplats (enligt VGU).
Enligt Trafikforordningen kapitel 3 § 45 ska bilforare pa gata med hastighet <
50 km/h ldmna foretrade for buss som &r pa vig att limna hallplats.
Enligt Trafikforordningen ska bussforaren vid hastigheten < 50 km/h ha en
bakéatsikt via backspegel som ar lika med passerande bilars stoppsikt.
Enligt Trafikforordningen ska siktlangden bakét via backspegel dimensioneras
med hénsyn till tidsluckan mellan passerande fordon vid hastigheter 6ver 50
km/h.
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Vertikalkurvor
Konvexa vertikalkurvor
Dimensionering bor ske med hénsyn till siktstriacka och vertikalacceleration.
De alternativa inbromsningssituationerna och hinderhsjderna illustreras i
nedanstdende figur.
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Hinder 0,4 m: Ofta forekommande hinder t.ex. barn, baklykta p4 bil,
varningstriangel.
Hinder o m: Sillan férekommande hinder i form av mycket lagt foremal eller
skada (hal) i korbanan.
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