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4.1

TRAFIK, GATUMILJO OCH
GATUSEKTIONER

Trafikkapitlet behandlar forutsattningar och aspekter for trafiksystemets
utformning, reglering och utrustning. Trafiksystemets uppbyggnad och
anordning ska medge att manniskor kan transportera sig pa ett valfungerande,
trafiksdkert sétt i samhéllet samt medge rorelser och utbyte av varor och
tjénster.

Sammanstillning dver styrande och vigledande dokument for detta kapitel finns
fortecknade 1 kapitel 1.4.

Handlingar
Typritning nr:

4.01 Vindplats

4.02 Overgangstille utan refug med/utan cykeloverfart
4.03 Overgéngstille med refug med/utan cykeldverfart
4.04 Huvudgata med separerad dubbelriktat cykelhuvudnat
4.05 Huvudgata med separerad enkelriktat cykelhuvudnit
4.08 Storre lokalgata

4.09 Mindre lokalgata

4.10 Friliggande GC-bana

4.11 Huvudgata med triddall¢ och parkering

4.12 Platagupp

4.13 Sidoforskjutningar, avsmalning

4.14 Trafikspérr

4.15 Parkering

4.16 Industrigata

4.17 Overgéngstille, ramp

4.18 Overgangstille

4.19 Busshallplats
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4.2

Introduktion

Gator och végar kan delas in i olika gatutyper beroende pa dess funktion och
innehall.

Med funktion och innehéll avses bland annat:

e Gatuomradets utformning med avseende pa métt, bredder och linje-
foring
e Vilken typ av bebyggelsestruktur som gatan ska forsorja och understddja

e Disponering av vigomradet genom en indelning i olika ytor for olika
trafikslag och med hansyn till trafikfloden, framkomlighet, trafik-
sakerhet etcetera.

e Gaturummets utformning med avseende pd innehéllet, mobleringen av
vagomradet med ingdende utrustning som belysning, cykelstill,
papperskorgar, bénkar och sittytor med mera

For olika gator kan olika innehall och funktion, utifran ovanstaende aspekter,
behdva prioriteras och olika gatutyper kan dirmed behdva delas in 1 olika
varianter. For dessa skilda varianter prioriteras ocksé olika funktionsaspekter.

Overgéngar mellan olika vigtyper ska vara dverskadliga och tydliga for
trafikanterna. Overging mellan olika standard, till exempel nir en ny
végstrackning ansluter till en befintlig gata med ldgre standard, ska sérskilt
beaktas. Dimensionering av korsningar mellan statligt och kommunalt vignit
sker normalt enligt Trafikverkets 6vergripande krav.

Inom kommunalt

huvud- och lokalnét gors dimensioneringen utifrdn kommunalt beslut. Vid
dimensionering av korsningar behover stora fordonskrav pa framkomlighet
vigas mot cyklisters, gdendes och sérskilt krav pé sékerhet och framkomlighet
for personer med funktionsnedséttning.

Gestaltningen av en korsning ska bidra till att géra korsningen tydlig och
begriplig. Utformningen ska medverka béde till hojd uppmérksamhet och till
god hastighetsanpassning hos trafikanterna. Skalan och karaktiren pa anslutande
gator och sjélva korsningen ska harmoniera varandra och med omgivningen.

Linjeforingen for en vig/gata definieras av Trafikverket som den kombination

av geometriska element i plan och profil, som definierar vigens/gatans ldge i
omgivningen.

5(42)
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4.3

4.3.1

4.3.2

Vigens linjeforing, typsektion och vdgutrustning samt vigens anpassning till
terring och omgivning skapar siktforhéllanden och bildar vag/gaturum.
Siktforhéllande och gaturum bildar tillsammans ramen for trafikanternas
beteende. Samspel mellan plan och profil och mellan gestaltningen av
gatumiljon och viagens geometri dr av vikt 1 all vig- och gatuutformning. En
forskjutning, sa kallad krokning, i vertikal- och/eller horisontalplan kan medfora
stor paverkan pé sikt, visuell ledning och vig/gaturummets samlade utseende.

Gatutyper

Gatunitet 1 Botkyrka kommun har kategoriserats i olika gatutyper och redovisas 1
kartan i figur 4.1.

Overgripande vigniit

De storre vigarna inom Botkyrka kommun, sésom E4, Hagelbyleden, véig 225 och vig
226 ingar 1 det Overgripande vagnatet. Dessa vigar forvaltas av Trafikverket.

De 6vergripande viagarna KP Arnoldssons véag och del av Gamla Norsborgsvigen (fran
trafikplats Hallunda till infart Norsborgs vattenverk) forvaltas dock av Botkyrka
kommun.

Huvudgata

Det kommunala huvudvégndtet som sammanbinder kommunens olika delar
med varandra utgors av huvudgator. Beroende pé gatans lokalisering och
utformning kan behov av utrymme for olika trafikslag variera men huvudgator
ska dimensioneras for att kunna vara en del av huvudvignitet for alla trafikslag,
inklusive buss och andra storre fordon. Pa sa vis utgor huvud-gatunitet en storre
och sammanhéngande struktur f6r hela kommunen.

Huvudgator &r ofta reglerade som huvudleder. Huvudledsregleringen medfor
parkeringsforbud sa vid dnskeméal om att inrymma parkering i gaturummet kan
kantstensparkering pa anvisade platser fungera bra beroende pa gatans funktion,
hastighetsbegransning och trafikfloden.
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4.3.3

4.3.4

Bintrafiknat
Overgripance na

—

I, H
Figur 4.1 Biltrafikndt Botkyrka kommun, 2010

Mindre huvudgata

Samlar trafiken fran lokalvignéitet inom ett eller flera bostads- och/eller
verksamhetsomréden och leder den ut till huvudvégnétet. Dimensionering och
utformning av en mindre huvudgata dven kallad uppsamlingsgata beror dels av
méngden trafik for olika trafikslag, vilket i sin tur beror pa hur stora och vilken
typ av bostads- och eller verksamhetsomrdden som gatan samlar trafik ifrn, och
dels pé vilken karaktér och funktion gatan behdver ha. Utformningen bor ocksa
ta hiansyn till om det finns malpunkter i form av bostdder och verksamheter pa
bada sidor av gatan.

Gatan ska vara samlande for alla trafikslag och en frdn motorfordon separerad
bana for gdende och cyklister kan finnas utmed ena eller béda sidor av gatan
beroende pé gatans trafikfloden. Om gatan trafikeras av fler 4n 500 fordon/dygn
s bor atminstone gangbana finnas pa bada sidor av vigen. Mer information om
trafikfloden och separering finns 1 kap 9 Trafik, 9.4 Trafikfloden.

Korsningar mellan trafikslag och passager over vigen sker normalt i plan men
kan, beroende pa trafikfloden och hastighetsbegransning, vara hastighetssidkrade

till exempel genom upphdjning eller farthinder.

Lokalgata
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4.4

4.4.1

Lokalgator dr mindre gator som utgdr strukturen inom ett bostads- eller
verksamhetsomréde. Lokal-gator kan kantas av verksamheter eller bostéder pa
ena eller bada sidor, det kan vara gator genom flerfamiljshusomraden,
friliggande smahus- eller villabebyggelse eller utgora lokalnétet i
verksamhetsomraden.

Lokalgator har ofta hastighetsbegransning 30 km/h men kan dven vara
trafikreglerad som ett gdngfartsomride. Parkering for angéring och viss
besoksparkering kan i viss mén ske pa gatan men i regel ska parkering ske pa
fastighetsmark.

Géangbanor kan finnas pa ena eller bada sidor av gatan beroende pa trafikflodet.

Funktionsaspekter

En gatas olika funktioner beskrivs nedan i olika kategorier. I de olika
gatutyperna och dess variationer kan de olika kategorierna nedan behdva
prioriteras olika mycket.

Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten bestar av ett antal faktorer 1 samspel mellan médnniska, fordon
och vig. Begreppet avser alla trafikslag men olika trafikslag har olika behov.
Atgirder for forhojd trafiksikerhet kan vara till exempel en hastighetsdimpande
inverkan pa trafiken eller att avsitta separerad och séker plats for olika trafikslag
1 gaturummet. Det kan ocksé vara trygghetsrelaterade atgiarder som till exempel
forstarkt belysning vid ett dvergangsstille eller siktrjning av skymmande
buskar och trad langs végar, vilket ocksa ar viktigt av trafiksdkerhetsskél.

Avgorande for trafiksdkerheten, bade for cyklister och for gaende ar dels gatans
beldggningsmaterial, dess jimnhet och kvalitet men dven 6vriga fordon och
trafikanters hastighet. For bade gédende och cyklister dr ocksa den upplevda
tryggheten en viktig del av trafiksékerhetsupplevelsen. Dérfor kan dven néra
angransning till ytor for andra trafikslag innebdra en 0kad trygghetskinsla.

En trafiksdker vég eller bana for cyklister kan bland annat vara att:
— Den ér tillrdckligt bred for det trafikerade flodet
— Den ér separerad fran ovriga trafikslag
— Utformningen &r anpassad for cykel (till exempel genom nedsinkta kant-
stenar vid passager och tillrdckliga svingradier)
— Skyltning och vigvisning dr vl placerad och anpassad i storlek

En trafikséker vig for gdende kan innebéra:
— Attutformningen &r anpassad med tillrackligt tilltagna ytor, bade sett uti-
frén géngflode och for avgransning mot angrénsande trafikytor
—  Overgangsstillen och passager ir hastighetssikrade

8 (42)
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4.4.2

— God belysning, nérhet till byggnader och nirvaro av andra manniskor ge-
nom att man ser och blir sedd

For fordonsforare sa ar trafiksdkerheten beroende av den egna och
omkringvarande fordons hastigheter och utformningen av badde vigomréadet och
sidoomrédet. Viktigt dr att gatans utformning dverensstimmer med angiven
hastighet. Aven hiir kan trygghetskiinslan frimjas av god drift och underhall
samt belysning.

Framkomlighet

God framkomlighet &r att kunna firdas enkelt och smidigt i ett jamnt flode, dar
antalet hinder eller stopp é&r fa eller inga. Ofta hinger detta samman dven med
hogre hastigheter men inte nodvéndigtvis. Ett matt pa framkomlighet &r
kapacitet eller egentligen, for individen, fordrojning. God framkomlighet
innebdr att gatan har tillrdcklig kapacitet for den dimensionerande
trafiksituationen.

God framkomlighet for cyklister:

For framkomligheten dr det avgdrande att cykelvigen &r gen, det vill sdga inte
avviker mer dn nddvandigt fran figelvigen mellan start- och mélpunkt, och rak i
sin strackning med kontinuitet i utformningen, det vill séga ett sammanhidngande
ndt med obruten och hog standard.

For att en jamn och forhdllandevis hog hastighet ska kunna hallas &r en
forutsattning att beldggningen ér jamn och vél underhdllen med nedsénkta
kantstenar vid passager. Kurvradien bor vara 6—8 m for god komfort och cykel-
vagen ska vara separerad fran gingtrafikanter.

God framkomlighet for gdende:

Framkomligheten dr beroende av att straket &r gent och direkt. Att ytor &r
dimensionerade och

anpassade utifrdn flode och platsspecifika behov som en viss utformning
och/eller kvalitet, i till exempel material och jamnhet i beliggningen.

Striket behover ocksa vara vil underhallet bdde med avseende pa snordjning,
sandning, sopning och pa atgirdande av vixtlighet etcetera. Viktigt ar ocksé god
belysning.

God framkomlighet for kollektivtrafik:

For gator som trafikeras av kollektivtrafik i form av buss ér det framforallt
viktigt att utformningen av vigen dr anpassad till busstrafikens behov av
sviangradier, sidoomraden och korfaltsbredder. God framkomlighet uppnas
framfOrallt dér separata busskorfilt kan anldggas for ohindrad vdg men ocksa
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4.4.3

4.4.4

nér busstrafiken prioriteras i signalreglerade korsningar. Enskilda tomtutfarter
och passager bor undvikas 1 storsta mojliga man.

Tillganglighet

Botkyrka ska vara tillgéingligt for alla, oavsett funktionsforméga.
Tillgdnglighet dr en méinsklig réttighet. Ett tillgéngligt samhélle ar inte till
nackdel for ndgon utan tvirtom, det underléttar for alla! En hog grad av
tillgénglighet innebér att vi 6kar delaktigheten i samhaéllet, istdllet for att stinga
ute grupper av minniskor. Planering och utformning méste dérfor alltid utgé
fran att vi manniskor &r olika med olika forutséttningar och behov. Generella
16sningar som fungerar for alla ska alltid komma 1 forsta hand.

Tillgénglighetsanpassning kan exempelvis innebdra nedsénkta kantstenar vid
overgéangsstillen och passager, ramper som komplement till trappor, taktila och
visuella ledstrdk samt att skyltar och informationstavlor dr létta att forsta.

En funktionsnedsittning innebér nedséttning av fysisk, psykisk eller intellektuell
funktionsforméga. Det ir skillnad pa funktionsnedsittning och funktionshinder.
En funktionsnedsittning dr kopplat till en person och behdver inte innebéra ett
hinder for delaktighet. Om ddremot milj6 och omgivning &r otillgénglig uppstér
funktionshinder. Det &r alltsd funktionshindret som stoppar personer med
funktionsnedséttning att pa jamlika villkor delta i samhéllet.

Avseende ljushetskontraster géller generellt faststéllt matt pd 0,40 enligt NCS-
skalan (Natural Color system). For ledstdnger och annan utrustning som man
behover rora dr materialvalet av stor betydelse for personer med
kontaktallergier.

Nabarhet

Nébarhet som en funktion kan beskrivas som att den byggda miljon medger en
rorlighet i trafik-systemet, en accessibilitet i form av tillgénglighet till olika
malpunkter.

Nébarheten prioriteras ofta i stadsgator med flera mindre mélpunkter som till
exempel butiker eller restauranger utmed ena eller bada sidor av gatan och dir
behovet av att man kan stanna till for angdring eller hdmtning, avldmning ar
stort.

Nébarheten forstiarks om gatuomradet innehéller ytor for kantstensparkering.
Dessa kan, for ett forhojt upplevelsevérde, anldggas varvade med
tradplanteringar och eller moblerade zoner som med fordel kan placeras 1
anslutning till mélpunkter.
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4.4.5 Upplevelsevirde

Upplevelsevirden ér subjektiva och ddrmed olika for olika ménniskor, kopplat
till behov, dlder mm. Hur gaturummet upplevs, exempelvis om det &r trevligt,
inspirerande, fult eller trakigt kan beskrivas som gatans upplevelsevirde.
Upplevelsevirde kan ocksé inbegripa orienterbarheten, hur pass tydligt
gaturummet vigleder besokaren sé att denne hittar ratt pa ett tryggt sitt. [
forlingningen har gaturummens sammantagna utseende en betydelse for hur
staden som helhet upplevs.

Upplevelseforbéttrande dtgirder kan vara att forstérka virden som gronska och
planteringar, synlig och utsmyckande dagvattenhantering, dekorativ och
intressant samt anvandarvénlig utrustning, utformning och markmaterial.
Liksom bénkar, belysning, eventuella konstverk med mera. Gaturummens
utformning ar ocksé en viktig del av stadens identitet.

4.5 Planering och utredningar inom trafikomradet

For Planering och utredningar inom trafikomréden ta del av kommunens
e Cykelplan for Botkyrka kommun sbf/2010:76
e Parkering i Botkyrka kommun sbf/2012:54
e Hastighetsplan "Rétt fart i Botkyrka kommun™ hittar ej
e Tillgénglighetsplan hittar ej
e Trafikstrategi for Botkyrka kommun KS/2021:00375

4.5.1 Trafikutredning

Trafikutredningar kan behdva utforas i olika typer av bade investerings- och
exploateringsprojekt.

Ingéende delar har olika relevans beroende pé projektets typ och storlek.
Trafikutredningar bor goras i ett tidigt skede for att 6ka mojligheten att ta med
forbéttringsatgédrder och forslag pa ombyggnader etcetera. 1 planeringsprocessen.
Foljande delar ingér vanligen i en trafikutredning.

Beskrivning av nuvarande trafiksituation:

— Definiera och beskriv typ av gator, inklusive gang- och cykelvigar, med
avseende pa matt och bredder, utrustning samt reglering

— Trafikméngder och uppmatta hastigheter for nuldget (métningar bor vara
hogst 2 ar gamla)

— Kartldggning av problembild — exempelvis avseende trafiksékerhet, fram-
komlighet eller tillgédnglighet samt eventuella inkomna medborgarsyn-
punkter och dnskemaél

— Sammanstéllning av problembeskrivning for nuldget
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4.5.2

Beskrivning av kommande trafiksituation:

— Prognos for trafikalstring for tillkommande bostdder och eller
verksamheter — prognosperiod beror pa projektets omfattning och
innehdll men normalt tas trafikprognoser fram for 2040 (20 &r framat i ti-
den)

— Konsekvenser som den tillkommande trafiken fran exploateringen ger pa
omgivande trafiknat

— Ombyggnadsforslag/alternativ, trafiksidkerhets- och tillgidnglighetsitgir-
der

— Sammanstéllning av forslag i handlingsplan for dtgérder och vad
projektet kan forvintas 16sa genom dessa

Trafikplan
Trafikplaner omfattar i regel lite storre omraden eller en hel kommun.

Vanligtvis genomfors forst en funktionsindelning av trafiknéten for olika
trafikslag (bilar, bussar, utryckningsfordon, gdende och cyklister). Darefter gors
en kvalitetsbeddmning som omfattar framkomlighet och trafiksdkerhet i dessa
nét dir det bedoms hur vél de olika trafikslagens behov och ansprak tillgodoses.
Beddmningen beskrivs i kvalitetsnivaer, for olika striackor och korsningar i
trafiknitet, och anges som god kvalitet (gron), mindre god (gul) respektive lag
kvalitet (rod).

Det 6vergripande mélet med trafikplanen ér att antalet trafikolyckor med
personskador inom titorten ska minskas. Det ska ske genom de atgirder som
redovisas i trafiknitsanalysen. Sérskilt ska riskerna for barn, dldre och personer
med funktionsnedsittning minskas.

Trafikplanens syfte &r att genom kvalitetsbedomningen identifiera platser eller
delar av trafiknétet dér de olika trafikslagen ansprak pd framkomlighet och
trafiksdkerhet inte tillgodoses. Darefter kan atgérder foreslas som minskar eller
eliminerar dessa konflikter.

e Trafikniten ska tillgodose dagens ansprak pa trafiksidkerhet, trygghet, laga
bullernivéer och god luftkvalitet

e De ska dven tillgodose olika trafikslags behov av tillgdnglighet och framkom-
lighet

e Trafikndten bor i sin struktur understddja 6nskemal om att bevara
och/eller aterskapa, historiskt eller stadsbildsméssigt sett, virdefulla
gatumiljoer
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e De bor bidra till att forskdna stadens gaturum och ge dem identitet och
karaktér

Ovriga trafiksikerhetsproblem méste bearbetas genom andra atgirder till
exempel kvalitetssdkring av transporter, forbattrad drift och underhall och 6kad
hjdlmanvindning bland cyklister.

4.5.3 Trafikméitning
Trafikmétningar sdsom hastighets- och flodesrdkningar kan goras pé olika sétt
och for olika syften och anvdndningsomradden. Exempelvis gérs métningar som
underlag till strategisk planering, som underlag till bullermétningar, for
planering och projektering av investerings- och exploateringsprojekt samt
prognoser for arligt underhall.

4.5.4 Vigutrustningsplan
Vid ett ny- eller ombyggnadsprojekt som paverkar vigomradet ska en vég-
utrustningsplan sammanstéllas. Det dr av vikt att det alltid finns en saddan och att
denna upprittas i ett sa tidigt skede som mojligt.

I en végutrustningsplan ska redovisas samtliga (enbart placering, inte text-
innehall) tillkommande:

e Vigmairken och gatunamnsskyltar

e Vigmarkeringar

Vigskyddsutrustningar (rdcken, pakorningsskydd, energiupptagande anord-

ningar med mera)

Vigkantsutmirkning, refuger, kantsten

Trafiksignaler

Hastighetsreducerande atgirder

Belysning

Planen ska dven redovisa befintlig utrustning, vigmairken, vigmarkeringar
etcetera. som ska behéllas. Planen ska foreskriva att skyltar som ska behéllas men
som har nedsatt reflexféormaga, synbarhet eller andra skador ska bytas ut.

Rivning av befintliga anordningar bor ocksé anges antingen i text eller pa lamplig
planritning.

Vid upprittandet av vigutrustningsplanen kan det till exempel visa sig att
planerade trad bor justeras i ldge eller att vigomradet maste utokas for att
nddvéndig utrustning ska kunna séttas upp. Det kan ocksa upptéckas brister i
vagutformningen som kan réttas till och som annars skulle

krédva bade varningsmérken och bakgrundsskidrmar. Alltfor tidigt utforda
vagutrustningsplaner maste revideras infor utférandet.
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4.5.5

4.5.6

Planering av ny vigvisning som lokaliseringsmérken eller gatunamnsskyltar
inom ramen for ett projekt kan medfora att kompletteringar eller justeringar 1
vigvisning dven utanfor entreprenadgransen maste tillkomma. Dessa
kompletteringar ska inga i projekteringen.

For gatunamnsskyltar géller att bdde gatunamnet och adressnumret ska stimma
Overens med beslut som fattats av samhéllsbyggnadsndmnden. Handldggaren av
gatunamnsskyltar ska kontaktas i god tid fore planerad skyltbestillning.

Efter viagens 6ppnande ska endast den utrustning som finns redovisad i slutgiltig
vigutrustningsplan finnas pa plats.

Parkeringsutredning

Generellt ska verksamheter och bostéder tillgodose sitt parkeringsbehov inom
den egna fastighetsmarken. Forutséttningarna for det ska ordnas i samband med
detaljplanering men det kan ocksa villkoras i samband med bygglovsgivning.
Parkeringstal regleras genom parkeringsprogrammet (se styr-dokument).

Parkeringsutredningar kan goras i olika projekt och ska omfatta bade cykel och

bil. De bor kartldgga:

e Den befintliga parkeringssituationen genom antal platser, beldggning, p-tal

o Rekommenderade parkeringstal for aktuella verksamheter pa den specifika
platsen

e Antal tillkommande platser samt typ av parkering (garage, utomhus, under
tak till exempel i cykelrum)

e Forslag till regleringsform, tid och eller kostnad

e Redovisning av ldampliga platser utpekade pa karta

Aven behov av platser for personer med sirskilt parkeringstillstind behdver
utredas. Detta beskrivs narmare i kapitel 4.10.3

Hastighetsarbete

Regeringen beslutade 2008 att infora hastigheter med 10-steg. Syftet dr att

hastigheterna pé ett tydligare sétt ska Overensstimma med vigarnas standard.
Avsikten dr att nér hastighetsbegriansningen anpassas till vigens standard och
rddande vigforhéllanden (som till exempel skymd sikt) ska ocksa fler trafikanter
acceptera och f6lja hastighetsbegransningarna.

SKL (Sveriges Kommuner och Landsting) och Trafikverket har en arbets-
metodik for hur hastighetsbegrénsningarna ska ses 6ver. Metodiken beskrivs 1

handboken ”Ratt fart 1 staden”.

I hastighetsplanen ingér alla gator inom titorten. Trafikverkets viagar som ligger
utanfor titbebyggt omrade ingdr ddrmed inte i hastighetsplanen.
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Botkyrka kommun har sedan 2015 anpassat hastigheterna pd4 kommunens vagnit
1 enlighet med hastighetsplan.

Botkyrka kommun arbetar med hastighetsbegrdansningen 30 km/h i zoner pé
lokalvignatet.

Zonerna géller dygnet runt pé alla gator innanfor skyltningen och alla typer av
fordon (inklusive cyklister) méste hélla hastigheten 30 km/h inom zonerna.
Principer for 30-zonerna dr att de endast anldggs pa lokalvignétet och inom
dessa zoner gors sedan normalt inte andra fysiska eller hastighetsreglerande
atgérder men vid behov kan dock utredning goras.

30-zonernas entréer ska utformas med portar och skyltning.

P& kommunens hemsida finns en karta med kommunens befintliga och
planerade 30-zoner.

4.6 Trafikreglering

De flesta trafikregler finns i trafikférordningen (1998:1276). Trafikreglerna
giller overallt, bade pa vigarna och i terrdngen (enligt trafikforordningen ar allt
som inte dr vég, terrdng) och det géller alla trafikanter. Dessutom finns lokala
trafikforeskrifter som kommuner och lénsstyrelser beslutar om.

Kommunen ér vighallare for det kommunala vignétet med tillhérande juridiskt
ansvar.

Genom delegation dr den praktiska handldggningen ér tilldelad Gata-
parkenheten som bl.a. har ansvar for beredning och beslut om schakt- och
Oppningstillstdnd, trafikforeskrifter, dispenser samt kontroller.

4.6.1 Lokala trafikforeskrifter — tillfilliga och permanenta

Lokala trafikforeskrifter (LTF) informerar om de sérskilda trafikregler som
giller inom ett begransat omrade (kan vara inom en hel kommun) eller pa en
sarskild plats. De kan till exempel utfardas for parkering och parkeringsforbud,
hastighetsbegriansningar, restriktioner for vissa typer av fordon med mera. I de
flesta fall visas trafikregeln med uppsatta vigmérken men det finns dven lokala
trafikforeskrifter som dr allménna, det vill sdga att de inte kan eller behdver
mérkas ut med vigmérken. Samtliga lokala trafikforeskrifter ska finnas
tillgédngliga pa Transportstyrelsens webbplats, samlade i1 en rikstdckande databas
for trafikforeskrifter (RDT). I denna databas finns lokala trafikforeskrifter fran
bade kommuner, Léansstyrelsen och Trafikverket.

Lokala trafikforeskrifter som beror vagar dar Botkyrka kommun ér vighallare
utfirdas av Samhallsbyggnadsndmnden. Kommunen &r ocksa ansvarig for att, i
enlighet med védgforeningens 6nskemaél, uppritta LTF pa enskilda vigar inom
tattbebyggt omrdde. Kommunen hanterar LTF, men hanterar eller bekostar inte
skyltuppsittning pé enskilda végar. Handldggaren av LTF ska kontaktas 1 god
tid, minst sex veckor, fore planerad skyltuppsittning for att LTF ska hinna
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4.7
4.7.1

4.7.2

godkénnas av Samhillsbyggnadsndmnden.

Kommunen kan dven besluta om tillfilliga lokala trafikforeskrifter, ofta i
samband med arrangemang eller pagdende arbeten eller dér en reglering ska
infOras pa prov.

Riktlinjer for utformning
Barighetsklasser

Vigar som inte dr enskilda delas in 1 fyra barighetsklasser. Om inte annat har
foreskrivits tillhor en allmén vagbarighetsklass 1 (BK 1) och dvriga vigar som
inte dr enskilda ska ha barighetsklass 2 (BK 2). Foreskrifter om att en allmén
vég eller del av en sadan vig ska tillhora barighetsklass 2, 3 eller 4 meddelas av
vaghéllaren. BK 1 foljer &ven EU:s bestammelser.

Fordonets eller fordonstagets hogsta tillatna bruttovikt bestdms av att tillatna
axel-, boggi- eller trippelaxeltryck inte Gverskrids, att hogsta tilldten fordonsvikt
inte 6verskrids och av hur stort avstdndet dr mellan forsta och sista axeln pa
fordonet eller pa fordonstaget.

Axelavstand och tilldten fordonsvikt anges i fordonets registreringsbevis. Vilka
bruttovikter som tilldts kan man utldsa ur bruttoviktstabeller for BK 1 och BK 2
som bland annat finns pa Transportstyrelsens hemsida.

Sikt

Vigens hastighetsbegriansning och linjeforing ska samspela och medge att
foraren erhaller tillrackligt god sikt for att framfora fordonet pa ett trafiksdkert
satt. Trafikfarlig véxtlighet &r sadan véxtlighet som &r siktbegransande genom
att vegetationen hénger eller vaxer ut 1 vigomradet.

I Plan- och Bygglagen, 8 kap. 15 § star att "En tomt ska hallas i vardat skick och
skotas sa att risken for olycksfall och betydande oldgenheter for omgivningen
och for trafiken inte uppkommer."

Botkyrka kommundelar ut broschyren "Klipp hiacken!" till de fastigheter som
berors. I broschyren finns bl.a. anvisningar for hur tomtdgarna ska klippa héckar
och trad for att inte skapa siktproblem for trafikanter.

Strécka

Siktstrackor for olika referenshastigheter avseende stoppsikt for personbil som
minst ska uppfyllas kan utldsas ur VGU. Tabell 3 beskriver olika siktkrav for
buss respektive personbil i olika hastigheter. Matten avser god sikt framét i
fardriktningen och bor anviandas som riktlinjer vid detaljplanering,
bygglovgivning etcetera. men ocksa vid till exempel uppséttning av skyltar
och/eller skotsel av vegetation intill vigen.
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Tabell 4.1. Siktkrav pd strdcka for buss respektive bil

Hastighetsbegransning God standard Lag standard

Bil Buss Bil Buss
30 km/tim 20m 30m 13m 25m
50 km/tim 50m 75m 35m 55m
Korsning

Med hénsyn till trafiksdkerheten bor sarskilda siktkrav stillas inom den yta som
kallas korsningens siktomréde. Siktomradets utstrickning bestdms av
korsningens regleringsform (om det &r vdjningsplikt, signalreglering etcetera. ),
separeringsform och primirvigens referenshastighet.

Overallt inom siktomridet bér det finnas sikt frén dimensionerande 6gonhdjd
(for personbil 1,1 m) till vdgytan, definierad som dimensionerande hinderh6jd
0,2 m. Som minst ska det finnas till dimensionerande stralkastarhdjd, 0,6 m pa
vig och 0,4 m pa GC-vig. For gadende och cyklister bor motsvarande sikt finnas
frdn 6gonhdjd, 1,5 m. I siktomrddet ska det inte finnas siktskymmande
trafikanordningar som till exempel racke, vagvisare och inte heller snovallar.

Vid gatukorsning och utfart bor en sikttriangel med sidorna 10 m réknat fran
vigbanans kant vara fri frén siktskymmande foreméal pa en hojd 6ver 0,8 m, métt
fran vigbanan.

10m
Figur 4.2. Anvisning for sikt i korsning, Klipp Hdicken! Pa kommunens hemsida.
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4.8

Vid utfart fran fastighetsmark bor en sikttriangel med sidorna 2,5 m réknat fran
vagbanans kant vara fri frdn siktskymmande foremal pa en hojd 6ver 0,7 m, métt
frén vdgbana. Dessa riktlinjer tillimpas ocksa pé siktskymmande hiackar och
buskage.

Figur 4.3. Anvisning for sikt vid utfart, Klipp Hdicken! Pa kommunens hemsida.

I samband med detaljplanering bor fastighetsmark i anslutning till korsningar
begrinsas genom att utformas med avfasade tomthdrn. Det ger vighallaren
utokade mojligheter att sdkerstilla god sikt 1 korsningen och dessutom fordelar i
form av plats for sndupplag, vigmarken och brunnar etcetera etera.
Anvisningar om siktstrackor, referenshastighet och linjeforing finns 1 VGU.

Gatuomrade

Gatuomradet kan beskrivas som hela ytan som behdvs for att sdkerstilla vigens
funktion. I gatuomradet ingér ddrmed korbanor, géng- och cykelbanor,
parkerings- och eller planteringsytor samt sidoomraden och stédremsor.

Virt att beakta i planeringen av nya gator r att ett vigomrade inte nodvéandigtvis

maste utgoras av en belagd yta. Stodremsan kan vara belagd med olika material
till exempel grus, marksten eller gris.
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4.8.1

4.8.2

Ett tillrdckligt tilltaget vigomrade blir mer flexibelt genom att det kan medge en
fordndrad utformning av gatan 6ver tid. Till exempel kan ett storre sidoomrade
anldggas med plantering.

Ytan kan tas i ansprak vid behov och da anvéndas till gdng- och cykelbana eller
kanstensparkering med mera Korytan kan ocksé anlidggas bredare dn dagens
bedomda behov men begrinsas genom avsmalningar, mittrefuger vid
overgéngsstillen och liknande for att i en framtid till exempel kunna medge
busstrafikering av gatan.

Nedan f6ljer beskrivningar av de mojliga ingdende delarna i ett gatuomrade.

Korytor

Korytan eller korbanan dr den av motorfordon trafikerade ytan i gatuomradet.
Respektive fardriktnings koryta brukar kallas korfilt och beroende pé
trafikfloden och gatans hastighetsbegrinsning kan antalet korfélt, dess bredder
och behovet av separata sviangfiler, kollektivtrafikkorfilt etcetera. variera.

Huvudgator

For huvudgator och andra storre gator med hoga trafikfloden och/eller hog
tillaten hastighet bor korfalten dimensioneras for storre och tyngre fordon, med
bredder pa enkelt korfalt om > 3,5 m.

Totala sektionsmattet varierar beroende pa gatans utformning och funktion, se
Typritningar 4.04-4.10.

Utrymmesklass och dimensionerande trafiksituation styr utformningen av
korsningar och antal korfalt.

Lokalgator

Lokalgator 1 bostadsomraden utformas normalt med en gemensam koryta utan
mittlinje, ddr den totala korytan ska vara minst 5,5 m bred. Lokalgator i
industri- och/eller verksamhetsomrdden maste dimensioneras for stérre fordon
och bor ha korfilt som dr > 3,5 m breda. Se typritningar 4.08 och 4.09.

Géangvigar och gingbanor

Gangvigar och gédngbanor ska utformas med hénsyn till tillganglighet. Enligt
Boverkets foreskrifter (BFS 2011:5 — ALM 2) ska gangytor utformas sa att
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga kan ta sig fram och sa
att personer med rullstol kan forflytta sig utan hjélp.

En géngvig ér en friliggande vig for gdende. En gangbana ar en yta i anslutning
till en vdg, som &r avsedd for gangtrafik.
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4.8.2.1

Gangytor bor utformas utan nivaskillnader.
Géngytan ska vara minst 2,3 m bred, om inte cykelbana &r aktuell, och utgoras
av en hardgjord yta som &r jamn och halkfri.

Gangytor ska vara belysta och de bor driftas och underhéllas aret om.

Gangytan ska vara hardgjord. Asfalt, betongmarkplattor och slita stenhillar &r
exempel pa ldmpliga material (observera att gatsten och grus ej ar lampliga
material). [ naturmilj6 kan stenmjol som vattnats for att bli hart vara ett lampligt
material. I grusytor kan fasta gdngytor iordningstéllas genom ytbehandling.

En utjdmning till 0-niva bor inte ha storre lutning dn 1:12. Vid dvergangs-stéllen
och andra stéillen som &r avsedda for gdende att korsa gatan ska kantsten finnas
kvar vid sidan av utjimningen sa att synskadade kan ta ut riktningen dver gatan.

Géngytan ska vara sa horisontell som mgjligt och bor inte vara brantare &n 1:50
och inte luta mer &n 1:50 i sidled. Om terrdngen omdjliggdr en sddan utformning
behover det kompenseras med vilplan. I samband med nivéskillnader som kan
utgora en fallrisk eller vid behov av ledstrék ska kontrasterande markeringar
och/eller beldggning anvindas.

Gangytan ska ha minst ldngslutningen 1:100 med hénsyn till vattenavrinning.

Vid passager genom Oppningar ska den fria passagebredden vara minst 1,5 m.

Ur béde sdkerhets- och tillgidnglighetssynpunkt bor gdngytan vara separerad fran
kor- och cykelbanor genom en taktil (kdnnbar) skiljelinje eller kontrasterande
beldggning.

Eventuella dagvattenbrunnar ska placeras vid sidan av gangvigen.

Gangytan ska héllas fri fran hinder, utskjutande grenar fran trdd och buskar samt
byggnadsdelar. En fri hojd om minst 3,2 m dver mark ska medges pa gdngbana
och 4,6m 6ver mark ska medges pa korbana.

Tillfalliga hinder, sdsom trafikavstingningar, gatupratare etcetera. ska vara
ljushetskontrasterande minst 0,40 enligt NCS-skalan (Natural Color system) och
kinnbart markerade. Aven uteserveringar ska vara tydligt avgrinsade.

Ledstrak

Ledstrék ar orienteringshjilp for personer med synnedsittning som alternativ till
landmérken, de ér till for att leda och orientera. Ledstraken ska bilda en obruten
kedja fran start till mal, ndgot som gér att folja, ute sdvil som inne.
Utformningen maste vara enkel, logisk och konsekvent. Ledstrdket ska ha en
god taktilitet, det vill sdga det ska ga att uppfatta med kinseln for den som
orienterar sig med hjilp av vit képp. Ledstraket ska ocksa kontrastmassigt avvika
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4.8.3

frdn omgivande beldggning med minst 0,40 enligt NCS-skalan. I stadsmilj6 bor
ledstrédk byggas upp 1 logiska nédt med sérskilda markeringar till strategiska
malpunkter.

Ett naturligt ledstrak bestar av sddant som redan finns i ndrmiljon, sdsom en
trottoar, ett rdcke, en husvigg eller en gangvig med en tydlig kant som dr mdjlig
att folja. Naturliga ledstrak kan dven besté av asfalt mot griskant eller gruskant.

Konstgjorda ledstrak bestar av olika material, sdsom taktila plattor eller
metallskenor. Sinusplattor och kupolplattor av olika typer dr vanliga som taktila
plattor i konstgjorda ledstrak. Sinusplattor ar rafflade plattor och anvinds som
ledyta for att f6lja ledstraket. Kupolplattor &r plattor som ldggs ut i syfte att

varna for olika saker, sdsom Overgangsstillen, trappor eller infarter. Vid
anviandande av taktila plattor médste angrdnsande ytor vara helt sldta {or att
plattorna ska kunna uppfattas.
I utomhusmiljé ar naturliga ledstrak alltid att foredra framfor konstgjorda
ledstrdk. Ledytans kdnnbarhet blir 1dtt pdverkad av yttre faktorer sdsom snd, 16v

eller sand.

Gang- och cykelvig/bana

Gang- och cykelvégar/banor kan ocksé anldggas thop och ldmplig utformning
beror dels av gang- och cykelflodet men ocksé av gatuomradets innehall och

utformning i 6vrigt med avseende pa hastighetsbegransning, antal korfilt och
trafikfloden.

Gang- och cykelvég/banor ska ha minsta bredderna enligt nedanstdende tabell.

Tabell 4.2 Minsta bredder gang- och cykelbanor

Separerad dubbel- | Separerad enkel- Oseparerad
riktad gang- och | riktad géng- och |dubbelriktad gang- Cykelfalt
cykelbana cykelbana och cykelbana
5,3m (cykelbana | 4,8m (cykelbana
N | standard 3 3 1,7
Regionalt nit ormal standar 3,5m +gangbana | 3,0m +gangbana m
. 1,8m) 1,8m)
(standard enligt
. 4,3m (cykelbana 3,8m (cykelbana
regional cykelplan) h . R
Minimistandard 2,5m +gangbana | 2,0m +gangbana 1,7m
1,8m) 1,8m)
4,0m (cykelbana 3,4m (cykelbana
Normal standard | 2,2m +gangbana | 1,6m +gangbana Accepteras ej 1,7m

Huvudnét inom tétort

1,8m)

1,8m)

Minimistandard®

3,5m (cykelbana
1,7m +1,8m)

Lokalt nat

3,0m

GC-bana landsbygd,

laga fléden

2,25-2,5m

"'Vid ldga floden
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4.8.3.1

Vid stort cykelflode (>300 cyklar/maxtimme eller 2 000-3 000 cyklar/dygn) bor
gang- och cykelbanan ha ldgst minimistandard for regionalt nt.

Kombinerade gang- och cykelbanor kan utformas antingen som en helt
gemensam yta for bdde gdende och cyklister eller med en skiljande vig-
markering, vanligtvis heldragen linje eller skiljande beldggning.

Cykelbanor ér 1 grunden dubbelriktade, likt gdngbanor. For att enkelrikta en
cykelbana kriavs ddrmed en sdrskild lokal trafikforeskrift och vigmérke, enbart
en riktningsvisare 1 cykelbanan ricker inte. Enkelriktade cykelbanor ger hogre
trafiksékerhet 1 framforallt korsningar dir samspelet med dvriga trafikanter
fungerar battre. Val av reglering beror vanligen pa tillgénglig yta men ocksa pa
lokalisering av mélpunkter etcetera. som kan vara skl till att ha en dubbel-
riktad gdng- och cykelbana pa ena sidan av gatan. Cykelfaltet avgrinsas genom
viagmarkering M5 (cykelfiltslinje)

Separering

Kombinerade ging- och cykelbanor med dubbelriktad trafik utfoérs vanligtvis
utan skiljelinje mellan gadende och cyklister. Skiljelinje eller plattlagd gdngyta
kan utforas dir behov finns, exempelvis ldngs centrumstrdk. Separering av
gangbana fran cykelbana rekommenderas om flddet ér storre 4n 200 cyklister
och 200 fotgidngare per timme eller fler &n 300 cyklister och 50 fotgéngare per
timme.

Separering cykel och bil:

Separering mellan bil och cykel ska alltid ske vid en hastighet> 30km/tim.
Separering ska dven ske vid hastigheter <30km/tim om vagen &r viktig skolvig,
busstrafik eller kantstensparkering. Blandtrafik pa 30-stridcka kan accepteras om
fordonsflddet understiger 100 fordon/dygn. Géng och cykelbanor intill gata om
70 <km/h maéste separeras med ricke och bred skiljeremsa. Se tabell

Separering cykel och gang:

I regionalt strak och huvudnit ska separering ske. Separeringen gors som en
malad linje samt cykelmyror/gdngsymboler. Alternativt kan att separeringen
goras med olika beldggning, dock alltid asfalt pa cykelbanan.
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4.8.3.2

4.8.4

=70km/tim Cykelvag eller med racke avskild cykelbana.
Cykelbana utan racke kan anvandas men det ger
mindre god trafiksdakerhet

60 km/tim Cykelbana

50 km/tim Cykelbana rekommenderas for huvudgator och vid

vilfldden >600 f/dH".
Cykelfalt kan anvandas i huvudnatet och vid

bilfldden <600 f/dH™.

40 km/tim Cykelbana rekommenderas for huvudgator och vid

bilfléden > 900 f/dH".
Cykelfalt kan anvandas i huvudnatet och vid floden

<900 f/dH".
Blandtrafik kan anvadnas vid laga bilfloden <300
f/dH™.

30 km/tim Cykel bor kunnas fardas i blandtrafik.

1f/dH = fordon/dimensionerande timme

Linjeforing regionala cykelstrak

For att en jamn och forhallandevis hog hastighet ska kunna hallas pa regionala
cykelstrak dr en forutséttning att belaggningen ar jimn och vél underhallen med
nedsédnkta kantstenar vid passager. Kurvradien bor vara 6—8 m for god komfort
och cykelvigen ska vara separerad fran gangtrafikanter.

Plantering- och mdobleringszon

Planterings- och mdbleringszonen ér en yta, ofta fungerande som en
buffertzon lokaliserad mellan korytor och géng- och cykelytor. I zonen ska
mobleringar och planteringar placeras. Zonen ska dven fungera som plats for
sndupplag, tekniska anldggningar sdsom kabelskép, skyltar, belysning etcetera.

Planterings- och mdbleringszonen kan dértill anvéndas for att ge gatan en gron
inramning. Tradalléer och/eller planteringar kan forskdna gaturummet, utjgmna
klimatet samt i viss man fanga upp fororeningar samt dven regnvatten. Zonen ar
till sitt yttre en gron yta men fyller manga andra funktioner utmed gatan.

Planterings- och mdbleringszonens storlek beror pa gatutyp, se typsektioner
4.04-4.09. Moblerings-zonen mellan gata och géng-/cykelbana dr minst 2,2m.

Planteringszon

Storleken pé planteringszonen hianger samman med vilka ytor som ér till-
géngliga samt intentionerna med utformningen av gaturummet i stort. Ibland ar
det planteringszonens tankta innehdll som styr gatusektionens utseende. Detta
giller speciellt vid genomgaende alléplanteringar, esplanader och dylikt.
Innehall och placering maste anpassas 1 6vrigt till ridande forhdllande ovan samt

23 (42)



BOTKYRKA KOMMUN
Samhéllsbyggnadsforvaltningen och Tekniska forvaltningen
Teknisk handbok mark

Kapitel 4 — Trafik, Gatumilj6 och gatusektioner

Rev: 2021-12-17

4.8.5

under mark. Karaktir och sortval bestims utifran de funktioner som man vill att
de ska uppfylla.

Planteringszon med trdd bor vara en obruten strdcka eller ett ssmmanhidngande
omrade for att sdkerstilla att bade rotter och framtida tradkrona far den plats som
behovs. I de fall ytan behdvs for att ta upp dagvatten méste ytan ocksa vara
tillrackligt stor for att den tekniska funktionen ska kunna upprétthallas. Inte
sdllan kravs det nadgon form av drénering om planteringszonen ska fungera som
mottagare fOr ytvatten.

I de fall jordvolymen inte &r tillricklig i planteringszonen (for trdd) behdver
mark under omkringliggande hirdgjorda ytor anvindas for uppbyggnad med sa
kallad skelettjord. Skelettjorden har en barighet motsvarande normal
overbyggnad men den innehdller dven jordsubstrat som trddens rotter letar sig
fram 1. For mer information om planteringszoner se kap 5 Aktivitetsplatser,
mark-0verbyggnader 1 parkmilj6é och parkutrustning.

Mobleringszon

Planteringszonen kan med fordel varvas 4ven med en mobleringszon. Dessa
mobleringszoner kan anldggas lédngs trafikerade strk, som viloplatser ldngs
vagen, 1 anslutning till hallplatser for kollektiv-trafik eller motsvarande
maélpunkter, till exempel géng- och cykelvégars korsningspunkter.
Mobleringszonen kan mobleras med utrustning som parksoffor, skrapkorgar,
kanske bankbord och eventuellt cykelstill.

For att sdkerstélla god tillganglighet maste gatumdbler i mobleringszonen vara
logiskt och konsekvent placerade. For att underlétta for personer med
synnedséttning bor grinsen mellan ging- och mobleringszon markeras med
taktilt kdnnbart material. Dessa materialmoten signalerar ocksé de olika ytornas
funktion.

Mobleringszonen behdver vara minst 1,5 m bred intill en cykelvdg. Om den r 1
kombination med en planteringszon ska man 6ka avstandet till minst 2,2 m.
Lamplig bredd hidnger ihop med véxtvalet samt hur mycket det tar plats. Detta
bor avgoras fran plats till plats.

Mobleringszoner avsedda for barn bor hélla ett ldngre avstand frin trafikerade
strak.

Sidoomriaden och stodremsor
Vigens sidoomréade bestir av stddremsa och vanligtvis ett dike eller en slént.
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e For att medge plats for sndupplag 1 sidoomradet &r minimibredden 1,00
m i de fall nagon mobleringszon inte finns med motsvarande utrymme

e Om sidoomradet innehaller tekniska anldggningar sasom till exempel.
belysning ska det vara minst 1 m brett

e Stddremsan dr normalt 0,25 m bred och dess tjocklek ska vara
densamma som det bundna lagrets tjocklek

Stodremsan kan vara belagd med olika material till exempel grus, marksten
eller gris. Stodremsans innerkant ska efter packning ansluta till beliggnings-
kantens niva. Belysning och el-/teleskdp, vigmérken och skyltning, trafik-
signaler med mera placeras oftast i sidoomradet. Placeringen av utrustningen &r
viktigt att beakta sa att inte drift- och underhall av sidoomrddet forhindras.

I drift av sidoomradet ingar att rensa ogris. Slanter och diken bevuxna med gris
behover ocksa klippas eller slés. I villaomraden utgdr sidoomréadet en viktig
plats for sndupplag da det dr kostnadsdrivande att forsla bort all snd. Ovrig tid
pa éret spelar storleken pa sidoomradet mindre roll. Det utgdr dock ett avstand
till fastighetsgrians som medger att fastighetségare kan klippa

véxtlighet pa fastigheten mot gatan eller underhalla staket och liknande utan att
nodvindigtvis std 1 gatan.

Dir fastighetsgranser angransar gdngbana med enbart en stodremsa emellan ar
det av vikt att staket, murar och véxtlighet av samma orsak placeras tillrackligt
langt innanfor fastighetsgréns sé att inte vaxtligheten eller underhall av till
exempel staket tar gangyta i1 ansprak.

4.9 Overgangsstillen och passager
4.9.1 Lokalisering

Ett 6vergangsstélle ska anldggas nir det behdvs av framkomlighetsskil for de
gdende. Det ir alltsa inte primért trafiksdkerhetsskil som dr avgorande for om ett
overgangsstille ska anordnas.

Vid 6vergingsstille bor kdrbanan bara ha ett korfilt 1 vardera riktningen. For att
skapa o0kad sékerhet krdvs en fysisk utformning som reducerar hastigheten till
30 km/h. Det &r viktigt med god belysning vid vergéngsstillet.
Overgéngsstillen och cykeldverfarter som ir lingre in 8 m bér delas upp med
hjdlp av signalreglering, mittrefuger eller minskas genom en avsmalning, en
utkragning av trottoaren/gdng-/cykelbanan. Alternativt kan dvergangsstéllet
forhojas for okad trafiksdkerhet. Forhojt 6vergangsstille bendmns dven
platdgupp och dr en kombinerad trafiksidkerhets- och framkomlighetsdtgird som
normalt anvdnds pa gator som trafikeras av kollektivtrafik.

Overgéangsstillen ska ordnas vid referenshastighet (VR) 40 km/h och

arsdygnstrafik (ADT) < 2000 fordon/dygn. Ett Svergingsstille bor s langt som
mojligt utformas for VR 30 km/h med hjilp av hastighetssdkrande atgarder.
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P& huvudgator ska i regel 0vergingsstéllen anordnas, dvs. inga gangpassager ska
forekomma. Overgéingsstillen ska mirkas ut med vigmarkering, skyltning och
vid behov forses med signalreglering.

P& lokalgator och uppsamlingsgator ska dvergdngsstillen bara anlédggas vid
sdrskilda platser, dir passage naturligt forekommer och dér behov finns genom
att fordonsflodet &r storre dn 1500 fordon/dygn.

I géngfartsomraden ska inga overgéngsstillen forekomma.

Gangpassager kan anldggas vid behov om det ur sédkerhetsperspektiv inte ar
mdjligt att anldgga vergdngsstillen med trafiksignal. Gdngpassager anldggs om
antalet passager ar fa.

4.9.2 Utformning
Overgdngsstlle:
Alla overgangsstillen ska tillgdnglighets anpassas genom taktila plattor och
nedsédnkt kantsten. De nedsdnkta ramperna ska placeras mitt for varandra pa
omse sidor om gatan. Det dr viktigt att den avgrdnsande stenen mellan
nedsdnkt yta och yta med kantstensvisning visar rakt mot motsvarande sten
pé andra sidan védgen. P4 sd vis kan kantstenen anvéndas for att ta ut riktningen
Over gatan.

Mittrefuger vid dvergingsstéllen och passager ska vara minst 2 m langa for att
véintande trafikanter med barnvagn, cykel eller rollator ska fa plats att sta
trafiksdkert. Bredden péa overgangsstillet bor anpassas till anslutande gang-
banor/vdgar men vara minst 3,0 m brett.

Om overgingsstillet har mittrefug ska dess vilplan utgéras av en plattform som
utformas med taktila plattor och nedsdnkt kantstdd likt respektive sida.

Taktil plattrad vid 6vergéngsstéllen ska kontrastmissigt avvika frdn omgivande
beldggning med minst 0,40 enligt NCS-skalan (Natural Color system).
Se typritning 4.02 och 4.03.

Kombinerat évergangsstille och cykelpassage:

Utformningen av ett kombinerat 6vergangsstille och cykeloverfart ska ocksa
anpassas till anslutande vigar men det bor vara minst 4,3 m brett. Vid
utrymmesbrist kan det dock minskas till 3,5 m. Cykeloverfarten dr dubbelriktad
och bor dirmed vara minst 1,5 m bred och kantstenen ska spetsas ut till 0-10
mm visning éver hela bredden.
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4.10

4.10.1

Det for tillgdnglighet helt utspetsade delen av 6vergangsstillet ska placeras i
anslutning till cykeldverfarten vars kantsten ocksa &r helt utspetsad. For att taktilt
och visuellt skilja ytorna at sa ska cykeloverfarten inte ha vigmarkering for
overgangsstille utan passagen markeras i ena dnden med vigmarkering for
cykeloverfart. Om cykelpassagen har mittrefug med vilplan ska dven vilplanets
tillgidnglighetsanpassning ansluta till cykeloverfarten.

Se typritning 4.02 och 4.03.

Forhojt overgangsstille:

Anvisningar i senast uppdaterad Ribuss ska foljas. Overgangsstillet utformas
som en forhdjd platd, med en rak dveryta som dr minst 7 m ldng. Foérhdjningen
far som mest vara +0,1 m 6ver kérbanan. Ramperna pa respektive sida ska vara
minst 2,5 m l&nga. Den relativa lutningsfoérandringen (skillnaden mellan rampen
och gatans lutning) vid brytpunkterna far inte vara med &n 4 %.

Trafiksikerhetshojande atgirder

Hastighetsddmpande och trafiksidkerhetshojande dtgédrder anvinds olika pé olika
gatutyper. Farthinder kan vara ldmpliga dar man punktvis vill sdnka fordons
hastigheter 1 vignitet. Ofta anldggs farthinder vid dvergéngsstéllen och passager
eller i anslutning till skolor, forskolor eller andra malpunkter frimst for barn
eller dldre.

Hastighetsddmpande/trafiksdkerhetshdjande atgirder anvénds framforallt pa
uppsamlingsgator och/eller pa gator dér floden och hastigheter dr hoga (bor
kontrolleras med flodesmétning) och utanfor skolor/férskolor. P4 huvudgator
med hastighetsbegriansningen 40—-60 km/h kan étgérder anvéndas for att
punktvis sdnka fordonshastigheterna till 30 km/h utan att gatans
hastighetsreglering behdver dndras. Pa gator som trafikeras av buss ska dock
alltid samrad ske med bussoperatdren och SLL innan atgérder vidtas. P&
lokalgator som inte dr genomfartsgator och/eller som trafikeras av ett begransat
antal fordon anlédggs i regel inte farthinder.

S4 kallade blomlador som trafiksidkerhetsatgérd anvénds inte i Botkyrka
kommun vilket har beslutats efter tidigare erfarenheter. Blomlador kan dels
forsdmra framkomligheten och genom att de kan flyttas méste dess placering

regelbundet kontrolleras for att sékerstélla att de inte utgdr en trafikfara.

Nedan beskrivs tdnkbara trafiksidkerhetshojande atgéarder, hur de ska utformas
och var de bor anldggas.

Gupp
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4.10.2

Gupp ir en effektiv fartddmpare och hastighetssékring. Gupp anldggs framst dar
sédrskilda hastighetsddmpande punktinsatser krévs till exempel vid for-skolor,
skolor och idrottsomraden. Botkyrka kommun &r i vrigt restriktiva mot gupp.
Dels med anledning av att de forsvarar snérdjningen och for utryckningsfordon,
att de medfor viss mingd 6kade utslépp i samband med inbromsningar och
acceleration. Gupp medfor ocksé vibrationer som beroende av markforhdllanden
pa platsen kan gora dem till olampliga alternativ.

Pa gator som trafikeras av bussar i linjetrafik ska gupp antingen vara utformade
som platadgupp eller med upphdjd tillfart. Aven om de dr korrekt utformade &r
Botkyrka kommun restriktiva med gupp pa bussgator.

Det finns flera gupptyper och i Botkyrka anvinds i huvudsak:
e Watts gupp, anldggs vanligtvis pa stricka som punktvis dimpande atgard
e Platagupp, anldggs i anslutning till 6vergangsstille och cykeldverfarter,
bade pa stricka och i anslutning till korsning

Watts gupp dr jamna, cirkuldra och pd mitten forhojt mot gatans nivd med + 60—
100 mm. Guppets kordaldngd och radie styr dess effekt, generellt ska VGU f6ljas
men utformningen kan justeras vid behov. Botkyrka anvidnder 1,54 m langa
gupp beroende pa anvindningsomrade och onskad effekt, radien foljer normalt
kordaldngden men kan ocksé justeras vid behov. Watts gupp anlidggs inte pa
gator som trafikeras av buss i linjetrafik.

Platdgupp har en rak platé, forhdjd mot 6vriga gatans niva med + 60—100 mm
och raka anslutningsramper, vanligen minst 1 m langa. Kordaldngd och
rampléngd styr guppets effekt pa trafiken och kan varieras beroende pé
anvandningsomrade och onskad effekt.

P& gator som inte trafikeras av buss kan platildngden variera men den bor vara
minst 3 m bred for att ett Gvergangsstélle (i normal standard 3 m) ska kunna
rymmas uppe pa platan.

P& gator som trafikeras av buss bor platadn vara minst 7 m ldng for att medge att
fordonets bada hjulaxlar ska kunna vara pé platdn samtidigt (normalbuss). For
nidrmare anvisning se Ribuss16.

Se typritning 4.11 och 4.12. Typritningarna foljer anvisningar 1 VGU.

Avsmalningar och sidoforskjutningar

Avsmalning kan anvéndas vid hastighetsbegriansningar upp till 40 km/h.
Avsmalning mirks ut med sidomarkeringsskarm i understorlek och/eller pollare.
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4.10.3

4.10.4

4.10.5

Vigmarke AS (avsmalnande viag) samt X3 (markeringsskérm for sidohinder)
placeras 10—15 m fore hindret i fardriktningen. I vissa fall kan vigmarke B6 och
B7 behovas, for att reglera foretrddesregler pa en vagstriacka.

Avsmalning eller sidoforskjutning anvénds endast pa gator med dubbelriktad
jamn trafikstrom, dér trafikmingden understiger 6000 fordon/dygn och dér det
finns ett stort behov av att korsa gatan till exempel pa skolviagar. For busstrafik
ar avsmalning att foredra framfor sidoforskjutning.

For att tydligare markera avsmalningen kan en mittrefug anldggas. Avstdndet
mellan mittrefug och avsmalning kan varieras beroende pa vilka typfordon som
ar dimensionerande och ddrmed vilka korfaltsbredder som behovs.

Se typritning 4.13.

Trafikdelare, refug vid 6vergiangsstille

Dér 6vergangsstille dr motiverat som framkomlighetsatgérd kan en refug verka
trafiksédkerhetshojande da oskyddade trafikanter inte behdver korsa flera korfilt i
taget.

Trafikdelare ska endast anvédndas pa gator med stora trafikstrommar. Se
typritning 4.02-4.03.

Trafiksparr

Trafiksparrar eller bilbommar anvinds framst for att markera enskild vég.
Mindre trafikspérrar eller sa kallade fillor anvénds for att bilar och ibland dven
mopeder inte ska kunna kora in pa ytor avsedda for gdende och cyklister.

For att hindra biltrafik kan enkelsidig trafikspérr anvdndas och placeras pa ena
sidan av gang- eller cykelvigen och ska medge hinderfri passage matt om 1,5 m
mellan sparr och gdngvigens ytterkant. For att reducera mopeders och cyklisters
hastighet, till exempel vid passage over sparomrade, bor dubbel-sidiga
trafikspdrrar anviindas. Dessa placeras pa varsin sida av gangvégen forskjutna
mot varandra med minsta passagematt 1,5 m emellan sig.

I Botkyrka ar svingbara grindar den vanligaste varianten av bilhinder. Dessa ar
latta att Oppna och stdnga for passage av servicefordon etcetera etera. Grindarna
ska placeras sa att rullstolar, tvillingbarnvagnar, cyklar, inklusive trehjulingar
for vuxna ska kunna passera utan svérigheter. I Botkyrka ska trafikspérrar vara
grona och utrustade med reflexer.

Se typritning 4.14.

Pollare
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4.10.6

4.10.7

4.11

4.12

Pollare anvénds vanligen som utmérkning av refuger och avsmalningar,
sidoforskjutningar eller som en sorts trafiksparr for gdngytor/gagator etc.
Pollaren kan ocksa kombineras med en vanlig bilspérr vid bredare utfarter.
Avstandet mellan tva pollare ska vara minst 1,5 m. Botkyrka anvinder
gummipollare av typ Blinkfyrar eller likvardig.

Portar

Portar anvédnds pé lokalvédgnitet vid infart till bostadsomrdden och ibland &ven i
samband med andra hastighetsddmpande atgirder. Den skyltade hastigheten
innanfor porten ska vara 30 eller 40 km/h. I Botkyrka ska portar vara svarta med
reflexmarkerade stolpar.

Trafikspeglar

Trafikspeglar anvénds restriktivt men kan i vissa fall behdva dvervigas i
skymda kurvor eller utfarter. Syftet dr att forbéttra sikten och dérigenom oka
trafiksédkerheten. Kan god sikt sdkerstillas genom gallring och klippning av
vegetation ska inte trafikspeglar séttas upp.

Ramper
For ramper géller foljande:

e Ramp ska vara stationér och stadigt forankrad i byggnad/mark.
e Ramp ska ha jamn, hard och halksdker beldggning.

e Ramp ska ha en fri bredd om minst 1,5m och en liangslutning om hogst
1:20.

e Enramp fir vara hogst 10m utan avbrott {or vilplan. Om en dorr
behover passeras kravs ett vilplan.

e Rampens vilplan ska vara minst 2 m langt och med ett tvérfall om
hogst 1:50.

e Ramp ska forses med 40 mm hdga avidkningsskydd pa bada sidor.

Busshallplatser
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4.12.1

4.12.2

Anvisningarna nedan géller dér sa dr mojligt och framforallt vid anlédggande av
nya busshéllplatser.

Busshéllplatser utformas normalt enligt senaste utgdvan av RiBuss.

Typritningar samt mer information finns i SLL, Trafikférvaltningens riktlinjer
RiBuss, med avsteget att ledstriket med plattor gar fram till busskurens platta (ej
in ovanpa plattan).

Lokalisering

Hallplatser ska lokaliseras och utformas med hénsyn till sdkerhet och
framkomlighet for 6vriga trafikantslag, siktforhallanden vid in- och utkérning
samt sdkerhet och bekvamlighet for passagerare. Utdver faktorer som till
exempel upptagningsomrade som ror planeringen av linjenétet paverkar dven
aspekter som sikt och lutning lamplig placering av busshéllplatser.

Hallplatser ska placeras pé rakstricka, normalt efter gatukorsning eller
overgéangsstille. Hallplatsen far inte ldggas ndrmare dn 10 meter fore
overgéangsstille och minst 5 m ska finnas bakom hallplatsen till 6vergingsstille.
I VGU ir flertalet busshallplatstyper definierade. De som kan férekomma 1
tatortsmiljo ar till exempel klackhallplats, stopphallplats, kdrbanehallplats,
fickhallplats m.fl. De passar olika bra i olika gatumiljoer. Olika djupa
bussfickors innebér olika ldnga in- och utkdrnings striackor, anvisningar finns i
Ribuss2018.

Lutningen maste beaktas for att sékert kunna starta och stanna vid vinterviglag
eller l1ovfallning.

Utformning

Vid busshéllplatser ska plattformshdjden vara 160—170 mm 6ver kdrbanan och
med fordel kan prefabricerade hallplatskantstod anvindas. Hallplatskantstodet dr
sarskilt framtaget for en tillgdnglighetsanpassad kollektivtrafik genom att de
specialutformade kantstenarna majliggor ett 1dgt insteg 1 kombination med
bussens nigande funktion. Kantstodet sitts sa att ovansidan kommer 1 rétt niva
med insteget i bussen. Overytan ér litt rifflad for att minska halkrisken vid

pastigning.

Vid hog trafikintensitet kan det, for att undvika sparbildning, vara motiverat att
angoringsytan 1 busshallplatser anliggs med forstirkt barighet. Korytan 1
hallplatsomréadet kan till exempel utforas i fiberarmerad betong eller cement-
stabiliserad drénasfalt (Densifalt). Betong enligt SS-EN 206—1 och SS 137003.

For enkelhdllplatser dr hallplatslingden 22 m och ytan markeras genom tva rader
(0,7 m) vita betongplattor med K1 14, héllfasthetsklass enligt SS227208, ldngs
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4.13

4.13.1

med kantstodet utmed hela busshallplatsen. Dar anpassning till befintlig milj6 sa
kraver kan hallplatsen markeras genom enbart en rad vita betong-plattor.

Viderskyddet placeras 2 m innanfor kantstod. Mellan vdderskydd och
kontrastmarkering ldggs ledstrak med tva rader (0,7 m) vita sinusplattor, K1 14.
Sinusplattor dr rifflade plattor och anvinds som ledyta for att folja ledstréket.
Standardvéderskyddet har matten 5,0 * 2,0 m och har sittbank, inbyggd
belysning och realtidsinformationsskylt. Vid stort antal pa- och avstigande bor
ett storre viderskydd anlidggas och inte flera sm4, for att underlitta
orienterbarheten. Uppforande av vaderskydd ér en dtgidrd som kriver bygglov.
SL ansvarar for bygglovsansokan av viderskydd samt dven bort-
tagning/montering av viaderskydd.

Vid bussens stopplats ldggs en yta med fyra svarta kupolplattor (0,7 m * 0,7 m),
Kl. 14. Kupolplattor &r plattor som ldggs ut i syfte att varna/uppmérksamma for
olika saker, 1 det hér fallet stopplatsen. I h6jd med bussens stopplats placeras
ocksé hallplatsstolpen. I tvérled placeras hallplatsstolpen normalt 0,8 m fran
plattformskanten. Om géngbanebredden dr mindre &n 3,0 m placeras dock
stolpen 0,6 m fran den inre gdngbanekanten (fasad, staket med mera).

En intilliggande cykelbana bor dras bakom véderskyddet eller stolpen vid en
busshallplats, for att minska risken for konflikter mellan gaende och cyklister.
Vid hoga passerande cykelfloden bor det finnas racke mellan héllplatsomrédet
och cykelbanan med tydliga passageplatser 6ver cykelbanan till gdngbanan. Om
lamplig utformning inte far plats bor cykeltrafiken ledas ner i kdrbanan forbi
busshallplatsen. Denna 16sning dr dock inte mdjlig vid dubbelriktade cykelbanor.
For de storsta hallplatserna &r det ocksé lampligt att anordna en
cykeluppstillningsplats. Den ska vara tydligt avgrénsad sa att inte personer med
synnedséttning riskerar att kollidera med parkerade cyklar.

Cirkulationsplats

Cirkulationsplatser ar trafiksédkerhetshojande genom att alla anslutande vagar har
véjningsplikt in i cirkulationen vilket medfor generellt ldgre hastigheter.
Cirkulationsplatser dr ocksa ett sétt att gestalta gatumiljon, ytorna kan delas upp
med hjdlp av olika beldggning eller material och gaturummet fa utsmyckning
eller planteringar i rondellmitt och i refuger.

Lokalisering

Cirkulationsplatser innebér en korgeometriskt besvirlig korning och for stdende
resendrer 1 buss kan de dven utgdra en olycksrisk. Flera cirkulationsplatser bor
darfor inte anldggas titt efter varandra och nér en korsning byggs om till
cirkulationsplats kan befintliga busshallplatsers placering behdva ses dver.

P& huvudgator anldggs normalt cirkulationsplatser med inre rondellradien > 11
m. Dessa ér inte 6verkdrningsbara utan utformade for storre, tyngre trafik.
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4.13.2

4.13.3

P& mindre huvudgator kan delvis 6verkdrningsbara cirkulationsplatser anlédggas
och gatan kan dérigenom trafikeras dven av storre, tyngre fordon. De bor ha en

inre rondellradie> 2 m och en yttre rondellradie> 7 m. For kollektivtrafik giller
att vid en innerradie pa4 9 m méste cirkulationsplatsens

ytterradie vara minst 15 m.

Utformning

Cirkulationsplatser stéller, genom sin utformning, hardare krav pa de material
som anvénds i1 konstruktionen. Det beror dels pa trafikméngden i till- och
franfarter, dels pa att svingande trafik sliter betydligt hardare pa konstruktionen.
Péfrestningarna beror i hog grad pa cirkulationsplatsens radie, ju mindre radie
desto storre effekt av den svingande trafiken. Pé den yttre delen av till- och
frénfarterna okar ocksé slitaget pd grund av zoner med acceleration och
inbromsning.

Cirkulationsplatser utformas med olika stora rondellradier och antal korfalt
utifrdn dimensionerande trafiksituation och funktion. Antal korfélt bor véljas sa
att belastningsgraden inte blir for hog. Med 6verkorningsbar rondell avses att
kantstenen dr fasad, utspetsad med visning 40-50 mm sa att stérre fordon kan
utnyttja dven en del av rondellen som koryta. Om gatan trafikeras av
kollektivtrafik bor nivdskillnad mellan koéryta och dverkdrningsbara ytor
undvikas. En 6verkorningsbar yta far inte heller luta s mycket att det skapar
problem for bussarna.

Pé cirkulationsplatser, speciellt pd dem med liten radie har beldggningens
motstdndskraft mot vridande rorelser stor betydelse. Da kan det behdvas nagon
form av specialbeldggning. Om ABS viljs som beldggning kan extra krav
behova stéllas pa vidhdftningen och/eller inblandning av polymerer.

Materialet pa savil korytan som pa overkorningsbara ytor bor inte paverka
framkomlighet och trafikanternas komfort pé ett negativt sitt.

En cirkulation bor utformas med tvirfall fran centrum, vilket bidrar till att 6ka
cirkulationens synbarhet och minska fordonshastigheterna. Den resulterande
lutningen (snedlutningen) i en cirkulationsplats bor vara < 3,5 %. Vid
utformning av en 6verkorningsbar rondellyta méste hansyn tas till frigingshojd
for dimensionerande fordon.

Utsmyckning och dverbyggnadsmaterial

Det finns inga generella principer for utformning och utsmyckning av
cirkulationsplatser i Botkyrka kommun utan det bestims fran plats till plats.
Det ar viktigt att under gestaltningsprocessen beakta att rondellen och dess
eventuella utsmyckning méste vara trafikséker dir god sikt ar en viktig for-
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4.14
4.14.1

4.14.2

4.15

4.15.1

utséttning. Generella siktkrav i VGU och anvisningar for placering av vag-
mirken sé att de ej dr siktskymmande, ska foljas. Fasta foremél i rondellen bor
vara eftergivliga. Rondellen och refuger ar lampliga ytor for plantering av lag
(icke siktskymmande) véxtlighet och omhidndertagande av dagvatten.

Vindplatser
Lokalisering

Vindplatser ér en plats avsedd for vindning av fordon och anldggs i slutet av
atervindsgator. Vandplatser kan antingen vara droppformade med plats for
rundkorning eller sé kallade T-vindningar. Den senare dr mindre
utrymmeskridvande men kriver backvindning. Vandplatser ska regleras sé att
parkering inte ar tillaten.

Utformning

I vandplatser bor lutningen normalt inte vara storre dn 4 % och 1
undantagsfall 5 %.

Om inte sdrskilda skil foreligger ska samtliga atervdandsgator utformas med
viandplats for rundkorning med radie 9 m och 1,5 m hinderfritt omrade utanfor
korbanan. Aven i lokalvignitet ska vindplatser utformas med tillriicklig
standard pa grund av att gatorna regelbundet trafikeras av drift- och
underhallsfordon, sophdmtning, varuleveranser etcetera.

Atervindsgator i industri- och eller verksamhetsomréden eller som trafikeras av
buss ska utformas som véndplats for rundkérning med radie 12,0 m och 1,5 m
hinderfritt omrédde utanfor kdrbanan.

Se typritning 4.01.

Utrustning

Till utrustning riknas bland annat vigmarken och skyltning, ricken, sténgsel,
pollare, cykelfallor och andra hastighetsddmpande atgérder samt skrdapkorgar,
parksoffor, biankar och belysning. Mer information om olika typer av utrustning
finns 1 kapitel 5 Aktivitetsplatser, markdverbyggnader i parkmiljé och
parkutrustning.

Racken

Vigrdcken:
Vigricken ska utformas enligt krav och rad 1 VGU.

Gdng- och cykelrdcke:

Ett gang- och cykelrdckes overkant ska vara minst 1,10 m dver vigbanan. Vid
branter och pa broar ska gang- och cykelrickets 6verkant vara minst 1,40 m dver
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4.15.2

4.16

viagbanan. Gang- och cykelrdcken far inte ha utstickande delar som

cyklister, barnvagnar etcetera kan fastna i. Langsgdende nav-, mellan- och
toppfoljare ska da anvdndas. Ricke och ledstang ska forses med en markfoljare
0,1-0,3 m 6ver mark da risk annars finns att personer med synnedséttning kan gé
in i riacket, eller inte kidnna kanten.

Brordcke:

Ett brordcke ska antingen placeras i de brokanter som é&r parallella med vag-
banan, i skiljeremsa mellan vigbana och gang- och cykelbana eller, om vig-
banans och brons kanter inte dr forlagda i samma linje, vid vigbanans kant. I det
senare fallet ska ett fallskydd placeras vid brons kant. Om nivéskillnaden till
underliggande markyta dr mindre @n 3,0 m och vattendjupet vid medel-
vattenstdnd dr mindre dn 0,5 m far fallskyddet slopas. Dér brordcket placeras i
skiljeremsan mellan viag och gang- och cykelvig ska brons kant férses med
gang- och cykelbroricke.

Gang- och cykelbrordcke:

Ett gang- och cykelbrorickes dverkant ska vara minst 1,40 m 6ver vigbanan. Ett
gang- och cykelbroricke ska forses med spjélgrindar, skyddsnit eller
stankskydd.

Stingsel

Skyddssténgsel, med en h6jd av minst 1,1 m (av typ Gunnebo eller likvérdigt),
sétts 1 direkt anslutning till bostads, lek- och idrottsomraden upp vid:

e Stodmurar hogre dn 1,5 m
e Bergsskirningar (icke naturliga bergskanter) hogre &n 2,0 m

e Naturliga bergskanter hogre dn 3,0 m

I 6vrigt sitts skyddsstdngsel upp vid bergsskdrningar hogre dn 3 m.

Om sténgslet har en genomsiktlighet med minst 50 % ar atgérden bygglovsfri
oavsett hojd (typ Gunnebo). Om sténgslet har en titare genomsiktlighet dn 50 %
klassas det som plank. Ett plank som &r max 1,10 m hogt ar bygglovsbefriat.
Hogre plank @n 1,10 kraver bygglov. Stddmurar och murar som dr hogre dn 50
cm kréver bygglov.

Vigmarken

Samhéllsbyggnadsforvaltningen ansvarar for vigmairken och gatunamnsskyltar
pa det kommunala gatunitet. Gamla och urblekta skyltar med dalig retro-
reflektion paverkar synbarheten 1 morker vilket leder till simre trafiksdkerhet.
Det &r viktigt att kontrollera vigmaérkets retroreflektionsformaga i morker.
Skyltar for stopp, pabjuden hastighet, vdjning, 6vergangsstille, huvudled, férbud
mot trafik med motordrivet fordon, infart forbjuden och trafikdelare ska vara
hogreflekterande, av typen High Intensity eller motsvarande, dock ej
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fluorescerande. Ovriga vigmirken ska vara normalreflekterande. Alla vig-
mirken pa samma stolpe ska dock alltid ha samma reflektionsgrad och
reflexmaterial.

Gatunamnsskyltar ska vara lasbara pa ett avstdnd av 10 m. Vigmarken ska
uppfylla kraven enligt VMF. Alla skyltar ska sitta rakt och pa rétt hojd. Ging-
och cykelskyltar ska vara i understorlek, 6vriga vigmirken ska vara i normal
storlek. Tilldggstavlor ska ha samma bredd som huvudskylten.

Om géngbanan dr < 2 m bred ska viagmirken placeras i gdngbanans bakkant.
For dvrig placeringsanvisning se tabell 4.4. Ar gdngbanan bredare 4n 2 m kan
stolpen sittas vid kantstod. Da géller att skylten ska séttas upp pa stolpen sa att
skyltens ytterkant hamnar minst 300 mm frén ytterkanten av kantsten.
Vigmairkesskyltar 1 normalstorlek har diameter 600 mm, vdjnings- och stopp-
skyltar har diameter 900 mm.

Tabell 4.4. Anvisning for uppsdttning av vigmdrken

Vagtyp H6jd ndrmast vigbanan |Ho6jd i bakslant Sidomatt
Samtliga vagar 1,7m+0,1m min 0,8 m 3,0 m?!

I anslutning till gc-bana  [1,7m+0,1m 1,0m
inom tattbebyggt omrade

Over géngbanor 2,2m >0,5m
Over cykelbanor 2,5m >0,5m

! Mirkena sitts upp 3,0 m fran vigbanekant, elleri bakslant (méarkets underkant ska déd vara minst 0,8 m ovan
mark i bakslant). Sidomattet kan utdkas till 6,0 m om market annars blir siktskymmande liksom att héjderna kan
O6kas nagot (VVFS 2007:305 § 8).
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Figur 4.3. Placeringsprinciper for vigmdrken

For vigmirken som placeras pa portal ovanfor korbanan ska mirkets underkant
inte placeras ligre dn 5,50 m 6ver kdrbaneniva.

Stolpar utgors av ett runt milat stalrér med diameter 60 mm eller som
fyrkantsstolpe med minimimatt 60*60 mm. Vid uppséttning av vigmérke
anvénds i forsta hand enstolps-montage och eftergivliga stolpar. Vigutrustning
betraktas som ofarlig frén trafiksdkerhetssynpunkt om krav for skaderiskklass 4
for hastighetsklass 50 enligt SS-EN 12767 uppfylls. Vid montering pa
belysningsstolpe ska stolpens yta skyddas mot skada.

En stolpe kan forses med reflex for att 6ka synbarheten, sévil framifran som
frén sidan. D4 ska reflexror anvindas. Reflexroret ska monteras med underkant
mellan 0,15 m och 0,30 m &ver refugens eller korbanans dveryta. Fargen pa
reflexroret ska folja vigmarkets grundfarger. Om det sitter ett annat mérke pa
baksidan foljer reflexroret dessa grundfarger pa baksidan. Det innebér att det
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4.17

kan finnas flera olika farger for olika fardriktning, pa reflexroret, pd samma
stolpe.

Vigmirkesbagar kan anvindas 1 miljoer dir det stélls stora krav pa gestaltning
och det ddrmed kan finnas sérskilda skél att frdngé angivna matt for avstandet
till mérkets underkant. Vagmirkena B1 (Véjningsplikt) och B2 (Stopplikt) far
inte séttas 1 bage.

Rorfundamenten slés ner till ett djup av 500 mm i hardgjorda ytor och 900 mm i
mjuka ytor.

Vigmarkering

Vigmarkering lagd pa vig ska uppfylla tekniska funktionskrav enligt SS-EN
1436 + A1 avseende retroreflektion, luminanskoefficient och friktion enligt
AMA Anlédggning 17 DEE 1. Termoplastisk massa fér inte trafikeras innan den
tal trafik. Normalt ska ytlagd vit termoplastisk massa anvindas, gul markering
utfors dock 1 farg. For provisorisk korfaltsmarkering kan orange farg anvéindas.

Vigmarkering M21-23 (férbud mot att stanna och parkera, forbud mot att
parkera, forbud mot att stanna och parkera eller att parkera) ar gul och ska
utforas med 100 mm bredd.

Gator med korbanebredd > 6,0 m ska indelas i1 korfdlt med antingen mittlinje
(for dubbelriktade korbanor) eller korfaltslinje (flera korfélt i samma riktning).
Inom téttbebyggt omrade ska mittlinje markeras som 3 + 3, med bredden 100
mm eller 150 mm. Korfaltslinje ska utforas pa vigar som har flera korfalt i
samma fardriktning.

For vigar med < 40 km/h ska normalt langdforhéllandet mellan linjedelar och
mellanrum vara 1:1 for mittlinje samt 1:2 {for kantlinje. Mittlinje och kantlinje
ska markeras genomgaende 1 korsning med foretrddesregler. Om hogerregeln
géller i korsningen markeras ej genomgaende mittlinje, kantlinje foljer
véagskalskurvan. Kantlinjen ska markeras heldragen forbi parkeringsficka och
intermittent forbi busshallplatsficka. Busshallplatser, i stadsmiljd, utan
hallplatsficka, bor ha

kantsten markerad med M22 (forbud mot att parkera).

Vigmarkering for M 13- M15 (stopplinje, véjningslinje, dvergingsstille) ska
alltid kompletteras med respektive vigmirke. Detta dr dock inte ett krav vid
signalanldggning.

Vid om- och nybyggnad av korsningar bor vigmarkering bestaende av

tvingande linjer markeras om i hela korsningen for att halla samma kvalitet,
oavsett om enbart en liten del av korsningen berdrs.
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4.18

4.18.1

Parkering

Gatan &r en plats for rorelse dér flera trafikantslag ska rymmas och kunna férdas
trafiksdkert. Den rorliga trafiken ska prioriteras i gaturummet. Parkering ska
anordnas dér det finns utrymme, dér det finns ett reellt behov av parkering och
under forutséttning att parkeringsplatsens placering (bade for bilparkering och
cykelparkering) inte forsdmrar ovriga trafikslags framkomlighet och
tillgédnglighet. Korttidsparkering och tillfallig ang6ring bor kunna ske pa
gatumark.

For att forhindra l&ngtidsuppstéllning och boendeparkering pa gatan kan tids-
och/eller kostnadsreglering anvindas. Det finns olika sorters parkering bade
genom reglering och i utformning. P& allmén platsmark forekommer cykel-, mc-
och bilparkering antingen som kantstensparkering utmed gata, eller pa anordnad
parkeringsyta med olika utformning.

Se dven kapitel 6.13 Checklista utformning av parkeringsplatser.

Kantstensparkering

Breddbehovet for kantstensparkering styrs av vilken typ av fordon som ska
rymmas, hur stort utrymme som angrénsande korfalt ger den passerande trafiken
och med vilken hastighet den framf6rs. Kantstensparkering bor generellt ordnas
sé att backning i angransande korfalt minimeras. Parkeringsfickor ordnas utifran
tradplacering.

Parkeringsplatserna kan vara omarkerade, malas eller avskiljas med refug, ofta
med planteringar i, mellan varannan eller var tredje plats. Om kantstens-
parkeringen dr anordnad i fickor bor dessa vara djupare én de faktiska
parkeringsplatserna. Kantstensparkering invid korsningar bor utformas med
refuger dir gdngbanan kan gé ut, for att forbéttra mgjligheten for oskyddade
trafikanter att korsa gatan trafiksékert.

Sidoparkering utmed gata i industri- och verksamhetsomraden utformas séllan
som parkeringsfickor utan som ett biluppstéllningsfilt. Bredd och lingd bestdms
utifran forekommande fordonstyper. For att sdkerstilla god fram-komlighet for
rorlig trafik sa bor dimensionerande fordon vara lastbil med motsvarande en
pahéngsvagn eller slipvagn (se Lps, VGU typfordon), vilket medfor att
uppstéllningsfiltet bor ha en bredd om 3 m och langd om minst 20 m.

Kantstensparkering pa fastighetsmark som angréinsar till allmén gata far inte
anlidggas.
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4.18.2 Sned-/tvirstilld parkering
Snedstilld parkering &r vanligt forekommande utformning pé parkeringsplatser

och 1 garage och kraver lite olika utrymmen bakom sig for in-/utkdrning.

Tvirstilld parkering i omedelbar anslutning till kdrbana forutsatter, for god
trafiksékerhet och framkomlighet, att trafiken pa korbanan ar av lokal karaktér.
Vid VR 30 km/h bor bilflédet hogst vara 200 fordon/timme och vid VR 50 km/h

hogst 100 fordon/timme.

Snedparkering underlittar en enkel in- och utfart till parkeringsplatsen. Vid
mindre vinklar och tilltagen bredd kan backning ske utan extra backnings-

moment.

Vilken parkeringsvinkel som bor véljas beror pa flera faktorer:

e Parkeringsytans form

e Antalet parkeringsplatser

e Korttids- eller langtidsparkering
[ ]

Yteffektivitetskrav (parkeringsplatser/m?)

P-gatans bredd beror av mandverutrymme for in- och utfart till parkerings-

platsen, utrymme for genomgéende biltrafik och utrymme for gdende.

Korttidsparkering genererar 6kade floden av bade bil- och gangtrafik vilket
motiverar att p-gatans bredd vid korttidsparkering inte bor understiga 4,5 m.

Tabell 4.5. Matt och vinklar for parkeringsplatser

P-vinkel Bilplatsens matt P-gatans bredd
Langd Bredd

45 grader 5m 2,50 m 45m

60 grader 5m 2,50 m 45m

90 grader 5m 2,50 m 6,5m

Se typritning 4.15.

Tvirstilld parkering utomhus kan medfora problem vintertid da

malningslinjerna &r tickta av snd. Att parkeringen &r utformad med snedstillda

parkeringsplatser méste klart framga av parkeringsskyltningen.

4.18.3 Parkering for personer med sirskilt parkeringstillstind

Parkeringsplatser for personer med funktionsnedsittning dr genom skyltning och
markering anvisade for personer med sérskilt parkeringstillstind. Onskvirt ir att
5 % av det totala antalet parkeringsplatser i en parkeringsanliggning dr vigda for
personer med funktionsnedséttning, dock minst 2 platser. Parkeringsplatserna
ska ha en jamn hardgjord och halkséker yta med en lutning i langs- och sidled
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4.18.4

som understiger 1:50. I anslutning till publika lokaler, arbetslokaler och
bostadshus ska platserna finnas inom 25 m gangavstand fran en tillgénglig och
anvéindbar entré.

Kantstensparkeringsplatser for personer med funktionsnedséttning ska utformas
7 m alt. 6 m langa, for att medge att en forare 1 rullstol kan ta sig mellan sin egen
och intill parkerade bil fram till gdngbanan. De bor vara vil belysta och
kantstenen ska vara avfasad till 0 mm, pé en stricka av 1 m, i direkt anslutning
till angdrings- och eller parkeringsplatsen. Lutningen pa trottoarkantens
avfasning far vara hogst 1:12. Om de anordnas i en parkeringsficka anldggs inte
parkeringsplatser for personer med funktionsnedséttning och vanliga
parkeringsplatser i samma ficka.

Angoringsplatser for himtning- och avldmning ska finnas inom 10 m fran en
tillgénglig entré. Utmed kantsten bor dessa platser vara minst 9 m langa for att,
om fordonet har ramp baktill, medge plats sé att en rullstol kan komma fram
mellan fordonet och intill parkerade fordon fram till gingbanan.
Angoringsplatser anvénds ofta av taxi och fardtjanstfordon for av- och
pastigning. Ett ledstrak fran angoringsplatsen fram till entrén ar till stor hjélp for
personer med synnedsittning.

Snedstilld parkeringsplats for personer med funktionsnedséttning ska vara 5 m
bred nir platsen inte dr placerad intill en fri pa- och avstigningsyta. Se typritning
4.15.

Cykelparkeringsplatser

Cyklar som parkeras fritt, 1 anslutning till gdngbanor och gangvigar, utgor ett
hinder eller en risk for personer med funktionsnedsittning och ska forhindras.

Allmin cykelparkering ska lokaliseras i anslutning till malpunkter i det
kommunala cykelvignitet, som stationer och busshéllplatser, skolor och
idrottsplatser med mera Antalet cykelparkeringsplatser beror pad mélpunktens
storlek och dess lokalisering.

Vid cykelparkeringsplatser nira storre malpunkter bor finnas mojlighet att 14sa
cykeln i ramen, viderskydd samt gidrna erbjudas sjélvservice som ldneverktyg
och luftpump.

En cykelparkeringsplats ska vara minst 2 m ldng och mellan 0,5 och 0,9 m bred
beroende pd utformning och typ av cykelstéll. Placeras tva rader cykelstéll
mittemot varandra bor avstdndet mellan cykelstillen vara minst 6 m. Da medges
en friyta pd minst 2 m mellan de parkerade cyklarna vilket mojliggdr god
framkomlighet och snoérojning. Cykelparkeringen ska medge fastlasning 1
cykelns ram.

41 (42)



BOTKYRKA KOMMUN
Samhéllsbyggnadsforvaltningen och Tekniska forvaltningen
Teknisk handbok mark

Kapitel 4 — Trafik, Gatumilj6 och gatusektioner

Rev: 2021-12-17

4.19

4.20

4.20.1

Cykelparkeringar ska vara avgransade och tydligt markerade bade visuellt och
taktilt fOr att inte utgoéra en sikerhetsrisk for personer med synnedséttning.

Cykelstéll bor inte placeras under fruktbirande trdd, inklusive nétter eller trad
med klibbigt nedfall (till exempel lind eller héstkastanj).

Om cykelstillet forses med skdrmtak dr skarmtaket bygglovspliktigt.

Fastighetsinfart

Pa bilanslutning mot fastighet bor lutningen normalt inte vara mer dn 5 % pa en
stricka av 5,0 m ndrmast korbanan eller rdknat fran gangbana/géng- och
cykelbana om sadan finns. Avvattning fran fastighetens infart ska ske in mot
fastigheten och inte mot gatan. For att forbattra trafiksdkerheten for gdende och
cyklister bor gang- och cykelbana fortsétta obruten i samma nivé dven framfor
infarten. For att tydligt markera in- och utfarter kan kantstenen sinkas eller tas
bort.

Vindning, backning och lastning/lossning ska i mojlig mén ske pa
fastighetsmark.

Garage ska placeras minst 6 m innanfor fastighetsgrins for att medge att en bil
av normallingd far plats framfor garaget utan att inkrdkta pa vig-omradet.

Trafiksignaler

Signalreglering av korsningar anvénds frimst av framkomlighetsskal for att
fordela tillgdngligheten mellan olika trafikantslag. Det kan vara en reglering
mellan angorande végar vars trafikfloden skiljer sig mycket at och vid
overgangsstillen dér trafikflodet behover regleras for att fotgangare ska fa
mojlighet att korsa végen.

Principer for signalreglerad korsning
Trafiksignalanldggning anldggs av trafiksékerhets- eller framkomlighetsskél och

varje nyanldggning eller mer omfattande dndring i befintlig trafiksignal-
anldggning ska grundas pd en genomford utredning om lamplighet.

I utredningen ska bland annat f6ljande studeras:
e Utbyte av eller helt ny trafiksignal 1 korsning ska alltid provas mot
alternativet med cirkulationsplats
e Utbyte av eller helt ny trafiksignal vid 6vergéngsstélle ska alltid provas
mot alternativet med hastighetssékring

Vid anldggande av trafiksignalanldggning ska Trafikverkets foreskrifter och
allménna rad for trafiksignaler f6ljas och gélla. VV Publikation 2004:80

42 (42)



BOTKYRKA KOMMUN
Samhéllsbyggnadsforvaltningen och Tekniska forvaltningen
Teknisk handbok mark

Kapitel 4 — Trafik, Gatumilj6 och gatusektioner

Rev: 2021-12-17

4.21

4.22

4.23

Signalreglerade dvergdngsstillen ska alltid forses med akustisk signal {or att
forstiarka ledstrdket. Ljudsignalen har tre funktioner for personer med syn-
nedséttning; den underléttar lokalisering av passagen, den informerar om nér det
ar gront samt vigleder over gatan.

Signalreglerade dvergdngsstillen bor forses med kompletterande skyltning, vid
slackt signal dr da passagen reglerad som ett obevakat Gvergangsstille.

Trafiksignaler som ska finnas kvar en langre tid och som &r i behov av
renovering ska forses med diodbelysning.

Dagvatten

Dagvatten inom gatuutformningen — se kapitel 6 Dagvatten.

Belysning

God belysning frimjar bade trafiksékerhet, orienterbarhet och trygghet men
dven 1 viss mén dven tillgdnglighet och ndbarhet. Var i gaturummet belysningen
placeras ar viktigt bade ur trygghets- och sdkerhetsperspektiv men ocksa ur ett
driftsperspektiv. Se kapitel 8 Belysning.

Ledningar

Placering av ledningar under vigen dr avgdrande for hur drift- och underhall av
dessa kan skdtas. Ledningsstrak ska placeras pa den sida av gatan dér det ar
mest stick.

Dimensionering av ledningsgravar och ldggningsdjup varierar mellan olika typer
av ledningar och typ av forsorjning, det bestdms frén plats till plats.

De olika forekommande ledningsslagen dr belysningsledningar, el-, tele- och
fiberledningar, VA-ledningar, dagvattenledningar och fjarrvarmeledningar.
Fjarrvirme ar inte utdraget overallt, framforallt inte i alla villaomrdden, men
plats for fjarrviarmeledningar ska reserveras. | typsektionerna 4.04-4.10
redovisas en principiell placering av de olika ledningsslagen for aktuell
sektion.
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