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1. INLEDNING

Planomradet Kassmyradsen ligger i Tumba, Botkyrka kommun ca 3-4 km s6der om Tumba
station. Omradet r idag till stor del obebyggt och bestar bland annat av ett fore detta
grustag som idag har en blandad anvéndning. Befintliga verksamheter planeras utgé for att
ge mojlighet for ny bostadsbebyggelse i enlighet med dversiktsplanen. Langs omradets
norra sida stracker sig Skacklingevagen, langs dess véstra sida Dalvdgen (vdg 226) och
langs dess Ostra sida Ioper Finkmossvigen. Vig 226 ingar i det statliga védgnitet. |
omradets sydostra del finns idag ndgra mindre industrier, Bovallen, och i dess sodra del
ligger Trollsjon och villabebyggelse samt en forskola och brukshunsklubb. Lokalgatunitet
som leder ner mot Vérsta, via Lillmalmsvigen dr skyltat med motorfordonstrafik
forbjuden, privat mark.

Programomrédet ir stort och genomforandet kommer att ske under lang tid. Det innebér
att utvecklingen inom programomradet kommer att behdva genomforas i ett flertal
etapper. Utbyggnaden bedoms idag kunna pagé fram till ar 2040 och ske i flera etapper,
men det kan gé bade fortare och langsammare.

Planomradets ungefirliga avgransning nedan.

Figur 1 Ungefirlig utbredning av planomradet
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Cykelplan Botkyrka 2010
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Trafikutredning Tyréns 2020
Riktlinjer for parkering, 2017
Uppdaterad teknisk handbok, 2022
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2. NULAGE

Programomrédet for Kassmyradsen dr ungefér lika stort som S6dermalm till ytan och
saknar idag infrastruktur till stor del.

Malpunkter

Inom omréadet idag finns ett fatal mélpunkter som tex en forskola i omradets sodra del,
vissa fornlamningar och en brukshundsklubb men i ndra anslutning finns desto fler
malpunkter. Verksamheter som finns i omrddet dr bland annat diverse bilverkstdder,
industriverksamhet och omrade for avfallsupplag. Det gamla grustaget &r for
omkringboende ett populirt strovomradde som ger naturskdna utblickar och nérhet till
naturreservaten pa bigge sidor. Omradet anvinds ocksa for ridning och mountainbike.
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Figur 2 Malpunkter fran kommunens webkarta

2.1. Gang, cykel och oskyddade trafikanter

Langs vdg 226 6stra sida och Skédcklingevigens norra sida finns gemensamma gang och
cykelbanor. Léngs villagatorna i nordvéstra delen av planomrédet finns det gdngbanor
pa vissa strackor. Lika sd i planomrédets sddra del dir det ldngs vissa gator finns
géngbanor. I dvrigt dr gdende hinvisade till blandtrafik forutom pé vissa
stigar/promenadstrak som vid Trollsjon.

Ett av kommunen utpekat huvudeykelstrak 16per langs med vdg 226 vilken angrénsar
planomrédet i1 véster och langs med Skicklingeviagen 1 norra delen av planomrédet.
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Det ndrmsta regionala cykelstréket gar lings KP Arnoldssons vig vid Tumba station
och sedan vidare langs 226 mot Tullinge.

/
o e Hyudcykelstrak
GC-nat
| w—Huvudcykelstrik i blandtrafik
'“\ Bilv ag

Figur 3 Utdrag fran cykelplanen (gul linje planomrade)

Dagens anvindning av omradet och topografin medfor att det till stor del saknas gena
forbindelser inom planomradet.

2.2. Kollektivtrafik

Programomrédet ligger ca 2-3,5 kilometer fran Tumba station som trafikeras av
pendeltigstrafik linje 40, 41 och 44 mellan Gnesta/Sodertilje och Uppsala, Mérsta
alternativt Balsta.

Omradet har idag viss néra kollektivtrafikforsorjning da vdg 226 och Skécklingevigen
trafikeras av buss. Lings Skicklingevédgen finns en héllplats 1 ndra anslutning till
korsningen med Flinkmossvigen. Tre linjer trafikerar Skécklingevigens hallplats samt
en nattbuss. Langs vig 226 finns tva héllplatser i anslutning till omradet, en i nira
anslutning till korsningen med Skécklingevigen och en i den sddra delen vid
korsningen med Héstmossevigen.

Flertalet bussar gér till Tumba station och det tar ca 5-10 minuter. Fran héllplats
Skacklinge gar buss 743 till Hornstull och Fridhemsplan under morgonrusning och pé
eftermiddagen i motsatt riktning.
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2.3. Motorfordonstrafik

Vig 226 och Skicklingeviagen avgriansar omradet i vaster och norr. Vig 226, Dalvigen,
ar en statlig vidg med ett korfalt 1 vardera riktningen. I nuléget rdder hastighetsgransen
70 km/tim och 50 km/tim utefter vig 226. Med framtida justering av hastighetsgrinser
(enligt tgdrdsvalsstudien) foreslds hastigheter om 60 km/tim respektive 40 km/tim.
Vigen klassad som god trafiksdkerhet. Vig 226, leder vidare norrut mot Tumba och
dérefter mot Stockholm via sin forldngning i Huddingevéigen. Det finns 4ven mdjlighet
att kora vidare mot E4/E20 via Hagelbyleden. Soderut leder viag 226 vidare mot Varsta.
Dar moter den vag 225 som visterut leder mot Sodertélje och syddsterut mot
Nynéshamn.

Skacklingevégen dr en kommunal huvudgata och den ér till storsta del
hastighetsbegréinsad till 60 km/tim forbi programomréadet men dven 50 km/tim
respektive 40 km/tim. Finkmossevagen dr en lokalgata hastighetsreglerad till 40 km/tim
som leder ner till Bovallen.

Lokalgator in i omradet finns redan idag. Hastmossevigen i soder &r begrénsad till 50
km/tim med avsteg vid forskolan dér det under vissa tider &r 30 km/tim. Lokalgatan ner

mot dagens betongindustri (i mitten av omradet) har 4ven den en hastighetsbegriansning
om 30 km/tim.
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2.3.1. Befintliga trafikfloden
De senaste métningarna som skedde pa viag 226 och Skécklingevéigen skedde ar 2017
och finns i1 Trafikflodeskartan, ett verktyg som Trafikverket tillhandahéller.

Enligt NVDB ligger arsdygnstrafiken pa viag 226 pa ca 8 000 -12 000 fordon/dygn,
mitningar i trafikflodeskartan (2017) visar pa ca 10 000 fordon/dygn vilket ar relativt
mycket trafik. Strax norr om korsningen med Skicklingeviagen ligger virdet pa ca 13
000 fordon/dygn. Andelen tung trafik ligger pé ca 8 % 1 métpunkten.

En viss sdsongsvariation forekommer dér trafiken 6kar under sommarmanaderna.
En trafikutredning fran 2020'° (Tyréns) redovisar ca 3650 fordon/dygn pa

Skécklingevigen med 8 % tung trafik och 2600 fordon/dygn pa Finkmossevéigen som
leder till Bovallen varav 7% tung trafik.
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Figur 5 Mitpunkter frin trafikflodeskartan

Antal Fordon

11400 +

T
| P

2800
96004
9400+

9200+
80001
8800
8600
84001

82001
80004
78001
7600+
T400+
72001
70001
68001
6600

0111 0126 0210 0225 0312 0327 0411 0426 0511 0526 0610 0825 0710 0725 0809 0824 0908 0923 1008 1023 1107 1122 1207 1222 0106

—— Antal Fordon —— Adt Datum e

Figur 6 Teoretiskt sisongsmedelvirde vig 226
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En trafikutredning fran 2020 (Tyréns) redovisar ca 10 000 fordon/dygn pa vig 226
soder om korsningen med Skécklingevigen och ca 3700 fordon/dygn pa
Skacklingevégen.

12800 fs

Dalv; gen

5.9, 3650 f/d
Ty Sk‘“.k“rlgev.]gen

Figur 7 Trafikfloden fran TrafikPM (Tyréns)

2.4. Olyckor
Ett utdrag ur Transportstyrelsens databas for olyckor, STRADA, ger information om

olyckor som skett i omradet. De senaste fem dren har totalt 22 olyckor intréffat varav tre
allvarliga: en motandeolycka, en mellan cykel och motorfordon och en upphinnande

mellan mc och personbil.

Resterande olyckor ha varit lindriga och nédgra helt utan personskador. De flesta
olyckorna har involverat motorfordon antingen singelolyckor, upphinnandeolyckor eller

motesolyckor.

2.5. Farligt gods
Vig 226 dr primér transportvig for farligt gods mellan E4/E20 och Nyndshamn. 2017

har Botkyrka kommun ansokt till Lénsstyrselsen om att f4 vig 226 omklassad till
sekundir vég for farligt gods mellan Tumba och Varsta.

For bostadsbebyggelse 1dngs en primér transportviag rekommenderas ett skyddsavstand
pa 75 meter for bostéder i Stockholms ldn. For till exempel parkering och verksamheter
kan avstanden minskas till 40 meter. Kravet dr bebyggelsefritt omrade inom 25 meter
fran primdrvig for farligt gods, dérefter ska skyddsatgérder vidtas.

Ingen riskutredning dr gjord i detta skede men kommer behovas tas fram 1 samband med
detaljplanearbetet.
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3. PLANPROGRAM

Forslaget bygger pa en robust grundstruktur som ger forutséttningar for Kassmyradsen
att utvecklas over tid till en héllbar stadsdel som tar fasta pd landskapets kvaliteter och
karaktérer.

Figur 8 Oversikt planprogram (bild Rundqvist)

Forslaget utgdr ifran topografin i landskapet som tidigare tédktverksamhet format pa
platsen. Planen visar en utveckling av Kassmyradsen med en tit och smaskalig
bostadsbebyggelse som kopplas ihop med ett ndtverk av gator som utgar ifran de
befintliga korsningspunkterna med omgivande viagnit. En ny huvudgata 16per fran norr
till sdder och kopplar pé det befintliga vagnitet for att mojliggora att forsdrja omradet
med kollektivtrafik.

I korsningspunkterna med huvudgatunitet, i noderna, och langs huvudgatan har
bebyggelsen en hogre téthet, for att glesas ut en bit ifran.
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En bred gron kil 16per genom omradets mitt och blir en rekreativ nod och entré till
naturreservaten. Ett ndtverk av grona strdk och platser 6verlagrar strukturen. Tvé skolor
och ett antal forskolor placeras 1 nérhet till gronstrak och gronytor.

Bovallen utvecklas i sin form som verksamhetsomrade som en integrerad del av
bebyggelseutvecklingen, med en ny genomgéende koppling som bryter omradets
isolering och satellitkinsla.

3.1. Gatunat

Gatunitet bygger pa en ny koppling via en huvudgata som 16per genom omradet och ansluter
vig 226 i sydvist och Skicklingevigen i norr. Gatan dr ténkt att vara stommen i det nya
omradet och, utdver att ha en uppsamlande funktion, forsorja omradet med kollektivtrafik,
attraktiv cykeltrafik samt géngtrafik.

MOT TUMEA CENTRUM OCH STATION

MOT BROANGEN

MaT
SKACKLINGE

MOT VARSTA

FORSLAG
HUVLIDGAIA

LOKALGATA

MOT VARSTA / SIOVRETEN

--- GC-STRAK

GANGFARTSEATA ELLER
EMEART GC VARG

PROMENAD OCH
REKREATIONSSTRAK |
GRONOMRALE

Figur 9 Gatuniit (bild Rundqvist)
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Omradet kommer att trafikforsorjas fran befintliga kopplingar liksom en ny anslutning vid
Skécklingevdgen i norr samt tva nya kopplingar mot Finkmossevigen. De befintliga och nya
korsningarna kompletteras med nya gatustrdckningar inom omradet for att skapa en robusthet.
Forslaget innebér nya gator som kompletterar befintligt gatunét och mojliggor for en silande
trafik med alternativa fardvégar for samtliga trafikslag.

Kassmyradsen planeras i forsta hand utifran cyklisters och gaendes perspektiv for att skapa goda
mojligheter for ett hallbart rensade. For att underlétta goda vanor och ett hallbart resande
planeras for att skapa gena sammanhingande gang- och cykelvédgar samt god kollektivtrafik i
omradet redan fran borjan.

3.2. Gatustruktur och funktioner

Inom omréadet foreslas gatorna ha en tydlig hierarki/vara sjdlvforklarande dér det ska
vara latt att genom gaturummens utformning forstd om det dr en_huvudgata, en
lokalgata eller en kvartersgata. Skillnaden i1 utformning ska underlitta for
orienterbarheten, hjélpa till att styra trafikstrommar och tydliggora vilket trafikslag som
har prioritet. Gaturummen ska utformas sa att de ar trevliga och trygga att vistas 1 for
giende och cyklister, gaturummens moblering, belysning och forgardmark ska utformas
med omsorg i gestaltning.

Figur 10 Huvudgata (bild Rundqvist)
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Gatusektionerna for Kassmyradsen baseras pa Botkyrka kommuns tekniska handbok'.
For huvudgatan, dir det planeras for busstrafik, foreslas en gatusektion som mojliggor
kollektivtrafik, angdring till fastigheter och dir gang- och cykeltrafik ges ett brett
utrymme separerat fran motorfordonstrafiken genom tradplanteringar och mdblering.
Enkelriktade cykelbanor, breda gdngbanor och en mobleringszon dir dven gronska och
dagvattenhantering inryms och varvas med angoring planeras. Hir ska dven vara mojligt
att inrymma busshéllplatser. Sektionen kantas av forgadrdsmark for att mojliggora
omhindertagande av dagvatten fran fastigheter. Hastighetssékrade dvergangsstillen
eller passager anldggs i korsningspunkter.

ity

Y

Figur 11 Lokalgata (bild Rundqvist)

Lokalgatorna planeras med dimensioner som klarar framkomlighet for sopbil och
utryckningsfordon. Har finns en gronremsa med tradplantering och moblering som dven
kan inrymma angoring till fastigheter och som separerar géng- och cykelbanan frdn
motorfordonstrafiken. Gang- och cykelbana planeras pé gatans ena sida och pa motsatt
sida foreslas en gadngbana. Sektionen kantas av forgardsmark.

' Uppdaterad Februari 2022
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Figur 12 Kvartersgata (bild Rundqvist)

Kvartersgatorna far en smalare sektion som mojliggor for dubbelriktad
motorfordonstrafik enligt kommunens riktlinjer. Sektionen inrymmer dven gronska och
en separerad gangbana for att bibehélla en god trafiksékerhet for oskyddade trafikanter.
Cykling foreslds ske 1 blandtrafik d4 hastigheten liksom trafikflodet pa kvartersgatorna
kommer att vara lagt. Att omdana kvartersgatorna till gingfartsgator 4r mojligt for att
uppnd mer grona ytor och ett lugnare trafiktempo.

3.3. Gang och cykel

For att planera for ett mindre bilberoende och verka for ett hdllbart transportsystem ges
géng- och cykeltrafik en hog prioritet i gaturummen. Det skapas gena och
sammanhédngande gédng- och cykelnit for att nd mélpunkter inom omradet och som dven
kopplar mot befintliga strék och mélpunkter utanfér omradet.

M:\4255 Kassmyra\T\Dokument\PM Trafik Kassmyraasen.docx



Sm-lﬁ Kassmyraasen 'I;rr;;lg

2022-06-03 s 16 (25)

HUVUDCYKE LETRARS
REGIONALT CYRELSTRAK

HUVUDCYKE LS TRAK

LOKALT CYKELSTRAK

Figur 13 Forslag gang- och cykelnit (bild Rundqvist)

Gang- och cykelvégar planeras langs huvudgatan och lokalgatorna. Pa kvartersgatorna
foreslas cykling ske 1 blandtrafik da det forutsitt ldga hastigheter men med separerade
géngbanor. Géng- och cykelbanorna léngs gatorna inom omrédet ska kopplas samman
med géng- och cykelvégar i1 park- och naturomraden. Detta ger sammantaget ett
finmaskigt och gent nét for gdng och cykel.

For att barn och unga ska ha méjlighet och uppmuntras till att ga och cykla till skolan &r
det av stor vikt att &ven korsningspunkter utformas trafiksédkert med
hastighetsddmpande atgirder dir oskyddade trafikanter ges foretrdde/prioritet.

Da omrédet dr stort och kommer att byggas ut etappvis ér det viktigt att
sammanhéngande gédng- och cykelvigar byggs ut och ansluts mot befintlig infrastruktur
for varje etapp.
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3.4. Kollektivtrafik

Omrédet har langa gangavstand till den sparbundna kollektivtrafiken i Tumba. Stationen
ligger pa cirka ca 2-3,5 kilometers avstdnd fran Kassmyraasen. En dialog med
Trafikforvaltningen om framtida trafik bor foras. For att fa en bra
kollektivtrafikforsorjning till omradet foreslas att buss dras in frdn Skicklingevigen via
huvudgatan och vidare mot Véarsta. Busshallplatser foreslas placeras med ett avstind pa
ca 500 meter for att erbjuda korta gangavstand till bostdder inom omradet.

BEFINTLIG

— HUVLIDGATA 7 BUSSGATA

@ EussHAULRAS
FORSLA
m— HUVUDGATA / BUSSEATA
HUMUDGATA #
R BUSSIRARIKINMIALT
(@  FORSAGRUSSHALLPLATS

UPPTAGHINGSOMRADE FOR
BUSSHALLPLATS, RADIE 250 M

— LOKALGATA

GANGHARTSEATA ELLER
ENBART GC-VAG

Figur 14 Foreslaget kollektivtrafikniit (bild Rundqvist)

Med busstratik genom omradet och foreslagna busshallplatser kommer boende inom
Kassmyraasen fi en god tillgang till lokal kollektivtrafik som bor ansluta
pendeltagstrafiken i Tumba.

Med en 6kad befolkningsméngd i omradet kan det pa sikt dven finnas béttre
forutséttningar for en 6kad turtdthet for kollektivtrafiken.
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3.5. Angoring och parkering

Samordning och samnyttjande av parkeringar ska efterstrdvas i omrédet dir sd ar
mojligt. Bostdder och verksamheter kommer att vara tillgangliga med bil for ang6ring
och lastning. Parkering for rorelsehindrade ska tillgodoses enligt bestimmelser 1 plan-
och bygglagen. Angdring for rorelsehindrad placeras max 25 meter fran entré i forsta
hand pé kvartersmark. Kan det inte 19sas dér kan det bli aktuellt med RHP pé allmén
plats.

Pé huvudgatan kommer fickor med angdring eller lastplats skapas for att kunna
sdkerstélla tillgdnglighet till entréer och att lastning och lossning inte sker fran korfalt
eftersom det hindrar och stoppar upp busstrafiken.

Behovet av parkeringsplatser som behover tillskapas for planerade bostdder avgors
bland annat av antalet bostéder, ligenheternas storlek och det befintliga
parkeringsutbudet. For omradet foreslas parkeringslosningar dir utgangspunkten ar att
samtlig parkering ska inrymmas pa kvartersmark. Detta sker inom mobilitetshus eller
mindre parkeringsgardar dér skala och gestaltning blir avgorande for ett vackert
slutresultat. Parkering ska omfatta platser for rorelsehindrade samt besokare.

For skolorna och forskolorna kommer viss personalparkering behova tillkomma liksom
parkering eller ytor for hamtning och ldmning. Parkeringsplatser for rorelsehindrade bor
placeras i narheten av entréerna till nya verksambheter.

Kommunens riktlinjer for parkering innebér i genomsnitt tvé cykelplatser per ldgenhet,
inklusive besoksparkering, som ska placeras inom fastigheten. Utover cykelparkering
till fastigheter bor dven skolor och forskolor forses med cykelparkering liksom allmén
plats vid tex torg/parker eller andra méalpunkter inom omradet.

3.6. Mobilitetsatgarder

For att minska bilanvédndandet och bilinnehavet samt ytterligare forstarka/oka
mojligheten att anvinda alternativa fardmedel till bilen bor mobilitetsframjande atgarder
genomforas. Som komplement till den foreslagna busstrafiken samt gdng- och
cykelbanorna dr mobilitetshus ett alternativ som bor studeras vidare.

Mobilitetshusen bor, utdver parkering, innehélla kommersiella verksamheter och
mobilitetstjanster. Exempel pd kommersiella verksamheter som bor placeras inom eller i
néra anslutning till mobilitetshus &r tex paketutlimning/postombud, nirlivs/mindre
matbutik eller dylikt samt mobilitetstjdnster som exempelvis cykelverkstad, bilpool och
laddtjanster for bil och cykel. Genom att anldigga mobilitetshusen i strategiska punkter
ndra den titare bebyggelsen mojliggdrs samnyttjande av savil parkering som
mobilitetstjanster.

Utéver ndmnda mobilitetshus kan dven andra mobilitetsatgérder genomforas inom
fastigheterna. Exempel pa det &r att erbjuda SL-kort under en viss period for
nyinflyttade, detta for att skapa goda resvanor redan frdn borjan, vilket dven
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informationsinsatser kan vara en del av. Det kan vara att tillhandahalla bilpoolsplatser
inom fastigheten, att bygga sdkra och lattillgingliga viderskyddade cykelparkeringar,
att erbjuda tvitt och/eller reperationsrum for cykel liksom att tillhandahélla med
leveransskap med kyla for mottagande av varor med hemkdrning.

Genom att inféra mobilitetsatgarder och f4 ned mangden motorfordonstrafik bidrar det
till hogre vistelsevérden 1 gatumiljon.

3.7. Motorfordonstrafik

Inom Kassmyraédsen foreslas huvudgatan fa en hastighetsbegransning om 40 km/tim och
lokalgatorna en hastighetsbegriansning om 30 km/tim.

3.7.1. Alstring

Kassmyraasen dr ett stort omrdde dér det i detta skede inte &r detaljstuderat hur
sammansdttningen av bostader ska bli (pé niva for storlek pé lagenheter mm) och vilka
verksamheter som ska komma pa plats.

Framtida trafikalstring kan goras utifran bla prognosmodeller, manuell berdkning och
erfarenhetsmissiga bedomningar. Berdkningar har hir gjorts for ar 2040.

Enligt Trafikverkets alstringsverktyg beddms bostdderna alstra totalt 30 000 resor per
dygn varav ca 27 % sker med bil. Detta innebér att bostdderna inom omradet, enligt
trafikalstringsverktyget, alstrar cirka 11 200 bilresor per dygn. Resultaten dr baserade pa
personresor varfor nyttotrafik tillkommer utdver de redovisade siffrorna.
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Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 29 217 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning
med bil: 38 %
[l e koliekiviratic 28 %
. med cykel: 4 %
1ill fots: 27 %
[ med annat 3 %
Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivirafik ~ Cykel
Antal resor / dygn 11208 2056

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel
Lagenhet 4155 3887
Radhusiparhus 2918 494
Villa 95 32
Forskola 2072 782
Lag/mellanstadie 1969 2361
Totalt 11209 8056

Osikerhet
Andelen av resomna som ar baserade pa trafikalstringstal
med lag / { hiig osakerhet. Ju higre osdkerhet,
desto forsikiigare bor du vara nar du tolkar resultaten.
Till fots Annat Totalt
1147 7795 1009 20217
Till fots Annat Totalt
439 3989 444 12915
236 1167 278 5593
& as ] 182
179 1112 44 4138
286 1489 234 5339
1147 7795 1009 29 217

Figur 15 Bild frin resultat av trafikalstringsverktyget

Alstringsverktyget tar inte hinsyn till ldgenhetsfordelningen i omradet. Darfor har dven

trafikalstringen rdknats ut manuellt.

Trafik som inkluderats i1 kapacitetsutredningen ér:

Trafikméngder pa vig 226

Nya skolor
Nya forskolor

Ny bostadsbebyggelse

Trafikalstring pa befintligt vagniit

Trafikmédngder pa Skdcklingevagen

Trafikméngder for vig 226 baseras pé en trafikmétning pé ca 10 000 fordon/dygn fran
ar 2017. Denna siffra har sedan rdknats upp med 1,38 % per &r for att f& framtida

generella trafikfloden.

For Skicklingeviagen har trafiken ocksa rdknats upp enligt ovan men hér har dven
trafiken frin antagen detaljplan for Kassmyra i det nordvistra hornet riknats in. Aven
befintliga trafikfloden pd Finkmossevigen har rdknats upp med 1,38%.
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Trafikalstring ny bebyggelse

Exploateringsgraden har angivits till mellan 40 % och 100 % beroende pa placering i
omradet och typ av bebyggelse. Inom omradet planeras generellt for bostadsbebyggelse
samt service i form av skolor och forskolor.

For trafikalstringen har en indelning av 14g, medel och hog exploatering gjorts. Dérefter
har antaganden om antal fordonsrdrelser per kategori gjorts vilka dven stimts av med
kommunens trafikplanerare.

Lag, 40% exploatering: 4 fordon/dygn
Medel, 60 - 80% exploatering: 3 fordon/dygn
Hog, 100% exploatering: 2 fordon/dygn

Med ovanstaende forutsittningar resulterar detta i en alstring for omradet pé ca 12 300
fordon/dygn vilket kan jimforas med resultat fran trafikalstringsverktyget pa 11 200
fordon/dygn.

3.7.2. Korsningar

Kapacitetsberdkningar for korsningarna enligt bild nedan har gjorts for maxtimmen
under dimensionerande ar 2040 da omradet hér antagits varit fullt utbyggt. Har ar
formiddagens- och eftermiddagens maxtimme dimensionerande.

Riktningsfordelning

Generella antaganden om riktningsfordelning har gjorts for att dversiktligt kunna gora
kapacitetsberdkningar for korsningar med befintligt vignit. Den forvintade trafiken till
och frén Kassmyradsen forvintas folja 6vriga stora huvudstrommar med frimst
vardagstrafik under maxtimmar och kommer diarmed belasta systemet. Maxtimmens
vérde har hér antagits vara 8% av trafikflodet for uppraknad trafik pd viag 226 och 10%
av trafikflodet pa Skicklingevigen och Finkmossevégen.

Eftersom utvecklingen av omradet sker i etapper géller nigot olika forutséttningar vad
géller overgripande floden och beddmd trafik under maxtimmen for olika prognosér. |
denna utredning har ingen etappindelning gjorts da utbyggnadstakten &r okdnd, det
prognostiserade aret dr 2040.
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MOT BROANGEN

MOT
SKACKLINGE

MOT VARSTA

Figur 16 Gatuniit med korsningar (bild Rundqvist)

Antagna floden bygger pa att trafiken kopplat till bostdder samt skolor och forskolor
véljer ndrmsta koppling ut till stérre vag.

Nedanstaende floden har anvénts for berdkning av kapacitet for korsningspunkterna
bendmnda A-F for prognosaret 2040.

Formiddagens och eftermiddagens maxtimme

o Vig226: FM, 75% mot Tumba, 25% fran Tumba (och omvént EM)
e Skécklingevigen: FM, 80% vésterut, 20% Osterut (och omvint EM)

e Kassmyradsen: FM 10% in 1 omrédet, 90% ut frén omridet

e Kassmyradsen: EM 70% in 1 omradet, 30% ut fran omradet
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3.7.3. Kapacitetsberakningar - Forutsattningar
For att kunna gora en analys av korsningens kapacitet infor de olika etapperna baserat
pa bedomda trafikfloden har kapacitetsberdkningsprogrammet CapCal anvénts.

Kapacitetsberdkningar har gjorts for dimensionerande maxtimme dé korsningen ar
hardast belastad. Dimensionerande timme har, som tidigare angivits, antagits vara
vardagens maxtimmar eftersom det framst ar planerad bostadsbebyggelse som
tillkommer.

Korsningens belastningsgrad (servicegrad) ger ett matt pa hur god framkomlighet
korsningen har. Enligt VGU (se infdlld figur nedan) géller foljande serviceniva utifran
belastningsgrad och dimensionerande timme for de olika korsningstyper:

Tabell 1.3-1 Serviceniva
Onskvand Godtagbar
serviceniva sendceniva *J**)
Motorvig VR 120 b=04 3 |
Ovriga vgar b=10,8/ Medelrezshastighet = VR -10 kmfim =) b<=10 |
Korsning typ AC/F b=06 b=<10 |
Korsningstyp D b=08 b<10 |
Korsning byp £ | bsos8 b<10 '|
Trafkplats bs0.3 b<1,0=) |
*} Endast efter Tr\/s godkannande. Anlaggningen kan & ©orkortad Evslangd. :
**} Belastning = 1,0 kan godias efter Trvs godkannande om investeringen bedoms vara samhalisekonomiskt Bnsam.
) Avser hastigijetmzduiﬁiun :ﬁjwﬁrsunhﬂslrgﬁ; pd grund av tat trafk
re=r) Kobildning far dock inte paverka primanvagen.

I detta fall giller korsning typ A-C i samtliga skeden varfor Onskvard serviceniva
(belastningsgrad) ér 0,6 eller mindre medan en godtagbar serviceniva ir en belastning
mindre dn 1,0 (Observera att det senare géller endast med Trafikverkets godkdnnande).
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3.7.4. Kapacitetsberakningar - Resultat

Overlag visar kapacitetsberikningarna for befintlig korsning att det storsta problemet ir
for vinstersvingande in mot omrédet i korsning A och C bédde for- och eftermiddag.
Dessa har svért att ta sig in pa grund av trafikflodet pa viag 226. Det blir dven en hog
belastning i korsning D pa EM ar 2040.

FM Serviceniva enligt CapCal EM Serviceniva enligt CapCal
(Korsning) (Korsning)
1,05 (A) 1,25 (A)
0,55 (B) 0,66 (B)
1,26 (C) 1,25 (C)
0,62 (D) 0,90 (D)
0,21 (E) 0,23 (E)
0,4 (F) 0,29 (F)

Vad géller korsningspunkternas standard bor ett stillningstagande goras kring vilken
belastningsgrad som kan anses vara godtagbar under dimensionerande maxtimme.

Vinsterpasvingsfilt

For att fa en béttre kapacitet 1 korsningarna som dr hogt belastade har
vanstersvangskorfilt pd vag 226 och ut frdn omradet studerats for korsning C och D.

For korsning D ligger inom nuvarande hastighetsbegridnsning om 50 km/tim och
kommer troligen hamna inom 40 km/tim framover. Hér finns dven ett signalreglerat
Overgéngsstille 1 ndrhet av korsningen. For denna korsning har dven inforandet av
mojliga vinstersvingskorfalts studerats i CapCal.

Ar 2040 ligger servicenivan pé 0,67 for korsning C med vinstersvingskorfilt jamfort

med 1,26 utan. For korsning D ligger servicenivan pa 0,68 med vénstersvangskorfalt
jamfort med 0,90 utan.
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Slutligen

Beridkningarna visar att det blir en for hog belastning i korsningen A och C med dagens
utformning for prognosir 2040 och omradet fullt utbyggt. Korsning D hamnar pé 0,9 for
eftermiddagens maxtimme vilket ligger 6ver onskvérd serviceniva men under godtagbar
servicenivd enligt VGU.

Med vinstersvangskorfilt pd vag 226 samt ut frdn omradet kan en godtagbar
servicenivd uppnas i korsning C och D. For korsning A behdver trafiksignalernas
instdllning studeras och ev kan viss justering dar forbittra resultaten. En
cirkulationsplats har dven testkorts 1 CapCal men ger déliga resultat for den antagna
trafiken pa Kirrviigen. Aven detta bér studeras vidare i ett senare skede.

Om flodena f6r ar 2040 ser annorlunda ut &n 1 jimforelse med framrdknade behov kan
dock servicenivan i korsningarna (enligt CapCal) komma att fordndras. Uppfdljning av
utvecklingen i omradet och lings vag 226 ar darfor valdigt viktigt.

M:\4255 Kassmyra\T\Dokument\PM Trafik Kassmyraasen.docx



