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1 Inledning & bakgrund

Hokerum Bygg AB avser att bygga
bostader pa Harbrovagen/Bryggar-
vdgen. Exploateringen planeras att ske
i form av flerbostadshus och uppga till
ungefar 535 bostader, 289 parkerings-
platser for bil samt 1092 cykelparke-
ringsplatser.

Uppdraget syftar till att utreda den
framtida gatustrukturen och utform-
ningen, dar malet ar att uppfylla
Botkyrka kommuns krav.

Vidare syftar uppdraget till att utreda
hur en exploatering av utredningsom-
radet belastar omkringliggande vagnat.

1.1 Planeringsunderlag

Botkyrka har som en del av Sveriges
huvudstadsregion bra forutsattningar
att utvecklas. | kommunens oversikts-
plan (ar 2014) pekas fem planeringsstra-
tegier ut och dessa ligger som grund till
trafikutredningen.

Mer specifikt finns dven Botkyrkas
cykelplan (ar 2010), syftet med cykel-
planen ar bland annat att skapa battre
forutsattningar for okad och sadkrare
cykeltrafik i kommunen. Cykelplanen
ska vara ett redskap for planerare som
arbetar med cykelfragor och anvands
darfor som underlag i trafikutredningen
for exploateringen.
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2 Nulagesbeskrivning

2.1 Gang

Langs Harbrovdagen finns idag en gang-
och cykelvdg pa norra sidan av gatan
som kopplar till gang- och cykelstrak
vid Dalvagen/Hagelbyleden. Gangvagen
till Tumba centrum ar relativt lang och
mycket kuperad, vilket gor att fotgangare
genar pa stigar genom skogen till
Bryggarvagen pa vag mot Tumba station
och centrum, se bild bredvid.

Bryggarvagen saknar helt gangbana och
har karaktaren av en industriomrades-
gata. Belysning saknas utmed Bryggar-
vagen. Fran Bryggarvdagen nas Tumba
station och Tumba centrum genom att
korsa parkeringsytor for att ansluta
till gangbanor under Huddingevagen,
Dalvagen och Hagelbyleden.

Bebyggelse saknas utmed Harbrovdgen
som kantas av skog. Gatubelysning finns
utmed vdagen. Kvallstid kan gangvagen
upplevas som otrygg. Den landsvagslik-
nande karaktdren bidrar till hoga hastig-
heter pa vdgen. | forlangningen kan
detta innebdra en trafiksakerhetsrisk.

2.2 Cykel

Utmed Harbrovdagen sker cykling pa en
gemensam gang- och cykelbana och vid
Storvretsvdgen nas ett huvudcykelstrak
som leder till Huddingevdgen och
Dalvdagen. Norr om utredningsomradet,
langs Huddingevagen, stracker sig ytter-
ligare ett av kommunens huvudstrak
som kopplar till Tumba centrum och
Tumba station i ena riktningen och i
andra riktningen till Tullinge, Huddinge
samt Stockholm. Cykelvdagarna ar
dubbelriktade och delvis separerade
fran fotgdangare. Bryggarvdgen saknar
cykelbana.
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2.3 Kollektivtrafik

Fran Tumba station gar pendeltag mot
Sodertdlje och Stockholm. Buss 718
trafikerar Harbrovdagen och matar till
Tumba station.

Langs Huddingevdgen i hojd med
Bryggarvdagen trafikerar buss 713 som
gér mellan Tumba station och Flemings-
erg.

Gangavstand till Tumba station fran
utredningsomradet pa Harbrovdgen ar
1,1 km och fran Bryggarvdgen 800 meter.

2.4 Motorfordon

Harbrovagen ar en atervdndsgata som
leder fran Storvretsvagen till Ostra
Storveten. Harbrovdagen har funktion
som matargata till bostadsomradet.
Gaturummet upplevs som brett vilket
kan leda till hoga hastigheter. Trafik-
flodet langs vagen ar 3700 fordon/dygn.

Bryggarvdagen har idag karaktdren av
en industriomradesgata och forsorjer
verksamheterna och butikerna pa norra
sidan av Bryggarvagen. Harbrovagen har
hastighetsgrans 40 km/h och Bryggar-
vagen 50 km/h.

Vretarna

Tumba

Grustakt

Brodngen

Vitesskogen
|

Liwholmen

Dalvdagen, vdg 226, 6vergar i sin norra
forlangning till Huddingevagen som
leder in mot Stockholm. | Tumba centrum
finns dven mojlighet att valja Hagelby-
leden norrut for anslutning till vag E4/
E20 vid Alby. Dalvagen soderut gar till
Varsta ddr vagen moter vag 225 som
leder till S6dertdlje samt Nynashamn.

I trafikplats  Tumba, korsningen
Dalvagen/Hagelbyleden/Huddingeva-
gen/K P Arnoldssons vag finns under
rusningstid vissa kapacitetsproblem.

Hamra

Hirmedsboda

= HKommunal vig

— Statlig vig
258 ADT Nuldge
(méatningar 2015-2017)
16 900

Kollektivtrafikutbudet i Tumba
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3 Alstring

Ett exploateringsprojekts alstring av
resor paverkas av, forutom antal, ocksa
till stor del av omradets sammansattning
av bostader och verksamheter.

Exploateringen pa 535 lagenheter har en
fordelning enligt tabellen bredvid. Fordel-
ningen kan komma att férandras men
bedoms dock inte paverka alstringen i
storre omfattning.

Det finns olika satt att beddéma framtida
trafikalstring. Prognosmodeller, manuell
berakning och  erfarenhetsmadssiga
beddmningar ar nagra av metoderna.

| kommunen har liknande utredningar
gjorts dar alstringstalet varierat mellan
3-5 fordonsrorelser per dygn och
lagenhet. Detta motsvarar 1 610 respek-
tive 2 690 fordon/dygn. Da kollektivtra-
fikl?iget ar bra kan den lagre nivan anses
rimlig.

Enligt  trafikverkets alstringsverktyg
bedoms omradet alstra cirka 2 800 resor.
Enligt resvaneundersdkning RES 05/06
sker 58% av alla resor i forortskommuner
med bil, firdmedelsférdelning kan ses
i tabellen bredvid. Det skulle motsvara
1 610 bilresor fran nyexploateringen pa
Harbrovagen och Bryggarvdagen. Resorna
for exploateringsomradet antas fordelas
enligt cirkeldiagrammet bredvid.

En sammanvdgning av de olika
metoderna ger att den nya bebyggelsen

antas alstra 1 610 fordonsrorelser per
dygn. Bebyggelsen utmed Harbrovagen
antas alstra ungefar 780 fordonsro-
relser per dygn. Utmed Bryggarvagen
forvantas bebyggelsen alstra cirka 830
fordonsrorelser per dygn.

Ldgenhetsférdelning  fér  exploateringen  (Arkitekthuset
2020-01)
Storlek Antal Andel

1 RoK 121 st 23 %

1,5 RoK 51 st 10 %

2 RoK 181 st 34 %

2-3 RoK 9 st 2%

3 Rok 153 st 29 %

4-5 RoK 20 st 4 %
Fardmedelsférdelning enligt resvaneunders6kningen
RES 05/06

Bil Koll GC

Storstader 38% 24% 39%

Férortskom- 58% 15% 27%

muner

Storre stader 57% 7% 36%

Antagen fardmedelsférdelning
det utifran RES 05/06

for

exploateringsomra-
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= Kommunal viag
— Statlig vag
Alstring Harbrobacke
(ADT)

Trafikalstring Harbrobacke (ADT) samt antagen fordelning av tden nyalstrade trafiken i vignatet .
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3.1 Natutlaggning

Med de antaganden som gjorts antas
den nya exploateringen pa Harbrovagen
och Bryggarvagen alstra cirka 1 610
fordonsrorelser per dygn.

Den alstrade trafiken kommer att belasta
det befintliga trafikndtet. Exploate-
ringen ar fordelad ungefar 50/50 mellan
Harbrovdagen och Bryggarvdgen, dessa
gator kommer att bli uppsamlings-
gator for all trafik som kor till och fran
bebyggelsen. Harbrovagen forvadntas
belastas med cirka 780 fordonsrorelser
per dygn och Bryggarvagen forvdntas
belastas med cirka 830 fordonsrorelser
per dygn. | figuren bredvid redovisas
hur fordelningen av denna trafik antas
ske i de narmsta korsningarna.

| figuren pa nasta sida redovisas den
antagna  trafikokningen vid respek-
tive matpunkt. Storvretsvdgen antas
belastas med 700 fordonsrorelser
ytterligare per dygn. Dalvdgen belastas
med cirka 150 fordonsrorelser extra per
dygn. Huddingevagen och Hagelbyleden
berdknas belastas med 700 respektive
680 fordonsrorelser per dygn. Fokus pa
natutlaggningen ligger hos huvudbil-
resorna om gar in och ut via de storre
trafiklederna. Kortare bilresor inom
omradet antas istdllet goras "pa vagen”
av huvudresorna eller vara marginella i
sammanhanget.

| figuren pa ndsta sida redovisas dven
framtidens trafikfloden utan foreslagen



exploatering. Dessa siffror har raknats
fram genom att dagens trafikfloden
raknats upp med Trafikverkets upprak-
ningstal for EVA (2018-04-01) till
prognosar 2040. Detta ar en generell
upprdakning av trafiken i Stockholms lan
for att tacka upp for befolkningsékning/
exploatering i omradet. Upprdakningen
anvands normalt for det statliga vagnatet
men ligger ofta med god marginal 6ver
trafikokningen som sker i verkligheten
framforallt pa det dvriga vagnatet (denna
O0kning bor alltsa dven delvis tacka upp
for exploatering av utredningsomradet).
Vilket i sin tur innebar att paldaggning
av alstring fran exploatering visar ett sa
kallat "worst case”-scenario for ar 2040.

Med de antaganden som gjorts for
alstring och natutlaggning alstrar
omradet vid Bryggarvagen cirka 80
fordon i maxtimmen och omradet vid
Harbrovagen alstrar dven 80 fordon
under maxtimmen. Fordelningen pa
vdgnadtet innebar att trafikplats Tumba,
som bedoms vara den mest kritiska
korsningen i anslutning till omradet,
trafikeras av ytterligare 50-100 fordon
maxtimmen. Korsningen har redan idag
vissa kapacitetsproblem under delar av
dygnet.

Ndsta kapitel redovisar hur kapaciteten
hos de storre korsningarna i omradet
paverkas av exploateringen.

——

Bryggarvégen

= Kommunal vdig
— Statlig vag

Apt Nuldge (méatningar 2015-2017)
ADT 2040 (TrV uppr. tal)

ADT 2040 (inkl. alstrad trafik vid
Harbrobacke)

Trafikfiéden (ADT) nuldge och f6r ar 2040, med och utan alstrad trafik vid Harbrobacke, efter gjorda antaganden.
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3.2 Kapacitetanalys

Nedan presenteras hur den alstrade i
trafiken berdaknas kunna belasta det 258

befintliga trafiknatet i fyra korsnings-
punkter i anslutning till exploaterings-
omradet. Foljande korsningar har
analyserats, se daven figuren intill:

O Analyserad korsning

Korsning A:
Harbrovagen/Storvretsvdgen

&

Korsning B . . Bryggarvigen ‘:~\
Bryggarvagen/Huddingevagen Exploae i ¢
. 3 Harbr°backeg
Korsning C: 3
Storvretsvdgen/Hagelbyvdgen .
'9en
. 226
Korsning D: V 4

Hagelbyleden/Huddingevdgen

Belastningsgrad 4dr ett matt pa en
korsnings genomflode av trafik i
forhallande till dess kapacitet och har
berdaknats i verktyget CAPCAL. Belast-

nin gsg raden har berdaknats for bade Korsningspunkter i anslutning till exploateringsomradet dér belastningsgraden berdknats.
formiddagens (FM) och eftermiddagens
(EM) maxtimme. Krav pé& servicenivé enligt VGU.

Tabellen intill redovisar VGU:s krav
for belastningsgrad/serviceniva hos

nagra vanliga korsningstyper. Uppfyller Vijningsplikt och
en korsning Onskvard serviceniva stopplikt
uppkommer sadllan koer i korsningen (Korsningstyp A-C)
och framkomligheten beddoms vara god.

Vid godtagbar serviceniva ar kapaciteten Cirkulationsplats
osaker, dvs. periodvis kobildning. En (Korsningstyp D)
korsning med en serviceniva éver 1,0 far

in mer trafik under en timme an vad som Signalreglerad
hinner avvecklas och har darfor en icke (Korsningstyp E)

godtagbar serviceniva enligt VGU.
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For att berdakna belastningsgraden i CAPCAL
behover trafikfloden brytas ned pa maxtim-
mesniva samt riktningsfordelas. Detta
har gjorts utifran tillgangliga trafikmat-
ningar med vissa antaganden for vagar dar
matningar inte var tillgangliga.

Korsning A Harbrovdagen/Storvretsvagen

far enligt analysen god kapacitet idag men
ser ut att ar 2040 fa osdker kapacitet under
eftermiddagens maxtimme; speciellt vid
Storvretsvdagen sodergaende tillfart. Effekten
fran exploateringen beddms fa viss paverkan
pa kapaciteten i korsningen; dock visar
resultaten inte pa nagon overbelastning.

Korsning B Bryggarvdagen/Huddingevdgen
har idag, enligt analysen, god kapacitet men
ser ut att fa osaker kapacitet ar 2040. Har
ar det framst Bryggarvdgen och Huddinge-
vagens vastra tillfart (vanstersvangen) som
paverkas. Effekten fran exploateringen
bedoms fa viss paverkan pa kapaciteten i
korsningen; dock visar resultaten inte pa
nagon oOverbelastning.

Korsning C Hagelbyvdagen/Storvretsvagen
har redan idag en belastad situation som
enligt analysen forvarras ar 2040. Varst
ar situationen under eftermiddagens
maxtimme. Paverkan fran sjdlva exploate-
ringsomradet bedoms dock vara marginell.

Korsning D Hagelbyeden/Huddingevagen har
dven den redan idag en belastad situation
som enligt analysen forvarras ar 2040 till att
bli dverbelastad och 6verstiga VGU:s krav pa
serviceniva. Kapacitetsproblemen uppstar
i forsta hand i de separata svangkorfalten.
Paverkan fran sjdlva exploateringsomradet
bedoms dock vara marginell.

Belastningsgrad korsning A - Harbrovdgen/Storvretsvdgen

Nulage

Ar 2040

Ar 2040 + exploatering

Belastningsgrad korsning B - Bryggarvdgen/Huddingevédgen

Nulage

Ar 2040

Ar 2040 + exploatering

Belastningsgrad korsning C- Hagelbyleden/Storvretsvdgen

Nulage 0,80
Ar 2040 0,90 0,98
Ar 2040 + exploatering 0,91 0,99

Belastningsgrad korsning D - Hagelbyleden/Huddingevédgen

Nulage

Ar 2040 0,97

Ar 2040 + exploatering 0,98

Huddingevdgen
== s * - =

Storvretsvégelﬁ A ”
¢ W

Korsning C och D (Trafiksignal).

Notera att trafikmangderna for ar 2040
kan ses som ett "worst case’-scenario.
Vidare ar det troligt att kapacitetspro-
blem vid rusningstider leder till andrade
fardmedelsfordelningar eller resor vid
andra tider. Med hjalp av kollektivtrafik,
samt mobilitetsatgarder som konkreti-
seras i en mobilitetsplan kan istadllet
resemonster andras till mer hallbara.
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4 Framtida trafiksituation
utifran bebyggelseforlaget

Langs Harbrovdgen foreslas sex flerbo-
stadshus med garage under vardera
hus och angoringsfickor narmast
vdgen. Husen foéreslas i snitt besta
av sju vaningar exklusive garageplan.
Gatusektionen foreslas bli 13,5 m bred,
se illustration bredvid.

Langs med Bryggarvagen foreslas fem
flerbostadshus med garage i tre plan
under varje hus. Dessa hus foreslas
besta av 10 vaningar exklusive garage-
plan. Gatusektionen for Bryggarvdgen
foreslas bli 11 m bred, se illustration
bredvid.

For att koppla ihop de nya bostads-
omradena foreslas en gangkoppling
genom naturmarken mellan Harbro-
vagen och Bryggarvdagen. Pa grund av
kraftig lutning pa naturmarken foreslas
gangkopplingen besta av trappor.

Vid exploatering av utredningsomradet
forandras trafiksituationen. Forutom
mer biltrafik 6kar rorelsen av oskyddade
trafikanter vilket staller krav pa gatunatet.
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4.1 Gang, cykel och tillganglighet

Da alla resor i nagon mening alltid
innefattar forflyttningar till fots ar
gangtrafikens forutsattningar viktiga att
ta hansyn till. Fotgdngares tillganglighet
och framkomlighet ar en forutsdttning
for att hallbara resor med kollektivtrafik
och cykel ska fungera.

Utmed Harbrovagen finns gang- och
cykelvag somkopplar paett separatgang-
och cykelstrak narmare Storvretsvagen.
Ny bebyggelse och storre gangfloden
Okar den upplevda tryggheten utmed
gatan.

Det finns idag en upptrampad stig
mellan Harbrovdgen och Bryggarvagen.
Den foreslagna trappan kommer ge en
genare gangkoppling mellan Harbro-
vagen och Tumba station. Dock kommer
den inte att uppfylla tillganglighetskrav.

Langs med Bryggarvagen kommer en 3
m bred gang- och cykelbana att anlaggas
langs norra sidan av gatan som kommer
att koppla pa det befintliga gang- och
cykelnatet.

Langs med bade Harbrovdagen och
Bryggarvagen foreslas vistelseytor i form
av forgardsmark.



4.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafikutbudet ar idag bra med
narhet till bade pendeltag och bussar.
Dock ar turtatheten for lokalbussen lag
vilket gor att kollektivtrafikens konkur-
renskraft mot bilen blir lag.

Den foreslagna korbanebredden foreslas
till 7 m pa Harbrovagen. Detta uppfyller
SL:s riktlinjer for dubbelriktad gata, da
minsta kérbanebredd som accepteras av
SL ar 7 m, i undantagsfall 6,5 m.
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4.3 Motorfordon

Bebyggelseforslaget innebar en
avsmalnad korbana. Da det inte ar hoga
trafikfloden langs vagen bor en avsmal-
ning inte leda till samre framkomlighet
for bilister.

Bryggarvagen ar i dagslaget en

atervandsgata och avslutas med en
vandplan som klarar krav for sophante-
ring.
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Besoksparkering samt angoring for
fardtjanst och parkeringsplatser for
rorelsehindrade sker i form av angdérings-
fickor langs lokalgatorna och utmed
Harbrovagen. En del av denna parkering
kan dock ske i garage med. Parkering
for rorelsehindrade sker i garage langs
Bryggarvagen.
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4.4 Parkering

Enligt Botkyrka kommuns parkerings-
strategi fran ar 2017 beddms parkerings-
behovet i kommunen utifran olika zoner.
Det ar nadrheten till kollektivtrafik som
ar avgorande for hur parkering ska
regleras.

Det finns mojlighet att sanka parkerings-
normen for bil, om exploatering sker med
exploatering i ett lage med god tillgang
till kollektivtrafik samt att byggherren
atar sig att genomfora atgarder som
minskar behovet av bilanvandning.

Utredningsomradet ligger pa gransen
mellan zon A och B, dvs. den nedre delen
av exploateringen ligger inom 600 m
fran och den 6vre delen ligger 600-1200
m fran sparbunden kollektivtrafik.

"""""""

>1200m

600-1200 m

Zon A
=600 m

For lagenheter i zon A galler:
2 cykelparkeringsplatser/lagenhet

1-2 RoK 0,35 bilparkeringsplatser/
lagenhet inklusive besoksparkering

3-4 RoK 0,5 bilparkeringsplatser/
lagenhet inklusive besoksparkering

>75 kvm 0,65 bildparkeringsplatser/
lagenhet inklusive besdksparkering

Dessa siffror kan ocksa jamféras med
bilinnehavet i kommunen, som ar 0,3 bilar
per invanare.

Zon A 1-2rum 3-4rum >75kvm Totalt
Bilparkering Antal Igh 168 103 5 276
Krav p-plats 58,8 51,5 3,25 113,55
Forslag p-platser 141
Cykelparkering  Krav 552
Forslag 560
Zon B Antal Igh 185 59 15 259
Bilparkering Antal Igh 83,25 38,35 12 133,6
Krav p-plats 148

Forslag p-platser
Cykelparkering  Krav
Forslag

Totalt Antal Igh 535
Krav p-plats 247,15
Forslag p-platser 289
Parkeringstal 0,54
Cykelparkering/Igh 2,04

Berdkning av krav pa bil- och cykelparkering
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For lagenheter i zon B galler:
2 cykelparkeringsplatser/lagenhet

1-2 RoK 0,45 bilparkeringsplatser/
lagenhet inklusive besdksparkering

3-4 RoK 0,65 bilparkeringsplatser/
lagenhet inklusive besdksparkering

>75 kvm 0,65 bildparkeringsplatser/
lagenhet inklusive besdksparkering

Kravet pa mangden bilparkering inom
bebyggelseforslaget har rdaknats fram
genom ldagenhetsfordelning (underlag
fran Arkitekthuset 2020-01-21) och zon.
Med nuvarande parkeringsnorm landar
kravet for bilparkering inklusive besoks-
parkering pa 248 platser. Totalt foreslas
289 bilparkeringsplatser. Detta ger ett

parkeringstal pa 0,54 bilparkerings-
platser per lagenhet for hela omradet.
Detta forslag uppfyller darfor parkerings-
normen for bil. | forslaget foreslas att
parkering anordnas framst i form av
garage under respektive flerbostadshus.

En viktig aspekt for att oka cykelns
konkurrenskraft ar cykelparkering.

| bebyggelseforslaget foreslas att
cykelparkering finns bade inomhus och
utomhus med mojlighet till fastlasning
av ramen. Totalt foreslas 1092 cykelpar-
keringsplatser. Detta innebar strax over
2 cykelparkeringsplatser per lagenhet,
vilket uppfyller kraven.



5 Rekommendation och
fortsatt utredning

Exploatering i omradet beddms alstra
cirka 1610 bilresor per dygn vilka fordelar
sig ut pa vagnatet. Detta bedoms inte
paverka kapaciteten i omradet.

| fortsatt utredning och planering bor
dock utgangspunkten vara att forbattra
forutsattningarna for gaende, cyklister
och kollektivtrafikresenarer. Med hjalp
av en mobilitetsplan kan resemonstret
paverkas och fler kan valja att resa
kollektivt, jobba hemma eller dela bil.

Med ratt forutsattningar kan cykeln
bli ett direkt substitut till bilen. Detta
stdller dock krav pa utformningen av
cykelstraken bade inom och utanfor
utredningsomradet.

Utomhusparkering for cyklister

rekommenderas forses med vaderskydd
och placeras i direkt anslutning till
entréer.

Bilparkering for rorelsehindrade bor
placeras pa varje garageplan i anslut-
ning till hiss.

Bryggarvdagen saknar idag en separat
gang- och cykelbana. Bebyggelsefor-
slaget foreslar att en sadan anlaggs,
vilket anses positivt for de boende. Om
inte detta redan ar patankt, rekommen-
deras aven att belysning anlaggs utmed
hela Bryggarvagen.

For att fa flera att aka med kollektiv-
trafik rekommenderas att pa sikt utoka
utbudet i form av tatare avgangar for
busstrafiken i omradet.

Lokalgatan foreslas regleras med
gangfart forattuppmuntratill laga hastig-
heter och okad trafiksdkerhet. Genom
att gora lokalgatorna tata blir gangfart
en naturlig hastighet. Samtidigt maste

utformningen sakerstalla framkomlighet
for utrycknings- och servicefordon.

Bryggarvdagens nuvarande hastighets-
grans pa 50 km/h bor sankas till 30 km/h
i enlighet med Trafikverkets kriterier for
bostadsgator.

For att fa ner hastigheten pa Harbrovagen
kan olika hastighetsdampande atgarder
goras. T. ex kan avsmalningar anlaggas
utmed strackan ellervid 6vergangsstallen
och busshallplatser. Aven vagkuddar kan
placeras vid 6vergangsstdllen for att fa
ner hastigheterna vid dessa.

Parkeringsfragan ar ett utrednings-
omrade dar mojligheten att paverka
boendes bilinnehav finns. Utgangs-
punkten i fortsatt utredning ar att fa fler
att valja mer hallbara transportmedel.
Ett satt att minska parkeringsbehovet
kan vara att tillampa mobilitetsatgarder.

Trafik PM - underlag till detaljplan Harbrovdagen/Bryggarvagen 12

Januari 2020



o TYRENS



