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UPPDRAG OCH SYFTE

WSP har p& uppdrag av Titania Bygg och VVS AB, utfért markradonundersékning genom méatning av
radonhalten i jordluften och joniserande stralning fran berg vid Tingstorget, Alby.
Undersokningen har utférts med syftet att klassificera mark/berg med avseende pa markradon.

OBJEKTSBESKRIVNING

Inom Tingstorget, planeras nya byggnader att uppforas. For de planerade byggnaderna har
grundlaggningen inte faststéllts. Berggrunden/ marken inom omradet bestar av berghallar och fyllning.

SGUs geofysiska urankarta ar en flygburen gammaspektrometisk matning 6ver omrade Alby. Kartan
ger en generell bild av uranhaltens fordelning i jord och berg, se Figur 1 (kalla: SGUs kartgenerator pa

WWW.Sgu.se).
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Figur 1. Geofysisk urankarta over Tingstorget, svart streckad ring visar matomrade.

UNDERLAG FOR BEDOMNING

Radonklassificering delas in i hog-, normal- och lagradonmark. Radongashalten i jordluft for moran,
grus och sand klassas som normalradonmark om halten ligger mellan 10-50 kBg/m®. Halter darunder
ger lagradonmark och halter daréver ger hogradonmark.

Pa samma parametrar klassas berg inkl. ett tunt lager sprangbottenskarv som normalradonmark om
radiumhalten ligger mellan ca 60-200 Bg/kg.

Om berget sprangs bort och laggs som fyllning under det planerade huset, inte bara som tunt lager
sprangbottenskarv, kravs att radiumhalten ligger pa mellan 25-100 Bg/kg for att klassas som
normalradonmark.

Beddmningar i detta PM baseras pa nivaer for 1dg- och hogradonmark samt atgardskrav specificerat i
Radonboken: Férebyggande atgarder i Nya byggnader; T6:2004, B. Clavensjo och G. Akerblom.
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UTFORDA UNDERSOKNINGAR

Platsbestk och matningar gjordes den 23 april 2015 av Romina Fuentes och Sofie Eskilander, WSP.

Vid matning anvandes tva typer av instrument, en emanometer av typen Markus 10 och en
gammaspektrometer av typen Exploranium GR 130. Emanometern anvands i jord och méater
radonhalten i jordluften. Gammaspektrometern anvands framfor allt pa berg och sprangsten och mater
den totala stralningen samt férdelningen av de tre naturligt forekommande nukliderna thorium-232,
kalium-40 och radium-226. Matpunkternas lage och planerade byggnader redovisas pa Figur 2.
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Figur 2. Utsnitt fran planritning, med markerade méatpunkter A-F (jordméatning) och 1-12 (bergméatning).

Planerade byggnader &r markerade med rosa boxar.

RESULTAT

Matningarna utfordes pa 18 punkter inom omradet. Punkterna A-F pa fyllningsjord med emanometer
och punkterna 1-12 pa berg med gammaspektrometer. Matresultaten redovisas i Tabell 1 och 2.

Vid matningen radde féljande vaderforhallanden: sol/moln, svag vind och temperatur + 8°C.

Radonhalt i jordluft

Uppmatta36 varden av radonhalter i jordluften ligger pa mellan 9-161 kBq/m3, med ett medelvarde pa
77 kBg/m”®.
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Tabell 1. Matresultat radonhalt i jordluft.

. )
RADONMATNING JORD p=WSP
UPPDRAGSGIVARE: Titania Bygg och VVS AB UPPDRAGSNUMMER: 10211884
Instrument: Markus 10 Datum: 20150423 Mattekniker: RF, SE
Matpunktnr. |Radongashalt Djup, mumy [Jordart Anmarkning

(kBg/m3) (cm)
A 161 70 Torrskorpelera
B 44 70 Lerig jord

Nara till berg alt. blockrikt

C 86 50 Torrskorpelera
D 144 70 Sandig jord

E 9 70 Lera

F 20 65 Sand

Stralning fran berg

Uppmatta 12 varden med gammaspektrometer pa berg, visar stralningshalten fran Ra-226 pa mellan
28 och 64 Bg/kg, med ett medelvarde pa 39 Bg/kg. Matningen av totala stralningen, gammastralningen,
visar varden mellan 0,13-0,18 uSv/h, med ett medelvarde p& 0,15 puSv/h.
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Tabell 2. Matresultat stralning fran berg.

RADONMATNING BERG

UPPDRAGSGIVARE: Titania Bygg och VVS AB
Instrument: Gammaspec GR 130

Mattekniker: RF, SE

B=WSP

UPPDRAGSNUMMER: 10211884
Datum: 20150423

Mitpunktnr. [K u Th Ra-226 Gammastralning [Métning utférd pa
(%) (ppm)  |(ppm)  |(Ba/kg) (uSv/h) /Anmérkning
1 3,6 2,7 7 33 0,13
Gnejs, skarning
2 4,2 2,3 10,7 28 0,13
Gnejs, skarning
3 3 52 16,8 64 0,14
Gnejs, skarning
4 3,5 2,9 15,5 36 0,14
Gnejs, hall
5 3,2 2,8 16,7 35 0,14
Gnejs, hall
6 3,6 49 24,2 61 0,18
Gnejs, hall
7 3,6 51 24,7 63 0,18
Gnejs, hall
8 34 4,4 17,1 54 0,15
Gnejs, hall
9 3 3,6 18,9 44 0,15
Gnejs, hall (bergtopp)
10 4,6 2,6 9,2 32 0,13
Gnejs, hall (bergtopp)
11 3,6 2,3 13,1 28 0,13
Gnejs, hall
12 4 2,4 14,7 30 0,15
Gnejs, hall
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KLASSNING OCH REKOMMENDATION

Inom omrédet for Tingstorget gors tva klassningar, en for berget och en for fyliningsjorden. Med
avseende pa radiumhalterna fran berget klassificeras omraden med berg som normalradonmark.
Klassningen for berget utgar fran att de planerade byggnaderna kommer att grundlaggas pa ett lager
sprangsten och da ligger gransvardet mellan ca 25-100 Bg/kg for normalradonmark. Radongashalterna
i jordluften klassificeras omraden med fyllningsjord som hogradonmark.

Enligt gallande anvisningar fran boverket skall byggnader pa normalradonmark uppforas
radonskyddande och byggnader p& hogradonmark uppféras radonsakert. Bada klassningarna
(radonsskyddande och radonsakert) innebar att sarskilda atgarder kravs for att skydda byggnaden mot
intrangande av luft frin marken.

En kompletterande métning av radiumhalten rekommenderas nar berget har frilagts.

Stockholm 2015-04-29
WSP Samhallsbyggnad

Sofie Eskilander
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PM VA och Ledningssamordning

Ledningssamordning och VA- projektering for Tingstorget paborjades i varen
2015. Sex ledningssamordningsmoten har hallits med ledningsagarna. Analyser
och slutsatser nedan har gjorts med hjalp av samlingskarta, nya gatuutformning,
placeringar av nya byggnader och landskapsinformation samt kontakt med led-
ningségare.

VA (Botkyrka Kommun)

| Tingsvagen kommer det att finnas ett ledningsstrak. Vattenledningen ar rund-
matad runt Albyberget och ligger i en hogtryckszon.

Uppe i Lagmansbacken gar ett VA strak till skolan.

Kéanda forandringar och problempunkter

Placering av nya hus (hus 9) samt ny gestaltning av torg medfor att ledningar
som idag gar éver Tingstorget maste flyttas ut i Lagmansbacken sa att ledningar
upp i Lagmansbacken ligger i vagen pa hela sin stracka.

Ny dagvattenledning maste byggas bakom hus 10 for att befintligt dagvattensy-
stem bakom hus 10 ska kunna fungera framgent. Ledning maste dven byggas
norr om hus 10.

Pa grund av schaktarbeten med garage under hus 7-8 maste befintlig vattenled-
ning laggas om pa hela sin stracka i Lagmansbacken. Spillvattenledning och
dagvattenledning bedoms kunna ligga kvar efter hus 9.

Nya VA ledningar dras upp i Fogdebacken for att kunna avvattna gangvag samt
mojliggora serviser till hus 10-14.

Forsorjning av hus:

Hus 1: Spillvatten- och dagvattenservis byggs fran Lagmansbacken. Vattenser-
vis byggs fran Tingsvégen for att kunna matas fran en rundmatad vattenledning
da hus 1 planera ha sprinkler i ett gruppboende i bottenplan.

Hus 2: Vatten-, spillvatten- och dagvattenservis byggs fran Lagmansbacken.
Hus 2 kommer aven forsérja hus 3 med vatten.

Hus 3: Spillvatten- och dagvattenservis byggs fran Lagmansbacken. Hus 3 for-
sOrjs av hus 2 gallande vatten.

Hus 4: Dagvattenservis byggs fran Lagmansbacken. Vatten och spillvatten fran
hus 8.

Hus 5-7: Vatten och spillvatten fran hus 8. Dagvattenserviser mot torget.

WSP Samhallsbyggnad
121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

WSP Sverige AB

Org nr: 556057-4880
Styrelsens séte: Stockholm
WWw.wspgroup.se
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Hus 8: Vattenservis byggs fran Lagmansbacken mellan hus 8 och hus 9. Spill-
vatten- och dagvattenservis mot torget.

Hus 9: Spillvatten- och dagvattenservis mot Lagmansbacken. Vatten fran 8.

Hus 10-14: Vatten-, spillvatten- och dagvattenservis byggs fran Fogdebacken.
Ledningarna (privata) laggs sen bakom hus 14 och gar upp till ytan mellan hus
11 och 12. Dagvatten och spillvatten fran hus 10-13 leds under och mellan hu-
sen till punkten mellan hus 11 och 12. Hus 14 har egna avstick pa servisled-
ningen.

Dagvattenhantering, se dagvattenutredning.

Separat kapacitetsberakning har gjorts pa uppdrag av Botkyrka kommun av vat-
tensystemet och visat att systemet har kapacitet for planerad bebyggelse.

Fjarrvarme (Sodertorns fjarrvarme)

En huvudledning DN900 kommer upp i slanten fran Albycentrum och viker av
upp i Tingsvagen. Efter Lagmansbacken finns ett avstick upp till skolan. Den
ledningen forsorjer forutom skolan dven det befintliga gruppboendet.

Kéanda forandringar och problempunkter

Huvudledningen &r kanslig och dyrbar att flytta. Planerade ledningar och hus-
placeringar har anpassats efter huvudledningen.

Sticket upp i Lagmansbacken maste laggas upp och laggas i Lagmansbacken pa
hela strackan i vagen. Omlaggningen beror forutom pa konflikt med hus 1 dven
pa att kapaciteten maste okas for att kunna forsorja hus 2-9.

| detta skede planeras serviser till hus 1, hus 2, hus 4, hus 5, hus 8 hus 10 och
hus 14. Hus 3 forsorjs sekundart fran hus 2. Hus 6-7 och hus 9 forsorjs fran se-
kundart hus 8. Hus 11-13 forsorjs sekundart fran hus 14. Beroende pa byggord-
ning av garage under hus 5-8 kan serviser till hus 4 och 5 komma att utga.

El (Vattenfall)

Elnatet (hogspanningsstrak) kommer nerifran i Tingsvagen och gar in 6ver da-
gens Tingstorg fram till befintlig natstation i bérjan pa Lagmansbacken. Mat-
ningar gar sen vidare till byggnader runt Tingstorget. Ett hdgspanningsstrak for-
sétter upp i Lagmansbacken till en natstation bortom planerat hus 4.

Kéanda forandringar och problempunkter

El som idag gar 6ver Tingstorget behover flyttas ut i Lagmansbacken pa grund
av nya hus. Befintlig natstation behover ersattas med en ny da den kommer for
néra ny bebyggelse och inte har tillracklig kapacitet. Ny natstation planeras s6-
der om Lagmansbacken utefter Tingsvégen.



BsWSP

Forutom av flytt av befintliga ledningar som kommer i konflikt med nya hus
behovs elserviser dras fram till alla hus férutom hus 6 och 7 som har ett sam-
manhangande garage med hus 8.

Tele/Opto (Skanova)
Tele finns i Tingsvagen och gar upp i Lagmansbacken Gver torget.

Kéanda forandringar och problempunkter
Mindre justeringar behover ske.

Tele 6ver torget behdver laggas om och flyttas ut i Lagmansbacken. Ett skap i
Lagmansbacken behover flyttas da det hamnar i nya kérbanan. Ny servis behovs
till tunnelbanenedgangen.

Opto (Stokab)
Stokab har ett strak ner i tunnelbanan som inte berérs av denna detaljplan.

Kéanda forandringar och problempunkter
Inga

Opto (Botkyrka Stadsnat)

Ett strak kommer idag fran nordost i en gangvég och passerar férbi befintlig el-
natstation. Straket matar befintligt gruppboende.

Kéanda forandringar och problempunkter

Botkyrka Stadsnat ska bygga om sitt nat och forsérja gruppboende i hus 10 samt
ovriga hus med fiber. Serviser finns projekterade till respektive huskropp.

Belysning
Befintligt system kommer i konflikt med nya hus och nya gatulinjer.

Kéanda forandringar och problempunkter
Nytt belysningssystem maste tas fram i nasta skede.

Anders Holm och Isabella Elsebti
WSP Samhéllsbyggnad
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Forutsattningar for kommersiella
verksamheter
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Titania planerar for utveckling av 670 bostadsratter vid Alby tunnelbanestation i
Botkyrka kommun. Projektet innehaller aven en torgbildning kring tunnelbane-
uppgangen med kommersiella lokaler i gatuplan om ca 700-1 000 kvm.

| Titanias arbete med utveckling av torget behovs underlag kring karaktar och
marknadsvillkor for gatuplansverksamheter i det nya omradet, samt forslag pa
lamplig indelning och placering enligt foreslagen strukturplan.

Arbetsgrupp fran WSP har varit Ulf Ramme och Anders Ling

pmWSP



Trender och benchmark for bostadsomradeshandel
Tingstorget samt konkurrens och utvecklingsomraden
Tingstorget - trafik, gangfloden, malpunkter och flédespotential
Kopkraft och marknadspotential handel och restaurang

Ovriga gatuplansverksamheter

Slutsatser och rekommendationer

sid 4
sid 8
sid 17
sid 22
sid 28
sid 31
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1. TRENDER OCH
BENCHMARK FOR

BOSTADSOMRADES-
HANDEL



Guldkant — varumarkesbyggande, exempelvis Alstensgatan
Kopstarka pensionarer

Barnfamiljen — stérsta malgruppen

Mattrenden starks — mer restaurang, café och take away
Narhet ar den primara konkurrensfaktorn

BGV — Berikande Gatuplansverksamheter — i ratt lage ger liv (noder, floden,
flexibilitet, ratt hyra)

Viktigare med stark narmarknad for handelsplatser
Uthallighet kravs
Mindre pengar pa dagliga inkdp — mer pa annat

pmWSP



Varfor besdka?
Bor i narheten
Ar pa vag till/fran jobbet
Har infartsparkerat
Handla

Mote

Bio

Tidseffektivt

Skola

Lunch

Aldre

Arbetar eller ledig
Tryggt och trevligt

Efterfragan

Typ av utbud?
Vardagsarenden
Grab-and-go
Shopping

Kultur
Foreningsliv
Motesplats
Arbetsplats
Restaurang
Vardcentral
Arbetsformedling
Kommunal service

Ett
valfungerande

centrum

BsWSP



Exempel pa generella etableringsmonster i gatuplan
beroende pa lagesattraktivitet

Livsmedel
Medelstor livsmedelsbutik, kan skapa
forutsattningar fér goda grannar (café,
apotek mm)

C-lage
Renodlade arbetsplatser
| attraktivare lagen t ex arkitekt,
reklam/marknadskommunikation, forlag,
programvaruutveckling, revision, IT-
support/service, byggprojektledare
| biltilgangliga lagen t ex
kontor- och personalutrymmen for
hantverkare, servicetekniker, stadfirmor
(sk ROT och RUT-verksamheter)

A-lage
Starka varumarken och kedjor inom
restaurang, café och livsmedel och
sallankdpshandel inom t ex inredning
och mode.

Stadsdel

B-lage
Restaurang och café — ej kedjor,

asiatiskt (thai, kina, indiskt), pizza,
service i form av frisor, kemtvéatt och
friskvard, galleri, hushallnara tjanster

(stdd, hemtjanst, hantverk), kontor
med skyltning — t ex maklare, forlag,

agenturer, bilskola, resebyra samt

vard/skola/omsorg

BsWSP



2. TINGSTORGET SAMT
KONKURRENS OCH
UTVECKLINGSOMRADEN




Foreslagen situationsplan for Titanias exploatering

ationsplan SKALA 1: 1000 /A4 1

—09%#0n: 1 bt T
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Dagligvarubutiker med omsattning over 10 mkr

.Y . %
Omséttning ,‘

1 /
|

Bjérkfjarden S
20-49 mkr
¢ ?
Bockholmssa'tr; S

50-74 mkr

‘ 100-200 mkr

Hégantorp

W»

> 200 mkr

Viksberg

ICA Maxi
planeras till 2016

Coop Extra
planeras vid
Tumba C

10
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1
Dagligvaruhandeln i marknadsomradet tappar mark
Nyckeltal for marknadsomrade och stockholmsregionen 2000-2013

Omsattning Tillvaxt Forsaljnings- Forandring

2013, mkr 2000-2013, index 2013 2000-2013,

Procent enh

Botkyrka 2415 51% 86 -14*
Huddinge - 84% 116 4
Sddra Stockholm - 69% 90 -7
Stockholms Ian - 64% 86 -9
Forortskommuner - 64% 84 -3
Sverige - 59% 100 0

*Coop forum har lagts ned och Willys har flyttat till Huddinge.

BsWSP
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Marknadsomrade och storre marknadsplatser

.

Kungens kurva & SKHLM

s Butiksyta: 280 000 kvm GLA
Hallunda centrum Omsattning: 8 500 mkr

- Butiksyta: 16 000 kvm GLA ¢ e’ Expansion

- Omsaéttning: 370 mkr g = Képcentrum 40 000 kvm GLA
— Nytt Ikea varuhus: 55 000 kvm

Skarholmen: ?

Eriksberg handelsomrade
Hégantorp
- Butiksyta: 31 000 kvm GLA
- Omsattning: 925 mkr
“Moraberg/Weda
- Butiksyta: 35000 kvm GLA
Omséttning: 1 350 mkr

Flemingsberg »

Expansion: Antagna DP TN A s o N
\’

D)
‘‘‘‘‘ tra

finns fér sodra Moraberg

i 1
- Butiksyta: ~25000 , 4
- Omséttning: 575 mkr " ’ Y
5 ak *

slado kvam /idji
Huddinge centrum ud

- Butiksyta: 22 000 kvm GLA
- Omsattning: 700 mkr

Butiksyta: 18 000 kvm GLA ’

Omséttning: 675 mkr - Expansion: 11 000 kvm

Expansion: -
Tumba centrum: 10 000 kvm
Coop Extra: 3 000

Nolinae

R&d farg i cirkeldiagrammen avser andel livsmedelshandelsomsattning och gron farg avser andel séllanképshandelsomsattning. ] ws P
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...llksom sallankopsvaruhandeln
Nyckeltal for marknadsomrade och stockholmsregionen 2000-2013

Omsattning Tillvaxt 2000- Forsaljnings- Foérandring
2013, mkr 2013, % index 2013 2000-2013,

enh
Botkyrka 1430 35% 55 -21
Huddinge - 90% 239 2
Sddra Stockholm - 85% 59 -17
Stockholms lan - 61% 60 -17
Forortskommuner - 77% 52 -7
Sverige - 69% 100 0

BsWSP
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Verksamheter i omradet och naromradet idag

Kiosk/gatu-

Kok Cirkus Cirkor,
Subtopia mm

. | —
,-_- Behandli

]
ngshem

Lager och
smaindustrier

fi

1]

Hallunda centrum) ' D R _ o | E

W
1l
i
|
g,

Alby centrum

(Matrebellen, Torghandel, tobak &
tidningar, kosmetik, sko,
nyckelservice, frisor, trafikskola,
maklare, vardcentral, bibliotek, apotek,
restaurang, café, kemtvatt
medborgarkontor mm)

Eriksbergs handelsomrade
(Maxi ICA, Bauhaus, Biltema
Rusta, Systembolag,

EG:s fyndmarknad)

Eriksbergs industriomrade

BsWSP
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Alby centrum

Alby Centrum star infor ett relativt omfattande utvecklingsarbete. Planerna bestar i nulaget
huvudsakligen av tre delar:

Tunnelbanehuset: Kontorisering av det fore detta bildacket med 1 - 2 vaningar kontor
samt forstarka motesplatsdimensionen i gatuplanslokalerna.

Centrumhuset: Teknisk uppgradering samt vanda centrumet "ut och in”, dvs skapa mer
butiksyta och entréer mot gatan. Ankare i centrumet ar livsmedelshandeln och offentlig
service (vard, apotek, bibliotek) . Livsmedelshandeln planeras fa mer yta. P-garaget ska
aven goras publikt och kopplas till centrumet.

Ny huvudentré i vast som starker torget pa den sidan — planer finns aven pa ett
bostadshus med lokaler i bottenvaningen pa "andra sidan torget”

Centrumomvandlingen syftar framforallt till att tillgangliggora lokalerna for de personfloden
som finns i omradet, tillkommande ny yta ar mycket begransad.

Eriksberg

Kommunen planerar att utveckla handeln med mer servicefunktioner for boende i naromradet
och utveckla verksamhetsomradet

Tumba Centrum
Citycon planerar ombyggnad och tillbyggnad om ca 10 000 kvm handel

pmWSP
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Planerat bostadsbyggande i naromradet

-~ Planerade nya bostader i Alby till 2023 enligt kommunens bostadsprognos
= 330 smahus
= 400 lagenheter

(Tingstorget omfattar 670 lagenheter, vilket vi tagit hansyn till i var
befolkningsprognos for ndromradet)

B=WSP



3. TINGSTORGET

Trafik, gangfléden, malpunkter och flédespotential
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Starkast trafikflode pa Lagmansbacken, 6ster om garaget

' Lagmansbacken dster om garage

pssk@  Fore exploatering: ca 600 f/d
’j Efter exploatermg ca 1000-1200 f/d

Lagmansbacken vdster om garage
Fore exploatering: ca 500 f/d
Efter exploatermg ca 600 f/d

Bl \/ t 7

— j- 3 L e g
- | Tingsvégen L ‘,..:
| Fore exploatering: ca 4300 f/d ﬁ'&mﬂ“ T
| Efter exploatering: ca 4800 f/d |
J =1

p=WSP

—

| Fore exploatering: ca 8600 f/d
Efter exploatering: ca 9100 f/d

Kalla: Grontmij
Not: Garagen finns ej i dagsléaget men planeras att byggas i omradet
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Gangfloden norr och soder om Tingsvagen

- Gangfléden fran Albyslatten leder primart till —> Stérst gangfléden dsterifran langs
t-bana ( och buss) och kommer inte att Tingsvagens norra sida samt vasterifran via
komma Tingstorget till godo. gangstraken forbi gruppboendet pa

Tingstorget. Gangflodet till och fran
Grindtorpskolan sker primart via trapporna.

Gangfloden till T-banans sédra uppgéng via Alby centrum, vardagar ki 8-9, Oversikt gang- och cykelférbindelser, Kélla: Grontmij
Kalla: Spacescape 2011

p=WSP
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Entréer och malpunkter

Entréer till omradet i form av
tunnelbana, busshallplatser,
parkeringsplatser och stérre malpunkter

@Tunnelbana

e Busshallsplatser

e Parkering

e Malpunkter

— Antal avstigande vid Alby
tunnelbanestation ar 3 800 med
tunnelbana och 700 med buss,
vilket gor det till ett av de svagare
t- banelagena i Stockholm. En
bedémning &r att ca 30 % anvander "
den norra uppgangen vilket ger ett
flode om ca 1400 personer dar
idag.
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Flodespotential och "solsidor” Tingstorget

Starka

= gangfléden

"Solsidor”

0910} | ¢




4. KOPKRAFT HANDEL OCH
RESTAURANG

Beddmning av framtida omsattningspotential och ytdimension for
detaljhandel och restaurang
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Marknadsomrade for Tingstorget

P: Primaromrade

‘ $1/S2:Sekundaromrade

_amm— >

BsWSP
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Begransad narmarknad med svag socioekonomi

Folkmangd Befolknings-  Inkomst- Utlandsk eftergymnasial
2013 utveckling index 2013 bakgrund 2013 utb+3 ar 2013
2000-2013

Marknadsomradet (totalt) 13 375 20% 72 83% 9%
Botkyrka 87 580 20% 89 55% 10%
Huddinge - 21% 107 36% 15%
Sddra Stockholm - 19% 109 23% 12%
Stockholms lan - 19% 116 23% 14%
Forortskommuner - 17% 110 18% 15%
Sverige - 9% 100 20% 15%

BsWSP



Marknadsunderlag i naromradet

Kopkraft for detaljhandel och restaurang 2014 och 2030, mkr
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Primaromrade
(Tingstorget)

Dagligvaror -
Restaurang -

Sallankoépsvaror

Bekladnad -
Hemutrustning -
Fritidsvaror -

omrade 1

60
15

50
15
20
15

Marknadsunderlag 2014, mkr

Sekundar- Sekundar-
omrade 2 omrade

40
10

30
10
10
10

Tertiar-

230
65

190
60
70
60

Primaromrade Sekundar-
omrade 1

Marknadsunderlag 2030, mkr

(Tingstorget)
35 70
10 20
35 65
10 20
15 25
10 20

Sekundar- Tertiar-
omrade 2 omrade
45 275
15 80
45 260
15 80
15 100
15 80

Den harda konkurrensen fran kdpcentrum och externa handelsplatser i naromradet gor det svart
att utveckla kommersiellt hallbar sallanképsvaruhandel kring Tingstorget. Av denna anledning har
WSP endast beraknat ytdimensionering for dagligvaruhandel och restaurang-/caféverksamhet.

p=WSP
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Forslag pa ytdimensionering pa Tingstorget

Dagligvaror: ytdimensionering Restaurang: ytdimensionering
Marknads- Forvantad Forslag pa Marknads- Forvantad Forslag pa
andel omsattning ytdimension andel omséattning ytdimension
(mkr) (kvm) (mkr) (kvm)
Primaromrade Primaromrade
(Tingstorget) 40% 12 (Tingstorget) 50% 4
Sekundaromrade 1 15% 1 250-300 Sekundaromrade 1 25% 1 200-250
Sekundaromrade 2 15% 1 Sekundaromrade 2 25% 1
Tertiaromrade 0% 0 Tertidaromrade 0% 0
Summa ~25% ~15 Summa ~35% ~6
Konkurrensen fran butiker i naromradet ar Restaurang och/eller caféverksamhet ar i
hard varfor en dagligvarubutik pa Tingstorget huvudsak lokalt anknuten och konkurrensen
endast kan tankas dra mest fordel av den pa Albyberget och fran Alby centrum ar mycket
kopkraft som ar absolut mest narbelagen samt begransad.

eventuella floden fran tunnelbanan.
WSP beddmer att det ar mojligt att lata

WSP beddmer att det ar mojligt att lata etablera omkring 200-250 kvm butiksyta
etablera 250-300 kvm butiksyta avsedd for avsedd for restaurang- och caféverksamhet.
dagligvaror.
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Kanslighetsanalys — minus 100 lagenheter

Dagligvaror: Kanslighetsanalys Restaurang: Kanslighetsanalys
Marknads-  Forvantad minskad Marknads-  Forvantad minskad
andel omsattning ytdimension andel omsattning ytdimension

Primaromrade Primaromrade
(Tingstorget) 40% 1,7 34 (Tingstorget) 50% 0,6 24

Kopkraften for Tingstorget ar mycket beroende av nyexploateringens omfattning. En kanslighetsanalys har
darfér genomforts dar antalet Iagenheter pa Tingstorget minskas med 100 Iagenheter. Detta innebar att
marknadsunderlaget i primaromradet minskar fran knappt 70 till omkring 55 mkr inom detaljhandeln och
fran drygt 10 till under 10 mkr inom restaurang och café. Detta motsvara en yta om 34 plus 24 kvm LOA. Till
detta tillkommer en minskad potential for service om ca 10 kvm (15 % av 58 kvm).

Da Tingstorget redan i basscenariot har svaga marknadsférutsattningar, skulle en reducering av
marknadsunderlaget i det primara upptagningsomradet forsvaga torgets attraktivitet och kommersiella
potential substantiellt.



5. OVRIGA GATUPLANS-
VERKSAMHETER
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Nar man vill skapa stad handlar det inte bara om utrymme for handel.

Ratt utformat och med ratt innehall innebar detta ett mer levande och attraktivare
gaturum — som skapar storre attraktivitet aven for byggnadernas huvudfunktion.

Praktiskt har det dock visat sig svart att fa till visionen da de kommersiella
forutsattningarna ofta saknas.

Vakanser eller svag Ibnsamhet blir resultatet.

Risken kan minskas om man pa ett tidigt planeringsstadium tar mer hansyn till
kommersiella samband och villkor.

Framgangsfaktorer for berikande gatuplansverksamheter:
om den lokala kopkraften (det vill saga underlaget) ar stor nog
om konkurrensen inte ar alltfor stark,

om torget eller gatan kopplas ihop ratt med de 6vergripande sambanden dar
straken ar intensiva redan fran start,

om lokalen, torget eller gatan blir ratt utformad,
om exploateringsgraden ar hog,
om nagon tar ett ansvar for skotsel och miljo (trygghetsfokus)

pmWSP
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| relativt tillgangliga och strakstarka lagen etablerar sig restaurang och café samt
service, vard/omsorg och friskvard. Exempel pa verksamheter:

Butik, café, pub, restaurang, pizza, grill

Frisor, maklare, spel, sko/nyckel, blommor, kemtvatt, halsokost, gallerier.
Vard, tandlakare, naprapat, barnomsorg, bibliotek och skola

Gym, friskvard

Kontorisering i gatuplanet attraherar olika malgrupper beroende pa lage och
utformning. Kreativa branscher och mer kunskapsintensiva verksamheter staller
hogre krav pa synlighet samt attraktiv utformning av den fysiska miljon, medan
foretag med t ex inriktning mot hushallsnara tjanster prioriterar latthet att angora
lokalen med bil. Exempel pa verksamheter:

Arkitekt, reklam/marknadskommunikation, forlag, programvaruutveckling,
revision, IT-support/service

Kontor- och personalutrymmen for hantverkare, servicetekniker, stadfirmor (sk
ROT och RUT-verksamheter)

pmWSP



6. SLUTSATSER OCH
REKOMMENDATIONER
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Potential for handel, restaurang och service

2 lokaler om 150-200 (livs)

Dagligvaruhandel ~250-300 och 100 (blommor) kvm Minilivs (pressbyran) och blommor
Sallankops- 0
varuhandel
Café, restaurang for take away och
Restaurang och ~200-250 1 - 2 lokaler om 200-250 kvm kvallsekonomi — forslagsvis endast
café eller 100 + 100-150 kvm uppvarmningskok t ex smorgas, pasta,
sushi och sallad
i ~150-200 1-2 lokaler om 150-200 kv Frisor, kroppsvard och skdnhet,
Ovrig service (Nyckeltal: ca 10-15 % ller 70 + 80-130 k kemtvatt, skomakeri och klackbar,
av total lokalyta) Slizs B v spelbutik

1-2 lokaler om 175-200 (gym)
Gym/friskvard ~200-250 samt 50-75 kvm (friskvard) alt
en lokal fér gym 150-250 kvm.

Expressgym t ex World Class Express
eller Puls & Traning

Hantverkare och hushallsnara tjanster

"Kontor” ~50-100 1 lokal om 50-100 kvm
(kontor/personalutrymme)

Summa ~850-1050

B=WSP
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Forslag pa lokalisering av verksamheter

Café/restaurang,
service

Livs/Pressbyra,
blommor, service

Ritning: Arkitema
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Utbudet kring Tingstorget bér anpassas till en begransad efterfragan och
komplettera de narliggande marknadsplatserna Alby centrum och Eriksberg

Verka for varumarkeshojande insatser inom primart cafésektorn, strava efter att
hitta en etablering som ar i samklang med malgruppen for de nyproducerade
bostaderna

Etablera lagesoberoende verksamheter (t ex frisor) som kan hantera lag
efterfragan, men som i sig sjalva ocksa kan skapa floden och uppehallsanledning
pa torget

Etablera inte enbart kommersiella verksamheter utan skapa aven "aktivitetszoner"/
motesplatser i torgmiljon, t ex offentlig moblering dar de boende kan motas och
kanske spela backgammon eller boule. Det ar dock viktigt att sadana
aktivitetsplatser har en part som kanner ansvar/huvudmannaskap for dessa, for att
sakerstalla god omvardnad och hog tillganglighet for de boende i naromradet.

Etablera verksamheter som uppmuntrar anvandning av platsen saval under dag-
som kvallstid da detta leder till 6kad trygghet. Strava efter generosa oppettider for
ett eventuellt minilivs.

pmWSP
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Etablera tatt och kraftsamla kring tunnelbaneuppgang for att ta vara pa fléden i
direkt anslutning till denna

Skapa mojlighet till kantstensparkering i anslutning till torget for mojlighet till kortare
arenden for forbipasserande bilister

Hyresnivaerna i omradet ar tillbakatryckta varfor lokalernas kvalitet och standard
bor halla en moderat niva. Vidare bor behov av sarskilda (fordyrande) installationer
undvikas, da det bedoms svart att fa hyresnivaer som kompenserar for detta.
Inneborden av det blir att restaurang och caféverksamhet endast bor servera kalla
ratter eller erbjuda enklare uppvarmning.

Beddmd hyresniva for nyproducerade lokaler i gatuplan kring Tingstorget ar 1 500-
1 800 kr/kvm och ar exklusive uppvarmning, fastighetsskatt o dyl.

pmWSP
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SAMMANFATTNING

Briab Brand & Riskingenjérerna AB har, pa uppdrag av Titania Bygg & VVS AB, utrett den riskbild som
ar forknippad med planerad bebyggelse pa ett planomrade benamnt Tingstorget i Alby, Botkyrka.
Riskutredningen har gjorts i enlighet med krav pa redogérelse for bebyggelsens lamplighet utifran ett
sékerhetsperspektiv i Plan- och bygglagen (SFS 2010:900).

Malet med utredningen har varit att ta fram ett underlag for riskhansyn i aktuell detaljplaneprocess dar
det planeras for i huvudsak bostadsomréden och publika funktioner (narlivs, caféer, gym etc.).

Inledningsvis har en riskinventering genomforts for att identifiera potentiella riskkallor i planomradets
omgivning. Darefter har en Gversiktlig bedémning gjorts av riskkéallorna med avseende pé& potentiella
olyckshandelser som kan belasta planomradet. De olyckshandelser som bedémts kunna bidra till
planomradets riskniva &r olyckor i anslutning till lossningsplatsen pa en bensinstation beldgen ca 40
meter soder om planomradet. Olyckshédndelserna har analyserats mer ingdende via separata analyser
for att uppskatta deras bidrag till planomradets riskniva. Risknivan har sedan varderats mot anvanda
acceptanskriterier. Resultatet visar att risknivan ar acceptabel utan att riskreducerande atgarder
behdver vidtagas. En kanslighetsanalys identifierade och varierade kritiska parametrar i analyserna och
pavisade en robusthet i resultatet.

| utredningen har presenterats vilken risknivd som ansetts acceptabel utifrdn acceptanskriterier
framtagna i "Vardering av risk” (1997) av Myndigheten f6r Samhallsskydd och Beredskap (MSB),
davarande Raddningsverket.

Slutsatsen fran utredningen ar att ingen av de riskkéllor som har identifierats i planomradets omgivning
férvantas ge planomradet en oacceptabel riskniva. Ur risksynpunkt finns darfér inga restriktioner pa
markanvandning. Planerad bebyggelse, i detta fall bostadsomraden och publika funktioner, ar sdledes
mojlig att ha inom planomradet.
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Briab Brand & Riskingenjtérerna AB har, pa uppdrag av Titania Bygg & VVS AB, att utreda den riskbild
som &r férknippad med planerad exploatering av ett planomrade benamnt Tingstorget. Planomradet
omfattar huvudsakligen fastigheten Skattebonden 1 i Alby, Botkyrka. Riskutredningen har gjorts i
enlighet med Plan- och bygglagens (SFS 2010:900) krav p4 att vid planldggning redogdra for
bebyggelsens lamplighet utifran ett sdkerhetsperspektiv.

1.2 Syfte och mal

Syftet med denna riskutredning ar att kartlagga, analysera, vardera och redogdra for riskbilden som &r
forknippad med planerad bebyggelse pa planomradet Tingstorget. Vidare ar syftet att bedéma om den
onskade markanvandningen &r acceptabel ur risksynpunkt. | utredningen presenteras vilken riskniva
som anses acceptabel och vid behov ges forslag pa riskreducerande atgarder.

Malet med utredningen ar att ta fram ett beslutsunderlag for riskhansyn i aktuell detaljplaneprocess.

1.3 Omfattning och avgransningar

Riskutredningen omfattar endast s&dana skadehandelser for personer som kan komma att intraffa till
foljd av en plétslig olycka i anslutning till planomradet. Olyckor dar langvarig exponering kravs for
skadliga konsekvenser, eventuella skador pa egendom och milj6 eller uppsatliga risker samt paverkan
pa& manniskor vistandes p& andra kringliggande omraden &r exkluderade i denna riskutredning.

Den geografiska avgransningen utgors av aktuellt planomrade (se avsnitt 3.1). Referensaret for
paverkansomradet &r valt till 2040.

| denna riskutredning presenteras, vid behov, endast sddana riskreducerande atgarder som paverkar
markanvandning eller funktion.

1.4 Revidering

Denna handling utgér en forsta version.

1.5 Underlag

Underlag for riskutredningen utgdrs av:

Handling Datum Upprattad av
FHK, Markanvisning Tingstorget 2014-08-29 Titania, Arkitema

Architects
Situationsplan, Arkitema Architects 2015-01-28 Arkitema Architects
Tingstorget

Briab Brand & Riskingenjorerna AB 4 (25)
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1.6 Kvalitetssakring

Intern granskning har utférts av en fran uppdraget fristdende person enligt Briabs processbaserade
kvalitetssystem som fdljer anvisningarna i FR 2000.

Granskare i projektet har varit Fredrik Pauli, civilingenjér i riskhantering.

2 RISKHANSYN VID FYSISK PLANERING

For att fa en forstaelse for begrepp och definitioner relaterade till riskhansyn vid fysisk planering
beskrivs i detta avsnitt riskhanteringsprocessen och dess ingdende komponenter.

2.1 Risk

Begreppet risk kan tolkas péa olika satt. | sakerhetstekniska sammanhang forstas begreppet som:

Sannolikheten fér en hdndelse multiplicerat med omfattningen av dess konsekvens, vilka kan vara
kvalitativt eller kvantitativt bestdmda.

2.2 Olika matt pa risk

| sdkerhetstekniska sammanhang anvands ofta tva olika riskmatt, individ- respektive samhallsrisk.

Med individrisk, eller platsspecifik risk, avses risken fér en enskild individ att omkomma av en specifik
handelse under ett ar pa en specifik plats. Individrisken ar oberoende av hur manga manniskor som
vistas inom ett specifikt omrade och anvands for att se till att enskilda individer inte utsatts for
oacceptabelt hoga risknivaer (Davidsson, 1997).

Sambhallsrisken, eller kollektivrisken, visar den kumulativa sannolikheten for att ett visst antal
manniskor omkommer till fljd av konsekvenser av odnskade handelser och presenteras ofta i form av
ett s.k. F/N-diagram. Till skillnad fran individrisk tar samhéllsrisken hansyn till den befolkningssituation
som rader inom undersokt omrade, samt om personer befinner sig inomhus eller utomhus (Davidsson,
1997).

2.3 Styrande dokument

Det finns ett flertal styrande dokument som berdr riskhantering och som ska beaktas vid exploatering.

2.3.1 Plan- och bygglagen

| Plan- och bygglagens (SFS 2010:900) forsta paragraf definieras att vid planlaggning av mark och
vatten och byggande, ska hansyn tas till den enskilda manniskans frihet. En samhallsutveckling ska
framjas med jamlika och goda sociala levnadsférhallanden samt en god och langsiktigt hallbar livsmiljé
fér manniskorna i dagens samhaélle och fér kommande generationer. | lagen forutsetts saledes att
frdgor om skydd mot olyckor kopplat till féreslagna markandringar ska vara slutligt avgjorda i samband
med planlaggning.

2.3.2 Rekommendationer och riktlinjer

Lagstiftningen anger nar en riskanalys boér goras men inte i detalj hur en sddan ska utféras eller vad
den ska innehalla. For att tydliggora detta har Lénsstyrelserna runt om i landet presenterat riktlinjer
med detaljerade specifikationer rérande innehallet i riskanalyser for fysisk planering. Riktlinjerna utgér

Briab Brand & Riskingenjorerna AB 5 (25)
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rekommendationer betraffande vilka typer av riskanalyser som boér utfdras i olika sammanhang och
vilka krav som bor stéllas pa dessa analyser.

| riktlinjerna "Riskhansyn vid ny bebyggelse” av Lansstyrelsen i Stockholms lan (2000) anges att en
riskanalys ska vara underlag vid planering om bebyggelse avses lokaliseras inom 100 meter fran en
bensinstation och om risk foreligger.

Lansstyrelsen i Stockholms Ian har dven gett ut rekommendationerna "Riktlinjer for riskanalys som

beslutsunderlag” (Léansstyrelsen i Stockholms Ian, 2003) och ”Riskanalyser i detaljplaneprocessen”
(Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2003b). Dessa &r generella rekommendationer betraffande krav pa
innehall i riskanalyser for bland annat planérenden.

Utdver de allménna rekommendationerna har L&nsstyrelsen i Stockholms Ian publicerat mer specifika
rekommendationer rérande transporter av farligt gods. | skriften ”Riskhansyn vid ny bebyggelse intill
vagar och jarnvagar med transporter av farligt gods samt bensinstationer” (Lansstyrelsen i Stockholms
lan, 2000) anges att ny bebyggelse inte bér medges sé néra att transporter med farligt gods till slut
omdjliggors. De avstadnd som rekommenderas av Lansstyrelsen, som en majlighet att minimera risken,
representerar en sammanvagd beddmning av risk, stadsbild, samhéallsekonomi m.m. Avses
bebyggelse eller verksamheter lokaliseras inom 100 meter fran en vag eller jarnvag som anvands for
transporter av farligt gods eller fran bensinstationer och om risk foreligger ska en riskanalys vara ett av
underlagen vid planering. Som konkreta rekommendationer, utifrdin sammanvégd beddémning av risk,
stadsbild, samhéallsekonomi m.m., anger skriften foljande i anslutning till vdg som utgor transportled
for farligt gods:

» 25 meter byggnadsfritt bér Idmnas narmast transportleder.

e Tat kontorsbebyggelse narmare an 40 meter fran vagkant bér undvikas.

e Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiva verksamheter narmare én 75 meter
fran vagkant bor undvikas.

Enligt senare rekommendationer som tagits fram féreslar Lansstyrelsen i Stockholms |an att riskerna
alltid ska bedémas vid fysisk planering inom ett avstdnd av 150 meter fran transportled for farligt gods
(Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan, Vastra Goétalands 1an, 2006).

2.4 Metodik for riskhantering

Riskhantering innebar ett systematiskt och kontinuerligt arbete fér att, inom ett givet system,
kontrollera eller minska olycksriskerna. Att hantera risker ar en kontinuerlig process som innebar att
inventera, analysera, vardera och vidta sdkerhetsatgarder samt uppféljning och kommunikation till
berérda parter. Schematiskt kan processen beskrivas enligt Figur 1.

Briab Brand & Riskingenjorerna AB 6 (25)



Tingstorget, Botkyrka 2015-02-23
Riskutredning Version 1

Riskanalys \ \

- omfattning/syfte

- identifiering av risker

- berdkning av riskerna >
\4

Riskvardering

- beslut om tolerabel riskniva Riskhantering

- dtgardsforslag och verifiering  /
Vv

Riskreduktion/kontroll

- beslutsfattande

Riskbedémning

- genomforande
- Overvakning J

Figur 1. Metodik for riskhantering (Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan, Vastra Goétalands
lan, 2006).

Riskhanteringsprocessens tre delar — riskanalys, riskvardering och riskreduktion - behandlar allt fran
identifiering av olyckshéndelser och riskkallor till beslut om och genomfdrande av riskreducerande
atgarder samt uppfoljning av att besluten ger avsedd paverkan pa den aktuella riskbilden.
Riskbeddmning utgdr enligt denna metodik de tva forsta stegen, riskanalys och riskvardering, i
riskhanteringsprocessen.

Riskanalys

Riskanalys utgdr den férsta delen i riskhanteringsprocessen. En grundldggande férutséttning for ett
valgrundat resultat av en riskanalys ar att dess syfte och omfattning &r tydligt beskrivna. Utifran det
kan en riskinventering géras och mdjliga olyckshandelser och riskkallor identifieras. Darefter beskrivs
riskerna genom att kvalitativt eller kvantitativt bestdmma sannolikhet och konsekvens och en
sammanvagning av dessa kan dérefter genomforas (Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan,
Vastra Gétalands lan, 2006).

Riskvérdering

Vid riskvarderingen vérderas risken genom att den jamférs mot tydligt motiverade varderingskriterier
for att &skadliggdra om risknivan ligger pa en tolerabel niva eller ej. Visar riskvarderingen pa en icke
tolerabel riskniva ska atgardsforslag tas fram och verifieras, vilket innebar att risken, inklusive
foreslagna atgéarder, pa nytt analyseras och vérderas for att pavisa att atgarderna har en
riskreducerande effekt (LAnsstyrelserna Skane lan, Stockholms lan, Vastra Gotalands 1an, 2006).

Riskreduktion/kontroll

Riskanalys och riskvérdering utgér tillsammans riskbedémningen. Riskbeddmningen utgdr i sin tur
beslutsunderlag och ligger till grund for riskhanteringsprocessens sista del; riskreduktion/kontroll.
Denna omfattar stallningstaganden och beslutsfattanden, genomférande av eventuella
riskreducerande atgarder samt kontroll och aterkoppling gentemot riskanalysens syfte och mal
(Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms l&n, Vastra Gotalands 1an, 2006).

2.5 Nyttjad metod

Utifrdn ovan presenterad process for riskhantering redogoérs nedan fér den arbetsgang som nyttjats i
aktuell utredning:
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1. En riskinventering genomfors i syfte att identifiera potentiella riskkallor inom planomradet och i
planomradets omgivning.

2. En o6versiktlig bedémning av identifierade riskkallor gérs med avseende pa potentiella
olyckshandelser som kan belasta planomradet.

3. De olyckshandelser som beddmts bidra till planomradets riskniva analyseras mer ingédende via
separata férdjupade analyser. Handelsernas olycksfrekvenser och konsekvenser studeras via
logiska argument och/eller via kvantitativa metoder for att uppskatta risknivan.

4. Risknivan varderas darefter utifrdn anvanda acceptanskriterier och vid behov ges forslag pa
riskreducerande atgarder med anknytning till markanvéndning och funktion. Effekten av dessa
verifieras sedan for att pavisa avsedd effekt.

5. En kanslighetsanalys genomférs for att identifiera kritiska parametrar i utredningen och
undersdka resultatens robusthet.

2.6 Acceptanskriterier
For risker forknippade med sakerhet for liv och halsa beddms risknivderna évergripande utifran de fyra
principer som utarbetats av R&ddningsverket (Davidsson, 1997):

» Rimlighetsprincipen - Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar mgjligt att

reducera eller eliminera en risk ska detta géras.

« Proportionalitetsprincipen - En verksamhets totala riskniva boér sté i proportion till den nytta i
form av exempelvis produkter och tjanster som verksamheten medfér.

» Foérdelningsprincipen - Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfér, vara
skaligt fordelade inom samhallet.

* Principen om undvikande av katastrofer - Om risker realiseras bor detta hellre ske i form av
handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer.

For individrisk och samhéllsrisk har DNV (Det Norske Veritas) pa uppdrag av Radddningsverket
(nuvarande MSB) definierat acceptanskriterier (Davidsson, 1997). Lansstyrelsen i Stockholms 1&n har
bedomt att dessa kriterier har fordelarna att de ar framtagna med avseende pé svenska férhallanden,
att de har ett tydligt markerat ALARP'-omrade och att de ar konstruerade for anvandning bade intill
fasta verksamheter och farligt gods-leder (Lansstyrelsen i Stockholms Ian, 2003b).

Foljande kriterier for individrisk féreslas av DNV:

« Ovre gréns fér omrade dér risker under vissa férutsattningar kan tolereras &r 1 x 10 per &r.
+  Ovre gréans fér omrade dér risker kan anses sma ar 1 x 107 per &r.

| Figur 2 redovisas anvant acceptanskriterium fér samhallsrisk, visualiserad i ett F/N-diagram.

" As Low As Reasonably Practicable (= risker kan tolereras om alla rimliga riskreducerande atgéarder &r vidtagna.)
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Figur 2. Exempel pa ett F/N-diagram med DNV:s acceptanskriterier for samhallsrisk.
Enligt DNV:s forslag till riskkriterier finns tre riskomraden:

* Olyckshandelser som fdrvantas intraffa tillrackligt ofta och med tillrackligt stora konsekvenser
for att anses oacceptabla.

¢ Olyckshéandelser som forvantas intraffa séllan och med sa sma konsekvenser att de anses
acceptabla.

* Olyckshéndelser som hamnar mellan den undre och dvre grdnsen hamnar i det omrade som
kallas ALARP.

For en riskanalys innebér en tillampning av ovanstdende acceptanskriterier att risker ovanfér ALARP-
omradet anses vara oacceptabla och att dtgérder méaste vidtas oavsett dtgardernas kostnad. Inom
ALARP-omradet kan risker accepteras om kostnaden fér atgarderna ar orimligt hoga. Risker under den
lagre grénsen enligt DNV anses vara acceptabla utan atgarder.
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3 FORUTSATTNINGAR

| detta avsnitt redogors kortfattat for planomrédet Tingstorget i Botkyrka.

3.1 Planomradet

Figur 3 visar en karta 6ver planomradet. | soder gransar planomradet till Tingsvagen. | den nordligaste
delen av planomradet gar Lagmansbacken. Vaster om planomradet ligger ett omsorgsboende. Inom
planomradet finns i huvudsak skog i dagslédget. Den nya detaljplanen ska mojliggéra for
bostadsomraden med gardar och platser fér odling. Vidare kan det komma att efterfragas publika
funktioner sdsom nérlivs, café och gym inom planomradet (Titania, 2014). | skrivande stund befinner
sig planprocessen i samradsskedet.

Figur 3. Planomradets granser. Bildkalla: (Arkitema Architects, 2015), redigerad av Briab.

3.2 Befolkningstathet

| kommundelen Alby bodde enligt Botkyrka kommun 13 243 personer ar 2013 (Botkyrka kommun,
2015). Kommundelens totala yta &r ca 7 km? (Botkyrka kommun, 2015). Med kdnnedom om
befolkningsmangd och kommundelens yta kan befolkningstatheten fér Alby ar 2013 uppskattas till
ungefar 1 900 personer per km?.

Nio ar tidigare (ar 2004) bodde 11 305 personer i Alby. Mellan &r 2004 och 2013 har befolkningen okat
med en arlig tillvaxt motsvarande 1,6 procent. Om samma tillvaxthastighet antas rada till &r 2040
forvantas ungefar 19 700 personer bo i Alby &r 2040. Detta motsvarar en befolkningstathet pa ca 2 800
personer/km? ar 2040.
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4 RISKINVENTERING OCH OVERSIKTLIG BEDOMNING

| detta avsnitt identifieras och beddms 6versiktligt de riskkallor som kan ge upphov till olyckshandelser
som belastar planomradet.

4.1 Tillstandspliktig miljofarlig verksamhet och Sevesoanlaggningar

4.1.1 Bensinstation

Narmaste bensinstation &r belagen ca 40 meter séder om planomradets gréns (Titania, 2014). Enligt
riktlinjer fran Lansstyrelsen i Stockholms lan (2000) ska bensinstationen som riskkalla analyseras for att
kunna lokalisera bebyggelse pa planomradet. Bensinstationen kommer dérfoér att underkastas en
férdjupad analys.

Transport till bensinstationen

Till bensinstationen transporteras fordonsdrivmedel i farligt gods-klass 3 (brandfarlig vatska) via
Albyvégen (beldgen ca 100 meter fran planomradet). Amnena klassas vid transport pa vagnéatet som
farligt gods och omfattas av bestammelser i ADR-S (MSB, 2013). Transporten sker inom 150 meter
fran planomradet och ska darfor beaktas ur risksynpunkt (Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan,
Vastra Gotalands lan, 2006).

Bensinstationen tillhandahaller bensin, diesel och etanol (St1 Sverige AB, 2015). | en utredning av
Briab (2014) undersoktes bland annat det storsta konsekvensavstand som férvantas uppkomma vid en
farligt gods-olycka involverande brandfarlig vétska i klass 3. Om den brandfarliga vatskan
(dimensionerande amne: bensin) bildar en 400 m? stor pél (varsta troliga scenario) och dérefter
antands blir konsekvensavsténdet ca 43 meter fran podlens centrum. Detta avstadnd understiger med
god marginal det féreliggande avstédndet mellan Albyvagen och planomrédet (100 meter). Transport till
bensinstationen kan déarfér avskrivas som riskkalla.

4.1.2 Ovriga verksamheter
Inga andra miljéfarliga verksamheter eller Sevesoanlaggningar har identifierats.

4.2 Sodertaljevagen (E4)

Lite Gver 500 meter vaster om planomradet gar Sodertdljevagen (E4) som utgor en primar transportled
for farligt gods (Lantméateriet, 2015). Avstandet mellan planomradet och vagen bedéms som tillrackligt
stort for att kunna avskriva vagen som riskkalla.

5 FORDJUPAD RISKANALYS

Riskinventeringen och den &versiktliga bedémningen visar att det finns ett behov av att kartlagga
planomradets forhojda risknivd med hansyn till dess néarhet till bensinstationen belagen séder om
Tingsvagen. Transporter till bensinstationen och transporter pa Sodertaljevagen (E4) har kunnat
avskrivas som riskkallor.

5.1 Olyckshandelse pa bensinstationen

De olyckshandelser pa en bensinstation som bedéms paverka planomradet ar framst relaterade till
brand och explosion (Rd4ddningsverket, 2008). Den specifika hdndelse som ur risksynpunkt anses vara
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dimensionerande &r lackage i samband med pafylining (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2000).
Pafylining sker pa lossningsplatsen for tankfordonet (Lénsstyrelsen i Stockholms Ian, 2000).
Lossningsplatsen for aktuell bensinstation ar belagen ca 40 meter (horisontellt) fran planomradets
gréans, se Figur 4.

MY GATA / SHARED SPACE
L L T 1738

Figur 4. Bensinstationens och lossningsplatsens placering i férhallande till planomradet.
Bildkalla: (Titania, 2014), redigerad av Briab.

Ett lackage kan antingen vara momentant (kortvarigt utslapp) eller kontinuerligt (Iangvarigt utslapp).
Lackage forvantas uppstd om det gar hal pa slangen mellan tankfordon och lossningsplats eller om
anslutningen bryts. Det varsta troliga scenariot vantas vara ett totalt slangbrott medan mer sannolika
scenarion utgdr mindre hal i slangen.

Aktuell bensinstation tillhandahaller, som tidigare ndmnts, drivmedlen bensin, diesel och etanol (St1

Sverige AB, 2015). Den brandfarliga vatska som anses ge upphov till den vérsta troliga konsekvensen
ar bensin (vilken darfér ar dimensionerande).

5.1.1 Olycksfrekvens

Antal lossningar pa bensinstationen

Pafylining av stationens drivmedelcisterner sker med jamna mellanrum. Antalet pafyliningar av
brandfarlig véatska till en bensinstation har i en annan riskutredning uppskattats till ca 2-3 ganger per
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vecka (ca 150 per ar) (Briab, 2014). En tankbil med trailer rymmer ca 45 m?® (Preem, 2014) flytande
icke-trycksatt vatska.

Antalet leveranser av bensin till bensinstationen férvantas inte 6ka fram till &r 2035 utan kanske sjunka.
Detta framgar av en langsiktsprognos framtagen av Energimyndigheten dar man uppskattar att
anvandningen av bensin forvantas sjunka med 60 % mellan &r 2012 och 2030 (Energimyndigheten,
2013). Samtidigt forvantas dieselanvandningen 6ka for att ersatta behovet av drivmedel.
Anvéndningen av drivmedel foérvantas darfor vara i stort sett lika stor, vilket framgar i figur Figur 5.

100,0
90,0
80,0 — | | m Fornybara drivmedel
70,0 N - Naturgas
S u El
Rl T ~ mFiygbransle inrik
40,0 ygbransle inrikes
30.0 W Eoc2-5
20,0 Eol
10,0 m Diesel
0,0 B Bensin

2020 2030
Ar

Figur 5. Energianvdndning for inrikes transporter. Kalla: (Energimyndigheten, 2013).

D4 diesel &r nagot energitatare per kubikmeter an bensin kan det till och med ske en minskning av
antalet leveranser.

For att inte underskatta antalet leveranser av drivmedel som sker i dagsléget och fram till &r 2040
antas att antalet leveranser forblir oférandrade: 150 per ar.

Sannolikhet for ldckage

Sannolikheten for att ett lackage uppstar i samband med lossning med tankfordon? har uppskattats till
(HSE, 2012):

* 4 x10® per lossning som ger en halstorlek motsvarande ett slangbrott (slangens diameter)

e 0,4 x10° per lossning som ger en halstorlek med diametern 15 mm

e 6 x 107% per lossning som ger en halstorlek med diametern 5 mm

2 Sannolikheterna &r framtagna fér tankfordon med sékerhetsfunktioner motsvarande “normal” niv&: funktioner
som hindrar att slangen dras ut (exempelvis stoppklossar och ldsmekanism) samt att slangen inspekteras med
avseende pa skador/otétheter. Detta anses vara representativt for tankfordon i Sverige.
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Tankfordonsférarens insats

Om ett lackage sker i samband med lossning av tankfordon férvantas i normalfallet en snabb
skadebegransande insats ske. Tankfordonsféraren ska i enlighet med regelverket uppehalla sig pa
plats och snabbt kunna avbryta pafyllningen om nagot gér fel (Raddningsverket, 2008). Det uppskattas
att tankfordonsforaren trots det i 10 % av fallen inte hinner eller kan avbryta en péafylining som géar fel
och att detta leder till ett kontinuerligt utslapp. Uppskattningen baseras pa en tillforlitlighetskorrelation
for maskinoperatorer presenterad i "Lees' Loss Prevention in the Process Industries” (Mannan, 2004):

t 1s 10s 6B0s 5Smin  10min  >10min
g 1 10! 10?% 100° 107t 1075-10"°
(Mannan, 2004)

Korrelationen anger hur stor sannolikheten (q) ar for att en operatér som har uppmarksamheten pa sin
uppgift inte hinner agera korrekt inom en viss tid (f) efter att ett larm har utlésts. Om ett lackage inte
hanteras inom 10 sekunder antas det i denna utredning motsvara ett kontinuerligt Iackage.

Frekvens fér kontinuerligt ldckage

Med kdnnedom om antalet pafyliningar per ar, sannolikheten for att lackage uppstar och sannolikheten
for att en operatér inte hinner agera i tid anges i Tabell 1 med vilken frekvens ett kontinuerligt lackage
forvantas uppsté pa aktuell bensinstation.

Tabell 1. Frekvens for kontinuerligt lackage i samband med péfylining pa bensinstationen.

Frekvens for kontinuerligt lackage [/ar]

Bransle Pafyliningar | Halstorlek 50 Halstorlek 15 mm | Halstorlek 5 mm
per ar mm
(motsvarande
slangbrott)
Brandfarlig vatska | 150 6,0 x 10° 6,0 x 106 9,0x 10°
Total lackagefrekvens 1,56 x 10

Sannolikhet fér antidndning givet lackage

Sannolikheten for att ett lackage leder till antdndning har uppskattats till 3,3 % (HMSO, 1991).

5.1.2 Dimensionerande scenarier

Ett litet lackage (halstorlek 5 mm) antas ge upphov till en 50 m? pdl, ett mellanstort lackage (halstorlek
15 mm) till en 200 m? pol och ett stort Iackage (halstorlek 50 mm, motsvarande slangbrott) till en 400
m? pdl. Dessa ytor motsvarar de som anvands i utredningen av Briab (2014) for utslapp som sker vid
olycka med farligt gods-klass 3, t.ex. bensin.

| Bilaga 1 - Héndelsetrdd fér olyckshéndelse anvands ett s& kallat logiskt diagram (handelsetrad) for att
illustrera olycksférloppet.
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5.1.3 Konsekvensavstand

De konsekvensberakningsmetoder som anvands féljer vetenskapligt vedertagna praxis och genomférs
i spridningsprogrammet ALOHA (NOAA, 2013). Ingangsdata fér berékning av konsekvensomraden
aterfinns i Bilaga 2 — Konsekvensberidkning tillsammans med en kort beskrivning av vad som orsakar
skada p& manniskor och vilka grédnsvarden som anvénds.

Berékningarna visar att konsekvensomradet for ett lackage med brandfarlig vatska bildar en cirkel med
radien 14 meter vid ett litet lackage (50 m? pdl), 30 meter vid ett mellanstort lackage (200 m? pdl) och
43 meter vid ett stort lackage (400 m? pdl). Konsekvensavsténden aterges i Tabell 2.

Tabell 2. Maximala konsekvensavstand for olika polstorlekar givet polbrand.

Polstorlek [m?] Konsekvensavstand matt fran polens centrum [m]
50 14
200 30
400 43

5.1.4 Resultat

Individrisk

Den individrisk som bensinstationen ger upphov till matt fran lossningsplatsen presenteras i Figur 6.

Individrisk vid olika avstand fran lossningsplats for

tankfordon

1.0E-04
L 10E05 e o o )
E 1.0E-06
D LOE-07 oo om o s o m cm om  cmm omm om m m m m  m m  SUMITIA iNGiViCIFiS
E - = ALARP nedre
5 10508 w— « ALARP dvre

1.0E-09

1.0E-10 i

0 50 100 150 200 Plarjcumradets
» | placering 40 meter

Avstand fran lossningsplats for tankfordon [m] frén lossningsplatsen

Figur 6. Individriskbidrag fran bensinstationen. Uppmatt fran lossningsplats fér tankfordon.
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Som framgar av Tabell 2 och Figur 6 ligger planomradet inom konsekvensomradet givet det varsta
troliga scenariot (pdlbrand 400 m?).

Samhalisrisk

Konsekvensomradet fér det varsta troliga scenariot (p6lbrand 400 m?) illustreras i Figur 7 med fokus pa
den del av planomradet som drabbas. Som framgar av figuren paverkas ca 40 m? av planomradet
givet att detta scenario realiseras. Med kinnedom om den férvantade befolkningstatheten p& 2800
personer/km? beraknas antalet omkomna givet detta scenario till 0,1 personer. Utifrn definitionen av
samhallsrisk (avsnitt 2.2) framgar att om ingen manniska férvantas omkomma sé finns ingen
samhéllsrisk.

NY GATA / SHARED SPACE
| | | I~ B

Figur 7. Konsekvensomradet (givet varsta troliga scenariot) med fokus pa planomradet.
Paverkan pa planomradet utgor den rodmarkerade ytan om ca 40 m2,

5.2 Riskvardering

Varderingen i detta avsnitt gors med avseende pa de acceptanskriterier som definierats i avsnitt 2.6.

Individrisken p& planomradet &r som hogst 6 x 10, se Figur 6. Det som bidrar till planomradets
riskniva ar det varsta troliga scenariot (400 m2 pélbrand). Individrisken understiger den nivd som anses
acceptabel utan riskreducerande atgarder och bedéms darfor vara acceptabel.

Ingen samhallsrisk foreligger for planomradet.
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5.3 Rekommenderad markanvandning

Med anledning av att planomradets riskniva &r acceptabel finns det, ur risksynpunkt, inga restriktioner
pa markanvandning. Planerad bebyggelse, i detta fall bostadsomraden och olika publika funktioner, &r
darfér mojlig att ha inom planomradet.

6 KANSLIGHETSANALYS

| en riskutredning av detta slag finns osakra parametrar i bade uppskattningen av olycksfrekvens och
konsekvensavstand. For att uppskatta olycksfrekvenser har generiska data fér enskilda delhandelser
anvants vilket i sig infér osékerheter (exempelvis tilldmpbarhet i olika situationer). Samtidigt anser
Lansstyrelsen i Stockholms l&n att generisk data ska nyttjas s& langt som mojligt for att uppskatta
frekvenser och att i brist pa sddan data kan skattningar utféras med litteratur och expertis
(Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2003b). Relaterat till aktuell utredning visar resultatet att
olycksfrekvenserna har en mindre betydelse for planomradets riskniva eftersom att de med god
marginal ligger under den nedre gransen av ALARP-omradet (se Figur 6).

Konsekvensavstanden bedéms dock ha st6rre inverkan pa planomradets riskniva. Dessa avstand har,
som tidigare namnts, beraknats med hjélp av ALOHA. For att nyttja spridningsprogrammet kravs att
vissa initiala antaganden gors, exempelvis vilken vindhastighet och lufttemperatur som rader vid
olyckstillfallet. En annan parameter som behdver forutses initialt &r hur stor pdl som bildas vid lackaget
av bensin. Om bensinen antander kort efter lackagets bdrjan blir pblens utbredning liten darfér att den
bensin som kontinuerligt fortsatter lacka ut forbranns hastigt (ofta vid ganska sma pélstorlekar). |
denna utredning har det varsta — men inte otroliga — scenariot motsvarat en pélbrand om 400 m2. Om
en antandning 6ver huvud taget sker® bedoms det troligt att den intraffar innan pdlen blivit 400 m? stor.
Sammantaget bedéms att den parameter av de ovan namnda som paverkar konsekvensavstandet
mest och som samtidigt ar férenad med stor osdkerhet (darmed en kanslig parameter) ar radande
vindhastighet.

Vindhastigheten antas darfor vid olyckstillfallet vara den som p& SMHI:s vindskala bendmns "hard
vind”: 13,9 m/s (SMHI, 2014), vilket ar en pataglig 6kning fran grundscenariot (3,4 m/s). De nya
konsekvensavstanden presenteras i Tabell 3. | samma tabell presenteras ocksé det antal personer
som foérvantas omkomma.

Tabell 3. Maximala konsekvensavstand for olika polstorlekar givet polbrand vid ”hard vind”. |
tabellen har ocksa forts in antalet omkomna pa planomradet givet att scenarierna realiseras.

Polstorlek [m?] Konsekvensavstind matt fran  Antal omkomna [personer]
polens centrum [m]

50 22 0

200 41 0

3 Sannolikheten fér antéandning bér vara lagre pa en bensinstation 4n 3,3 % som uppskattats fér utslapp pa vag
och som har nyttjats i denna utredning. P& bensinstationer rader forbud mot att roka eller vidta andra atgarder
som kan ge upphov till 6ppen eld eller farliga gnistor (Raddningsverket, 2008). Vidare sker inte utslappet fran en
behallare i rorelse utan fran en slang pa ett stillastdende tankfordon.
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Polstorlek [m?]

Konsekvensavstand matt fran
polens centrum [m]

Antal omkomna [personer]

400

56

6.1 Individrisk

Individrisken givet att "hard vind” rder presenteras i Figur 8,

Individrisk vid olika avstand fran lossningsplats for

1.0E-04

1.0E-05

1.0E-06

1.0E-07

1.0E-08

Dédsfrekvens per person och ar

1.0E-09

1.0E-10

tankfordon

50 100 150

m—— SUMM A individrizsk
= == == Al ARP nedre
— « ALARF Gwre

Planomradets
p| placering 40 meter

Avstand fran lossningsplats for tankfordon [m]

Figur 8. Individrisk givet att "hard vind" rader.

Individrisken p& planomradet hamnar fortsatt under ALARP-omrédet.

6.2 Samhallsrisk

Fran Tabell 3 framgar att det varsta troliga scenariot ger upphov till en (1) omkommen pa planomradet.
Detta scenario har en olycksfrekvens p& 6 x 10° (se avsnitt 5.2) och samhaéllsrisken hamnar darmed
under det nedre ALARP-omradet.

6.3 Vardering av kanslighetsanalysens resultat

Planomréadets individ- och samhallsrisknivd hamnar under ALARP-omradet. Kanslighetsanalysen visar
pd att det finns en robusthet i de risknivder som uppskattats i grundberékningarna.

fran lossningsplatsen
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7 DISKUSSION

De flesta bensinstationer tillhandahaller idag de tre drivmedlen bensin, diesel och etanol. Vidare séljs
ibland gasol i mindre behallare och dven fordonsgas (dock inte pa den aktuella bensinstationen).
Olyckshandelser med fordonsgas kan leda till andra typer av konsekvenser (med storre
konsekvensomraden) an olyckor med vatskeformiga drivmedel. Det ar svart att sia om vad for
drivmedel som kommer att tillhandahallas i framtiden bade for enskilda stationer men ocksa foér
samhallet som helhet. Framtidens drivmedel kan bade ha stérre och mindre potential fér allvarliga
olyckshéndelser men troligen kommer sékerheten inte att férsamras.

Pdélarna som bildats i de scenarier som har analyserats i denna utredning har antagits vara cirkuléra
och ha lika stor utbredning &t alla hall fran utsléappet. P& aktuell bensinstation lutar i sjélva verket
marken svagt — ca 2°, se (Titania, 2014) - i riktning bort frdn planomradet. Denna lutning har inte
beaktats i utredningen med anledning av att vatskans utbredning ar beroende av bland annat asfaltens
beskaffenhet och vaderfoérhallanden (bl6t/torr mark) (Simmons et al., 2004). Det har dock visats att
aven vid svaga lutningar (1 - 3°) rinner vatskan i stor utstrackning bort fran utslappspunkten (Simmons
et al., 2004). Av denna anledning har analyserna i denna utredning mdjligtvis éverskattat pélbrandens
varmepaverkan pa planomradet.

Pa bensinstationer finns uppsamlingsbrunnar och intill lossningsplatser finns spilltrdg. Dessa verkar for
att ta hand om eventuella spill, varfér polstorlekarna kan bli mindre dn de som har uppskattats (50,
200, 400 m?) men ingen ansats har gjorts att kvantifiera effekten av detta.

8 SLUTSATS

Av de riskkallor som har identifierats i planomradets omgivning ar det endast plétsligt lackage i
samband med lossning med tankfordon som férvéntas bidra till planomradets riskniva. Planomradets
totala risknivd hamnar dock med god marginal under ALARP-omradet varfér den anses acceptabel.

Ur risksynpunkt finns ddrmed inga restriktioner pd markanvandning och inga riskreducerande atgarder
behover vidtas. Planerad bebyggelse, i detta fall bostadsomraden och olika publika funktioner, &r
mojlig att ha inom planomradet.
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BILAGA 1 — HANDELSETRAD FOR OLYCKSHANDELSE
| Figur 9 beskrivs i ett handelsetrad olycksforloppet for Iackage vid lossningsplats.
& 77601 Antandning sker 3'3“"]24 Liten polbrand

Ingen anténcning sker 9.67E-01

1.56E-04

Kontinuerligt lackage uppstar

Antandning sker

3'3“'021 Wedelstor palbrand

3.85E-02

Medelstort hal

|Ingen antandning sker 9.67E-01

3'3‘“'”21 Stor pélbrand

Antandning sker

3.85E-01

Stort hal {slangbratt)

|Ingen antandning sker 9.67E-01

Figur 9. Handelsetrad for lackage vid lossningsplats.
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BILAGA 2 — KONSEKVENSBERAKNING

For att tydliggora hur olyckshandelser paverkar manniskor och omgivning inom aktuellt planomrade
presenteras inledningsvis i denna bilaga vad det &r som &r orsaken till skada. Endast sddana handelser
som ger upphov till en oacceptabelt hog riskniva presenteras och analyseras vidare.

For att berdakna konsekvensen (antal omkomna) behodver ett konsekvensomrade tas fram for varje
olycksscenario och befolkningstatheten inom omradet behdver uppskattas (se avsnitt 3.2).

Gransvéarden for varmestralning

Vid brand avges energi fran flammorna till omgivningen delvis i form av stralning. | Tabell 4 presenteras
kritiska stralningsnivaer och vilka effekter de ger p4 omgivningen.

Tabell 4. Effekter vid olika stralningsnivaer (Brandteknik, Lunds tekniska hogskola, 2005)
Stralningsniva [kW/m?]  Effekt

Ovre till&ten stralningsniva vid utrymning ur byggnad enligt Boverkets
2,5 byggregler

10 Normalt glas spricker

Maximal stralningsniva for oklassat fonster och for kortvarig

15 exponering vid utrymning

20 Kriterium fér dvertédndning

25 Spontan anténdning av tré vid langvarig stralning

42 Spontan antandning av cellulosamaterial efter ca 5 sekunder

Med st6d i dessa stralningsnivaer ansétts den stralningsniva dar 100 % antas omkomma till 15 kW/m2.
Lagre stralningsniva an sa ger inga omkomna.

Konsekvensberakningar

For att bedéma hur stor paverkan olyckshandelserna kan ha pa planomradet genomférs simuleringar i
spridningsprogrammet ALOHA. Programmet |&dmpar sig sarskilt fér berdkning av konsekvenser av
lackage fran trycksatta tankar och tankar med brandfarliga vatskor (NOAA, 2013).

Allmén ingangsdata
| Tabell 5 redovisas allmén indata som ligger till grund fér genomférda berékningar.

Tabell 5. Allmén indata for konsekvensberdkningar i ALOHA.

Variabel Ingangsvarde
Atmosfarstryck [Pa] 101325

Densitet pa luft [kg/m?] 1,29
Tyngdacceleration, [m/s?] 9,81
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Variabel

Ingédngsvarde

Temperatur [° C]

5 (medeltemperatur) (SMHI, 2014)

Vind [m/s]

3,4 (medelhastighet) (Alexandersson, 2006)

Stabilitetsklass

C

Molnighet

Delvis molnigt

Luftomséttning i bostéader

0,5 omséttningar per timme

Tankvolym for vatska under
atmosfarstryck

45 m?3

Brandfarlig vatska

Konsekvensomradet vid lackage med brandfarlig vatska beraknas i ALOHA med amnet bensin (n-
octane) fér samtliga pélstorlekar som angivits i avsnitt Dimensionerande scenarier5.1.2. Resultaten

presenteras i Tabell 6.

Tabell 6. Maximala konsekvensavstand for olika polstorlekar givet polbrand.

Polstorlek [m?]

Konsekvensavstand matt fran polens centrum [m]

50 14
200 30
400 43

Konsekvensomradena illustreras i Figur 10 for respektive pdlstorlek.
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Figur 10. Konsekvensomraden for respektive polstorlek.
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Uppdrag

Grontmijs uppdrag ar att ta fram ett Trafik-PM for detaljplanearbetet for Tingstorget (Alby, Botkyrka
kommun), med beskrivning av nulaget och ta fram forslag pd nodvandiga trafikatgarder infér den
kommande exploateringen. Grontmijs uppdrag bestar i att bista som trafikplaneringsstod i samband med
planarbetet dar fragor som tillganglighet, parkering och angéring, gang- och cykelfrdgor samt
kollektivtrafik bevakas och utvecklas.

Syfte

Syftet med detta Trafik-PM ar att i detaljplaneprocessen beskriva hur trafiksituationen forandras i och
med exploateringen och vad det innebar for exploateringsomradet i sig, men &ven kopplingen till
intilliggande omraden och det kommunala gatunatet.
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1 Nulage

Tingstorget (se inringat omrade i rétt i bild 1) bestar i nulaget av en tunnelbanenedgang med ett gatukok
och en parkeringsplats i anslutning till entrén samt ett gruppboende i anslutning till parkeringen. Platsen
praglas av de hojdskillnader som finns ner till Tingsvdgen och Alby Centrum i stder samt mot
Lagmansbacken i norr, som leder upp till och avslutas vid Grindtorpsskolan.

P
B|Id 1. OverS|ktsb|Id Norra Botkyrka med ngstorget mrmgat i rott

Grontmij har studerat platsen avseende malpunkter samt for nulaget identifierat olika funktioner/ trafikslag
och noterat floden for de olika trafikslagen, se sammanfattning av platsstudie under respektive trafikslag
nedan.

1.1 Malpunkter

Malpunkterna i anslutning till Tingstorget i bild 2 &r (1) Grindtorpsskolan (F-9 med cirka 500 elever och
ett fritidshem) i norr som aven inkluderar férskolan Ornen (nio avdelningar, med cirka 135 barn), (2) Alby
Centrum i sbder och (3) Tunnelbanenedgangen pa sjalva Tingstorget. Oster och vaster om Tingstorget
finns storre bostadsomraden som har Tingstorget som malpunkt for kollektivtrafikresor.

Bild 2. Omrédesoversikt med markerat exploatermgsomrade och omkringliggande malpunkter
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1.2 Kollektivtrafik

Tingstorget har en tunnelbanenedgang till stationen Alby pa réda linjen med slutstation Norsborg.
Busstrafiken angor Tingstorget via busshallplatsen Lagmansbacken pa Tingsvagen. Tabell 1 visar den
busstrafik som trafikerar hallplatsen dagtid. Hallplatsen trafikeras dven nattetid av busslinjerna 191 och
795. Ersattningstrafik for tunnelbanan utgar fran Hallplatsen.

Turtéathet (min)  Turtathet (min)

07-09 & 16-19 Ovrig tid
702 Hallunda - Kvarnhagen 15 20-30
707 Fruédngen — Tumba station 30 30
708 R6nninge station — Tumba station 15 30
737 Skadrholmen — Tumba 30 30

Tabell 1. Busstrafik dagtid som trafikerar Hallplats Lagmansbacken

Befintlig hallplatsutformning, se foto 1 och 2, ar en kérbanehallplats med forskjutna hallplatslagen, vilket
innebar att bakomvarande fordon har méjlighet att kora om stillastdende buss om inget méte med annat
motorfordon sker. Hallplatslagena &ar utrustade med vaderskydd och realtidsinformation. Da
hastighetsbegransningen ar 40 km/tim har évriga motorfordon véajningsplikt mot buss som svanger ut fran
busshallplats.

Foto 1. Befintligt hallplatslage véasterut Foto 2. Befintligt hallplatslage osterut
Platsstudie — Kollektivtrafik

Vid observation under morgonrusningen (07:30 till 08:30) en vardag (tisdag) i mars noterades 12
angorande bussar i vardera riktningen. Vid det vastra hallplatslaget pd norra sidan av Tingsvagen
uppstod vid ett tillfalle kobildning, da tre bussar ankom hallplatsen samtidigt. Vid ett par tillfallen kom &ven
tvad bussar samtidigt, men merparten av tiden ankom en buss i taget hdllplatslaget. Vid det ostra
hallplatslaget pa stdra sidan av Tingsvagen ankom alltid en buss i taget hallplatslaget.

Det &r relativt stora gaendestrommar som soker sig till Tingstorget och da framforallt tunnelbanan, men
aven en mindre mangd ankommer med buss, som vid observationstillfallet hade cirka 50 pastigande vid
det Ostra hallplatslaget och cirka 25 pastigande vid det véastra hallplatslaget. Antalet avstigande var i
princip samma antal men omvant mellan hallplatslagena. Pastigande och avstigande stammer relativt vl
med Trafikforvaltningens egen statistik for hallplatsen.
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1.3 Gang och cykel

=) iy

Regionalt cykelstrak
Huvudeykelstrak
Qwrig gang- och
cykelférbindelse

. o . o I_-‘:' .—"_n'
Bild 3. Oversikt gang- och cykelférbindelser

Norra sidan av Tingsvagen har en gangvag som leder fram till Tingstorget bade fran vaster och oster.
P4 sodra sidan av Tingsvagen finns det en kortare gangbana for anslutning till hallplatsen
Lagmansbacken med odvergangsstallen bade vaster och ¢ster om hallplatsen.

Lagmansbacken har en gangbana pa dess norra sida som leder fran korsningen med Tingsvagen hela
vagen upp till vandplanen vid Grindtorpsskolan, dar gang- och cykelvagar vasterifrdn ansluter fran
intilliggande bebyggelse. In pa Tingstorget finns en gangbana pa gatans ostra sida som norrut leder till
trappan upp till Grindtorpsskolan via ett oGvergangsstalle pa Lagmansbacken och sdderut till
tunnelbanenedgangen samt hallplatsen och gangbanan pa Tingsvagen. Fran bostadsbebyggelsen dster
om Tingstorget ansluter en gang- och cykelvdag Lagmansbacken i anslutning till trappan upp mot
Grindtorpsskolan. Och fran bostadsbebyggelsen vaster om Tingstorget ansluter en gang- och cykelvag
Tingstorget stder om gruppboendet. Soder om Tingsvagen ansluter en gangvag, fran
bostadsbebyggelse Gster om Alby Centrum, Tingstorget via en gangbro Over Tingsvagen. Den
huvudsakliga kopplingen mellan Tingstorget och Alby Centrum gar via tunnelbanenedgangen pa
Tingstorget, dar hissar/rulltrappor leder ner till en gangtunnel vidare ut till Alby Centrum dér &ven ingang
till sparrarna ner till tunnelbanan finns.

Det ostra hdllplatslaget pa den norra sidan av Tingsvagen har en trang passage forbi vaderskyddet for
gaende som avser passera hdllplatsen. Da det inte ar majligt att passera bakom vaderskyddet behdver
gaende passera framfor vaderskyddet, dar det kan bli trangt med resenarer som bade star och vantar
och ska stiga pa eller av bussen.

All cykeltrafik ar hanvisad till blandtrafik via omkringliggande gator i omradet samt via de gang- och
cykelvagar som leder in till Tingstorget fran bostadsbebyggelsen &ster och vaster om Tingstorget samt
langs Tingsvéagen.

Platsstudie — Gang- och cykeltrafik

Vid observationstillfallet noterades att det i huvudsak var till tunnelbanenedgéngen géende sokte sig.
Strommen med gaende var markant storst osterifrdn pa gangbanan norr om Tingsvagen, dar det
kontinuerligt kom g&ende. En kvalificerad uppskattning ar att den strommen av gdende utgjorde cirka 90
% av alla gaende langs gangbanan norr om Tingsvagen. Ingen observation gjordes av hur manga gadende
som kom vasterifrAn via gangstréken forbi gruppboendet p& Tingstorget, men den antas vara av
motsvarande storlek som osterifran p& Tingsvagen. Endast en person noterades korsa Tingsvagen via
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den gangbro som leder fran/till bostadsomradet 6ster om Alby Centrum, vilket antyder att informationen
fran Botkyrka kommun om att gdngvagen anvands valdigt sparsamt verkar stamma val.

Antalet elever, larare och foraldrar som valde att ta trappan upp till Grindtorpsskolan var relativt stort,
cirka 125 personer noterades ga upp for trappan och cirka 25 nedfér. De fatal personer som valde
gangbanan langs Lagmansbacken hade barnvagn eller liknande.

Vid observationstillféllet noterades inga cyklister passera forbi eller angéra Tingstorget.

1.4 Parkering och angdring

Pa Tingstorget i direkt anslutning till tunnelbanenedgangen finns det en pendlarparkering med 16
parkeringsplatser. Langst upp pa Lagmansbacken finns det larar- och besoksparkering till
Grindtorpsskolan och forskolan Ornen med 58 parkeringsplatser varav tva ar for rorelsehindrade.
Anslutande bostadsomraden bade vaster och Oster om Tingstorget har egna parkeringsytor eller
gemensamhetsanlaggningar pa tomtmark. Omsorgsboendet pa Tingstorget har 8 parkeringsplatser
varav tva ar for rorelsehindrade.

Vid tunnelbanenedgangen finns 24 st anordnade cykelparkeringar i form av stolpar som cykeln kan lasas
fast vid.

Platsstudie — Parkering och angdring

Vid kontakt med Grindtorpsskolan angavs att det pA morgonen kan vara en ganska kaotisk trafiksituation
uppe vid skolan, da det ar manga foraldrar som lamnar sina barn. Nagot som kunde bekréaftas vid
observationstillfallet da cirka 40 % av trafikflodet (cirka 35 st) in pd Lagmansbacken bedémdes vara
relaterat till hamtning och lamning.

1.5 Trafikfloden

Botkyrka kommun har Gvergripande trafikmatningar fran 2010 pa Tingsvagen med 4 000 fordon/dygn
(f/d) och pa Albyvagen med 8 000 f/d. Trafikmatning saknas for Lagmansbacken.

Platsstudie — Biltrafikfloden

Vid observationstillfallet gjordes en manuell rakning (en timme), vilket antas motsvara maxtimmen. P&
Lagmansbacken noterades cirka 130 fordon passera in och ut och pa Tingsvagen cirka 260 fordon in och
ut. DA trafiken p&d Lagmansbacken &r koncentrerad framférallt till maxtimmen p& morgonen och
eftermiddagen antas trafikmangden per dygn uppga till cirka 500 f/d, dar maxtimmen antas uppga till
cirka 25 % av den totala trafiken. Vad galler Tingsvagen sa antas trafikmangden i nulaget ligga
nagonstans emellan matningen fran 2010 med 4 000 f/d och observationstillfallet med cirka 2 600 f/d
(antaget att maxtimmen motsvarar cirka 10 % av den totala trafiken), vilket i s& fall antyder att
trafikmangden minskat nagot sedan 2010.

1.6 Trafiksakerhet

Utdrag frdn STRADA visar att det endast skett en rapporterad trafikolycka de senaste tio aren i direkt
anslutning till omradet. En lindrig fotgangarolycka 2013 vid évergangstéllet mellan de tva hallplatslagena.
Hastigheterna forbi Tingstorget upplevs dock som relativt hoga, vilket kunde bekraftas vid
observationstillfallet d& framforallt en del fordon fran Albyvagen upplevdes ha héga hastigheter.

Tingsvagen och Lagmansbacken har hastighetsbegransningen 40 km/h. Utformningen av Tingsvagen
ingiver dock till hogre hastigheter framforallt fran Albyvagen, da& busshallplatsen vid Tingstorget ar val
dold bakom kurvan vid gangbron.

Vid observationstillfallet uppstod det ocksd ett antal situationer nar buss stannade vid det Gstra
hallplatslaget p& norra sidan av Tingstorget och bakomvarande fordon utférde en omkdrning med dold
sikt genom kurvan. Ingen olycka eller tillbud noterades, men med htga hastigheter pa métande fordon
finns en potentiell trafiksakerhetsrisk att beakta i framtagande av forslag till utformning.
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2 Exploatering

Det nya omradet vid Tingstorget i Alby &r planerat att exploateras med totalt cirka 670 lagenheter, se
bild 4. Cirka 72 % av lagenheterna ar pa 1 rum och kok (rok) eller 2 rok. For gatunatet innebar
exploateringen att utformningen av Lagmansbacken kommer att férandras och Tingsvagen mellan
Lagmansbacken och Fogdebacken.

A — e :
plan SKALA 1:1000/‘_5_ Wi

Bild 4. lllustrationsplan daterad 2015-09-10
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2.1 Kollektivtrafik

Forandringen for kollektivtrafiken handlar om att busshallplatsen pa Tingsvagen far en ny utformning, for
att hoja trafiksakerheten vid hallplatsen. Den ar foreslagen att hojas upp och utformas som en
sammanhallen kérbanehallplats, dar hallplatslagena kommer att ligga mitt emot varandra. Hallplatstypen
fran Trafikforvaltningen i bild 4 visar en korbanehallplats med ett hallplatslage. Korbanehallplats med
motstadende hallplatslagen innebar att bakomvarande trafik kan passera buss som stannat sa lange ingen
buss stannat i motgdende korriktning. Om tva bussar i vardera korriktningen har stannat vid hallplatsen
maste bakomvarande trafik stanna bakom bussarna.

o -5
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Bild 5. Hallplatstyp kérbanehallplats (kalla: Ribuss 2014, SLL Trafikforvaltningen)
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Sektion 1. Sektion 6ver foreslagen hallplatsutformning

| hallplatsutformningen, se sektion 1 och bild 6, finns tv& Gvergangsstallen Gster och vaster om
hallplatslagena. Overgangsstallena &r till for att pa ett trafiksakert satt leda de resendrer som ankommer
eller reser fran det sodra hallplatslaget. Overgangsstallet vaster om hallplatsen ar aven till for att leda
gaende och cyklister fran bostadsbebyggelsen dster om Alby Centrum Gver Tingsvagen, da den tidigare
passagen med bro tas bort. Refugerna i Gvergangsstéllena tillsammans med upphojningen har en
hastighetsreducerande funktion for trafik bade Gster- och vasterifran pa Tingsvagen forbi hallplatsen pa
Tingstorget. Eventuellt kan det finnas ett behov av att sétta upp ett réacke i mitten av Tingsvagen mellan
hallplatslagena for att motverka att resenarer genar éver vagen istallet for att ga via 6vergangsstallena.
Konsekvensen med ett sddant racke forutom att leda resendrerna Gver vagen pd ratt stalle ar att
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hallplatsen i praktiken blir en enkel stopphallplats, da passage av stillastdende buss ej kommer att vara
mojlig.
B ﬂ
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Bild 6. Forslag pa ny utformning av hallplatsen

For att fA en bild av hur den nya hallplatsutformningen kommer att paverka busstrafiken, har en
schematisk simulering utforts av en enkel stopphallplats. Skillnaden mot kérbanehallplats ar att ingen
passage av bussen kan ske nar buss stannat vid hallplatsen. Den effekten uppstar med kérbanehallplats
nar en buss i vardera riktningen stannar samtidigt eller konstant om ett récke séatts upp i mitten av
Tingsvagen mellan de tva 6vergangsstallena.

Simuleringen visar att busstrafiken inte paverkas namnvart av busshallplatsernas nya utformning forran
trafikmangderna i princip fordubblats och da ror det sig bara om drygt tio sekunders fordrjning.
Simuleringen visar att det inte &r busshallplatsens utformning i sig som begransar utan snarare hur vagen
kan ta emot en storre trafikmangd med avseende pa dess utformning med bland annat korsningar.
Narmsta korsning som paverkas ar korsningen med Lagmansbacken &ster om hallplatsen och vid
trafikmangder pa 5800 f/d (cirka 20 % mer an de 4800 f/d som var ingangsvardet i simuleringen) blir
langden pé& kon i varsta scenariot efter bussen cirka 15-20 meter, se bild 7.
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Bild 7. Kb bakom bussen vid en 6kning av trafikméngderna med 20 % (cirka 5800 f/d)

Det kravs en trafikokning med atminstone 40 % (cirka 6700 f/d) for att den ko som bildas bakom bussen
ska bli sa lang (cirka 50 meter) att den bérjar f& en paverkan pa framkomligheten i korsningen med
Lagmansbacken, med viss kortare kobildning, se bild 8.

Bild 8. K& bakom bussen vid en 6kning av trafikméngderna med 40 % (cirka 6700 f/d)

Trafiksimuleringen ar en forenklad bild av verkligheten, d& endast hallplatsen simulerats. Ingdende
varden i simuleringen ar befintlig busstrafik och den nya framtida trafikmangden pa Tingsvagen som
exploateringens trafikalstring bidrar till (4800 f/d).

Tunnelbanenedgadngen kommer att f4 en ny utformning och ingd som en del i en byggnad med
verksamheter i bottenvaningen och bostader i resten av huset.

Att ersattningstrafik for tunnelbanan utgar frdn hallplatsen, ska inte paverka utformningen och
dimensioneringen av hallplatsen enligt Trafikférvaltningen. Nar behov av ersattningstrafik uppstar (sker
relativt sallan) satts den mangd ersattningsbussar in som ar nodvandigt for att I6sa situationen, varpa det
inte kan vara dimensionerande for hallplatsen. Tillfallig storning av trafiksituationen &r darmed
acceptabel.

2.2 Gang och cykel

Gangbron oOver Tingsvagen kommer att ersattas av ett Overgdngstille, dels for att mojliggora
exploateringen men ocksa for att gangflodet ar litet. Den gdngvag som ansluter till befintlig bro kommer
att fa en ny dragning ner till vastra hornet p& busshallplatslaget pa sodra sidan av Tingsvagen och till det
dvergangstalle som ersatter bron.
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B|Id 9 Gang och cykelforbmdelser Iangs ngsvagen

Gangbanan langs Tingsvagens norra sida kommer att breddas upp till 3,5 meter for okad tillganglighet
och trafiksakerhet och bli en kombinerad gang- och cykelbana (GC-bana) fran det nya Lamellhuset vid
Fogdebacken till befintligt Gvergangstalle 6ster om Tingsvagens korsning med Lagmansbacken. | och
med att hallplatslaget p& sddra sidan av Tingsvagen flyttas vasterut si att det hamnar mitt emot
hallplatslaget pa norra sidan av Tingsvagen, kommer dvergangstallet 6ster om Lagmansbacken att
ersattas av ett nytt i anslutning till det nya hallplatslaget, se bild 9. Vid busshallplatsen kommer GC-banan
ga bakom vaderskyddet och darmed skapa en mer trafiksaker och mer framkomlig uppdelning mellan
gaende och cyklister som passerar forbi och gentemot pa- och avstigande bussresenarer. Cykelbanan
bor forses med dvergangsstélle och eventuellt dven bullerrafflor for 6kad trafiksakerhet for gaende.

Mm'u'\mi‘\'ufl
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Bild 10 Gang- och cykelforbindelser i anslutning till Tingstorget (Gang i rott och GC i blatt)

Kopplingen till Alby Centrum genom tunnelbanenedgangen kommer inte férandras av exploateringen.
Forandringen som blir for gdngvagarna till bostadsbebyggelsen vaster och Gster om Tingstorget ar att
gaende vasterifran kommer korsa Parktorget pa vagen till Tingstorget, medan gdende GOsterifran kommer
att vara hanvisade till en trappa ned fran Lagmansbacken vid Tingstorget eller gdngbanan langs med
Lagmansbacken ned till korsningen med Tingsvagen, se bild 10.

Kopplingen fran Tingstorget till trappan upp till Grindtorpsskolan kommer fortsatt vara ett viktigt strak.
Fran Tingstorget nas trappan via en trappa upp till Lagmansbacken fran torget eller via gangbanan pa
bada sidor av Lagmansbacken fran korsningen med Tingsvagen. Fran trappan vid Lagmansbacken
kommer en upphdjd och avsmalnad passage av Lagmansbacken leda géende pé ett hastighetssakrat
och tydligt satt till trappan. Gaende med barnvagn eller liknande pa vag upp till Grindtorpsskolan kommer
aven fortsattningsvis vara hanvisade till gdngbanan pa Lagmansbackens norra sida.
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Gangbanan pa Lagmansbackens norra sida ar planerad med bredden 2,55 meter och gadngbanan pa
Lagmansbackens sddra sida langs med punkthusen (avslutas vid det sista punkthuset) &ar planerad med
bredden 3,25 meter. Cykling sker i blandtrafik.

Pa Parktorget kommer gaende kunna rora sig fritt mellan punkthusen och de aktivitetsytor som finns i
mitten av torget.

2.3 Parkering och angoéring

Parkering till omradet ar planerat att framférallt inrymmas i garage och som kantstensparkering utmed
Lagmansbacken. Viss parkering kommer dven att anordnas p& Tingsvagen och pa kvartersmark i
anslutning till Lagmansbacken.

D4 cirka 72 % av lagenheterna ar pa 1 rok eller 2 rok har det antagits att det kommer att vara en relativt
stor andel unga som flyttar in vilket ocksa antas bidra till ett |agt bilinnehav. Som jamférelse hade Botkyrka
kommun ett genomsnittligt bilinnehav pa knappt 0,3 bilar per invanare 2013 (Fakta om SL och lanet 2013,
Storstockholms lokaltrafik AB, 2014) vilket antas vara applicerbart aven pa Alby dar bilinnehavet generellt
ar 1agt (Alby Stadsdelsanalys, Space Scape, 2011).

Omradet ligger extremt kollektivtrafiknara med Alby T-banestation pa Tingstorget och fyra busslinjer med
avgangar var 15:e eller 30:e minut med hallplats pa& Tingsvagen vid Tingstorget. Det kollektivtrafiknara
laget ger goda forutsattningar att bo i omradet utan att behéva anvanda bil, vilket ytterligare motiverar ett
betydligt lagre parkeringstal (p-tal) &n vad som ar normalfallet.

Andra atgarder som minimerar parkeringsbehovet ar olika mobilitetsatgarder som exempelvis en bilpool.
Kontakt har tagits med Sunfleet och de kan ténka sig att starta en bilpool kopplad till exploateringen.
Bilpoolsverksamheten ar berdknad att minska behovet av antalet parkeringsplatser for boende utifran
principen med en bilpoolsplats per 50 lagenheter, vilket ger en reducering med 56 p-platser.
Bilpoolsplatser ar planerat att inrymmas bade i garaget och pa parkeringsplatser pa kvartersmark.

Genom att tillgodose tillgang till sidker och tillganglig cykelparkering inomhus i garaget och i bottenvaning
eller kallare p& dvriga bostadshus (utan direkt forbindelse till garaget), skapas goda férutsattningar for ett
hogt cykelanvandande och ett minskat behov av parkeringsplatser.

Boendeparkering

Utgdende fran resonemangen om Ilagt bilinnehav, planerandet av bilpool, saker och tillganglig
cykelparkering, stor andel sma lagenheter samt Huddinges p-norm som referens ger det ett p-tal for
boendeparkering 0,3 bilplatser/lagenhet (bpl/igh). Med p-talet 0,3 och den reducering av antalet
parkeringsplatser som den planerade bilpoolen innebar, ger det ett behov av att anlagga cirka 113
bilplatser fér boende.

Planerat garage ar tankt att inrymma cirka 105 parkeringsplatser for boende, och ytterligare 8
parkeringsplatser for boende anlaggs pa kvartersmark dster om trappan upp mot Grindtorpsskolan pa
Lagmansbacken. 14 av dessa 113 parkeringsplatserna kommer att utgoras av parkeringsplatser for
planerad bilpool.
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Andelen boendeparkering for rérelsehindrade bor ligga mellan 1 % - 5 % av alla parkeringsplatser. Med
det laga p-talet och laga bilinnehavet bor detta aterspeglas aven i antal platser for rorelsehindrade. Det
ger ett behov om cirka 8 platser. Vid behov kan p-platser for rérelsehindrade anlaggas i garaget eller pa
gatumark pa Lagmansbacken och Tingsvagen i anslutning till bostadshusens entréer. For att klara
tillganglighetskrav pa max 25 m till/frAn entré har yta for fyra p-platser forberetts mellan punkthusen séder
om Parktorget samt i anslutning till gruppboendet, se bild 10.
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Bestksparkering
Lastficka

Ibessksparkering durig tid]
Verksamhetsparkering

Mijliga HKP

Boendeparkering
P43 kvartersmark

Bild 11 Mgjliga p-platser for rérelsehindrade pa kvartersmark markerat i orange

Besodksparkering

Besoksparkering ar parkering for andra @an boende, det vill sidga besokare till boende i omradet eller
bestkande och anstéllda till verksamheter i det nya omradet. Normalt &r bes6ksparkeringstalet 0,1 bpl/igh
men dven detta p-tal ska aterspegla den stora andelen sma lagenheter, det laga bilinnehavet, typen av
och storleken p& kommersiella verksamheter samt det goda kollektivtrafiklaget och méjligheten till att
fardas med gang och cykel. Besoksparkeringstalet for omradet har darfor satts till 0,05 bpl/igh. Det ger
ett behov om cirka 33 parkeringsplatser. Bestksparkering inryms pa& gatumark.

Pendlarparkering
Dagens 16 parkeringsplatser for pendlarparkering kommer att férsvinna och ersétts inte med nagra nya
da de befintliga mestadels bedéms utnyttjas som uppstallningsplats i nulaget.

Parkering summering

Boendeparkering 113 bpl, varav 105 bpl i garage och 8 pa gatumark
Besoksparkering 33 bpl, varav 33 bpl p& gatumark
Parkering rorelsehindrade 8 bpl, varav 5 st pa gardsmark och 3 bpl i garage/gatumark

Detta ger att féljande géaller for anlaggande av parkering

Garage 105 bpl
Gatumark 33 bpl
Gardsparkering 8 bpl

Parkering utmed kantsten &r beréknat att uppta 6,0 m per bilplats.

Angoring

Angoring for avfallshantering kommer att anordnas pa bada sidor om Lagmansbacken och i anslutning
till Lamellhuset pa Tingsvagen samt mojliggoras pa parktorget. Vandplanen langst upp pa
Lagmansbacken kommer att breddas for att mojliggoéra rundkérning for avfallsfordon (Los) utan att
behdéva backa, da vandplanen ligger nara skolverksamhet. Angdringsplatserna for avfallshantering har
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optimerats sa att flertalet hus delar pa de kassuner som ar planerade for att anvandas for hushallssopor
och kompost. | anslutning till kassunerna har i den man det &r mgjligt &ven angoring for miljorummen for
atervinning i varje hus samlokaliserats med angéringen for kassunerna.

Angoring till bostadsentréer for flyttransporter eller leveranser kommer att vara mgjligt langs
Lagmansbacken, Tingsvagen och det kommersiella torget och Parktorget. Ingen parkering kommer vara
tilldten pa& det kommersiella torget och Parktorget bortsett frAn eventuellt framtida behov av entrénéara
parkeringsplatser for rérelsehindrade. Stoppforbud kommer aven att galla pa Lagmansbacken fran
korsningen med Tingsvagen upp till avsmalningen efter nedfarten till garaget. Stoppférbudet kommer gj
galla transporter med tillstind som anvander den lastzon som ar markerad i gatan utanfor gruppboendet.
Varutransporter till verksamheter pa det kommersiella torget kommer att regleras till vissa tider pa dygnet
(g6rs med vagmarken mot Tingsvagen och dverenskommelser med de specifika verksamheterna) da
aktiviteten pad torget ar som lagst (utanfor morgonens och eftermiddagens rusningstider) och minst
konflikter riskerar uppstd med oskyddade trafikanter och framforallt da skolbarn till och frén
Grindtorpsskolan. Vid behov kan Tingsvégen forses med forlangda éverkdrningsbara refuger i anslutning
till infarten till det kommersiella torget och Parktorget, for att ytterligare tydliggéra att obehorig trafik ej ar
tilldten in pa torget. Aven moblering, vaxtlighet och val av ytskikt p& torget kommer kunna anvéndas for
att tydliggora det ytterligare.

For att minimera den gatumark som behovs fér angdring och kantstensparkering langs Lagmansbacken
och Tingsvagen foreslas att angoringsplatserna tidsbegransas till tider pa dygnet (dagtid) da
parkeringsbehovet ar som lagst. Ovrig tid ar det tillatet att angoringsplatserna anvands som parkering.

Cykelparkering

Cykelparkeringen &r beraknad utifrdn en cykelparkering for varje 1-2 rok, tva cykelparkeringar for varje 3
rok och tre cykelparkeringar for varje 4-6 rok. Totalt blir det cirka 870 cykelparkeringar, dar i princip
samtliga kan anordnas inomhus. Vid entréer till bostadshusen och i anslutning till det kommersiella torget
och Tunnelbaneentrén kommer det &ven att finnas maojlighet till sdker cykelparkering, bland annat har det
skapats totalt cirka 50 cykelparkeringar férdelade pa de olika innegardarna. Cykelparkeringarna kommer
placeras pa ett sddant satt vid entréerna att cyklarna ej sticker ut i gangbanor.

2.4 Trafikalstring och trafikfléden

Trafikalstringen har utgatt fran antalet parkeringsplatser som anordnas inom exploateringen och den
angoringstrafik som exploateringen bidrar till. Med parkeringstalet 0,3 parkeringsplatser per lagenhet och
med en bilpool behévs det cirka 146 parkeringsplatser inklusive bestksparkering. Varje parkeringsplats
antas bidra till 3,5 bilresor per dag (Trafikalstringstal och trafikprognoser vid bebyggelseplanering,
Inregia, 2005) vilket ger cirka 500 fordon per dygn inklusive angoéringstrafik.

Redovisade trafikmangder pa Tingsvagen och Albyvagen har grundvarden frAn kommunens 6versiktliga
trafikmétning 2010 och dar kommunen haft nskemal om en upprakning av trafiken med 1,5 % per ar.
Den manuella rakning som gjordes vid observationstillfallet visade dock pd att trafikmangderna pa
Tingsvagen snarare minskat pa Tingsvagen sedan 2010.

For att inte underskatta trafikmangderna pa Tingsvagen anvands kommunens uppraknade trafikmangd
pa 4800 f/d, dar trafikalstring frAn exploateringen ingar med 500 f/d.

D& Lagmansbacken saknar trafikméatning och variationen fran observationen och de uppraknade
trafikmangderna ar relativt stor pa Tingsvagen, kan en ny trafikmatning vara en bra idé for att fa en mer
korrekt bild. En ny trafikméatning skulle aven bidra med en redovisning av hastigheterna pa
Lagmansbacken och Tingsvagen.
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Lagmansbacken védster om garage Lagmansbacken dster om garage
Fore exploatering: ca 500 f/d psskal|  Fore exploatering: ca 600 f/d
Efter exploatering: ca 600 f/d Efter exploatering: ca 1000-1200 f/d

\ : Tingsvagen
\ : s ~ | Fére exploatering: ca 4300 f/d
Albyvigen | Efter exploatering: ca 4800 f/d
Fore exploatering: ca 8600 f/d
Efter exploatering: ca 9100 f/d
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Bild 7 aknade trafikmangder fore och efter exploateringen av Tingstorget.

2.5 Trafiksakerhet

Den nya utformningen av busshallplatsen pa Tingsvagen tillsammans med upphojning av vagbanan och
nya refuger i vagbanan kommer Oka trafiksakerheten framforallt pd strackan vid hallplatsen.
Trafiksakerheten kommer ocksa tka pa strackan fran Albyvagen till busshallplatsen, da den tidigare
skymda sikten som befintlig bro bidrog till &r borta och refugen vid 6vergangstallet kommer att ha en
hastighetsreducerande effekt.

Hastighetsbegransningen pa Lagmansbacken foreslas till 30 km/h och den forhojda passagen till trappan
upp mot Grindtorpsskolan kommer fungera som en hastighetssakrande atgard.
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