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1 INLEDNING

Rikstens friluftsstad ar en vaxande stadsdel i Botkyrka kommun och ligger pa det omrade som tidigare
var Tullinge flygplats. De forsta bostaderna borjade byggas 2006 och uppgick 2017 till ca. 1 000
bostader. Utdver bostader inrymmer stadsdelen forskolor, grundskola for arskurs 1-9, aldreboende,
arbetsplatser, dagligvaruhandel och service. | Riksten beréknas det 2030 finnas 3 500 bostader, skolor
och verksamheter férdelade p& nio detaljplaner, se figur 1 nedan. Ar 2030 férvantas det bo mellan
10 000 och 12 000 personer i Riksten (Botkyrka 2020).

Detaljplan 8

18

Figur 1. Strukturskiss dver Rikstens friluftsstad DP 1-9

1.1 BAKGRUND

WSP har i ett tidigare skede gjort en trafikalstringsberékning for olika utbyggnadsetapper av Riksten
samt tva olika scenarier dar trafikfloden inom Riksten utreds med och utan Forbifart Tullinge. Utifran
trafikméatningar fran 2017 och 2022 kunde ett alstringstal specifikt for Riksten tas fram. Alstringstalet
var relativt hogt, 4,9 bilresor/bostad & dygn.

Resultaten fran utredningen visade att utan Forbifart Tullinge finns det risk for kapacitetsproblem pa
en del gator, sarskilt vid Flottiljvadgen norr om cirkulationsplatsen med Kanslividgen/Rullstensvagen och
pa Hanvedens allé. | scenariot med Forbifart Tullinge blir den for flertalet boende det snabbaste
vagvalet for resor vaster- och dsterut. Riksten allé bor i ett sddant scenario bli den mest trafikerade
gatan i Riksten och den bor dimensioneras for att hantera ett relativt stort trafikflode. Pa resterande
gator bor trafikmangderna minska.
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1.2 SYFTE

Denna trafikutredning syftar till att ge stod i det fortsatta planeringsarbetet for exploatering i detaljplan 6
i Riksten. Foljande delar kommer att utredas:

e Parkering: Utifran planerad exploatering beraknas den framtida parkeringsefterfragan. Utover
detta utreds behov och placering av ett eller flera mobilitetshus® samt férslag pa
mobilitetsatgarder.

o Trafikforing: Aktuellt illustrationsférslag for detaljplan 6 analyseras utifrdn hur omradet
ansluter till dvriga Riksten och eventuella trafiksékerhetsbrister inom detaljplan 6.

e Strakanalys: En strdkanalys genomférs som identifierar vilka vagar som anvands av barn,
dessa vagar bor ha hogre krav pa sakerhet och trygghet. Utdver detta utreds hur cykelnatet
ansluter till omraden utanfor detaljplan 6.

1 Mobilitetshus &r multifunktionella anlaggningar som till exempel inrymmer plats for cyklar, mobilitetstjanster s& som leverans-
och varuhantering, bostader och verksamheter. Det saknas dock en tydlig definition av vad ett mobilitetshus &r. Begreppet
anvands brett och ibland &ven for traditionella bilparkeringsgarage.
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2 NULAGE

Rikstens friluftsstad har utvecklats fran militar- och civilflygfalt till en ny stadsdel i Botkyrka kommun. |
nulaget bor det ungeféar 3 400 personer i Riksten, storre delen av dessa &r barnfamiljer. Bebyggelsen
utgors framst av bostédder men stadsdelen inrymmer i dagslaget dven forskolor och grundskola for
arskurs F-9, aldreboende, arbetsplatser, dagligvaruhandel och service. Vid tillfallet for den har
utredningen ar bebyggelse inom detaljplan 1, 2 och 3 fardigstallda och bebyggelse inom detaljplan 4 &r
under byggnation men till stora delar fardigstalld, se figur 1.

I nulaget trafikeras Riksten av tva busslinjer, men det finns planer pa fler linjer i samband med att Riksten
expanderar. Busslinjerna har en gen koppling till Tullinge pendeltagstation som ligger ca 2 kilometer
norr om Riksten.

2.1 TRAFIKMATNINGAR

Trafikmatningar har genomforts pa vagar i och i anslutning till Riksten under 2017 och 2022, se figur 2
nedan. Siffran i procent avser andel tung trafik. Resultaten fran trafikméatningarna 2022 visar att de
boende i Riksten gor relativt manga bilresor under ett dygn, i genomsnitt 4,9 bilresor/bostad?.

ook
2022: 2851 ADT, 8,5% (o ; Vag 262, Huddingevagen
5 A o, . 3
SRR A i 2022:3551ADT, 7,1% \
' 2017: 3663 ADT, 6,5%

( A . - /A
2022: 1040 ADT, 6,3% ) B §

J

e

2022: 440 ADT, 5,4% |&
)

Figur 2. Trafikmatningar frdn november 2017 (siffror i rétt) och mars 2022 (siffror i svart).

2.2 BOSTADER
Vid tillfallet for trafikméatningen 2017 fanns det 925 bostader och 2022 finns 1 217 bostader i Riksten.

2 Trafikutredning Riksten — Uppdaterad Trafikalstring, 2022
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2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Riksten trafikeras i nulaget av tva busslinjer, linje 721 och 721x. | Riksten trafikerar bada linjerna tre
hallplatser pa Flottiljvagen och vander strax vaster om Friluftsvagen, se figur 3. Runt varje hallplats ar
en cirkel med radien 400 meter inritad for att visa upptagningsomradet for varje hallplats. Boende inom
cirkeln bedéms ha en god tillgang till kollektivtrafik. Utanfor Riksten trafikerar linjerna tva olika strackor
men bada gor uppehall vid Tullinge station. Restiden till Tullinge station med linje 721 &r 13 minuter
och med 721X 9 minuter, enligt SL:s reseplanerare. Under formiddagens och eftermiddagens
maxtimmar gar linjerna i 10—20-minuters trafik, dvrig tid gar bussarna i 30-minuterstrafik.

Figur 3. Busshallplatser pa Flottiljvagen i Riksten.
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2.4 CYKELNAT

| Riksten gar ett huvudcykelstrak pa Eklundshovsvagen, Kanslivagen samt delar av Flottiljvagen och
Hanvedens allé, se figur 4. Samtliga cykelstrak i Riksten sker pd gemensamma gang- och cykelbanor,
det vill saga att cyklister och gaende inte &r separerade utan ror sig p& samma yta. Gang- och
cykelbanorna ar smala och pa flera stéllen star vagmarken placerade pa gang- och cykelbanan, vilket
gor ytan annu smalare, se figur 5. P4 vissa stallen bedéms det vara sa smalt att cyklister och gdende
kan fa svart att passera varandra, sarskilt smalt blir det for exempelvis ladcyklar. Det finns risk for att
cyklister valjer att cykla pa bilvagen om cykelvagarna uppfattas som for smala. Platskravande cyklar
har ocksa storre svangradier som ar viktigt att ta hansyn till vid svangar och korsningspunkter.
Exempelvis kan det vara svart for ladcyklar att framforas pa cykelinfrastrukturen i cirkulationsplatsen

vid Flottilivagen pa grund av storre svangradier.

Y

M Huvudeykelstrik pa cykelvag
b Y M Huvudeykelstrak i blandtrafik

Figur 4. Befintliga kommunala cykelstrak i Riksten. Hamtad frdn Botkyrka kommuns Karttjanst
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Figur 5. Exempel pa gang- och cykelvag med vagmarken i kdrbanan som férsamrar framkomligheten.

De flesta bostader langs med Flottiljvagen har en parkeringsplats p& egen tomt i direkt anslutning till
vagen, se figur 6. Nar fordon lamnar parkeringsplatser sker det vanligtvis i form av en backande
rorelse. Vid flera parkeringsplatser &r sikten mot gang- och cykelvagen daligt vilket medfér en 6kad
risk for kollision med oskyddade trafikanter. Vid Eklundshovsvagen sker parkering vid storre
gemensamma anlaggningar, vilket medfor att antal korsningspunkter med cykelstréket ar farre.

: :‘*; Parkeringsplatser med direkt

anslutning till Flottiljvagen

)

Backande rorelse
¢ Y GrS\§ N 1
\] A\ f

Figur 6. Bild 6ver Flottiljvagen fran platsbesok 2021-12-17.

10| 10335254 - Trafikutredning Riksten



Det utpekade huvudcykelstraket fortsatter fran Riksten pa Flottiljivagen till stadsdelen Tullinge, se figur
7. Langs hela cykelstraket finns vagvisningsskyltar som visar riktningen till Tullinge station. Den
utpekade vagen gar i blandtrafik langs Bergmovagen, vidare pa Hermelinsvagen, Skogshemsvagen,
Platslagarvagen och slutligen genom ett skogsparti fram till Tullinge station. Strackan i blandtrafik gar
langs bostadsgator med hastighetsbegransning p& 30 km/h, och bedéms lampa sig val for cykling i
blandtrafik. Innan korsningen Flottiljvagen och Bergmovagen kréavs dock ett sidbyte och en omvag
med flera tvara svangar for att halla sig till det utpekade cykelnatet. Det kan innebara att cyklister i
stallet valjer att cykla pa bilvagen fran cykelpassagen fram till korsningen eftersom det upplevs
enklare. Strackan till och fran stationen ar aven backig vilket minskar attraktiviteten for cykeln.

)

Tullinge station

Kommunalt Cykelstrak -

N Huvudeykelstrik pd cykelvag
N/ Huvudeykelstrdk i blandtrafik

Figur 7. Befintliga cykelstrak i Riksten och Tullinge. Hamtad fradn Botkyrka kommuns karttjanst.
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For att uppmuntra nya invanare i Riksten att anvanda cykeln for arbetspendling ar det viktigt att hela
vagen mellan Tullinge station och Riksten upplevs som tydlig, gen och trygg. Exempelvis &r det viktigt
att alla vagvisningsskyltar &r latta att se och inte skyms av exempelvis vaxtlighet som ar fallet i figur 8
nedan.

Vaxtlighet skymmer

vagvisningsskylt

Figur 8. Vaxtlighet som skymmer vagvisningsskylt vid Platslagarvagen. Bild hamtad frdn Google maps
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2.5 SKOLOR OCH FORSKOLOR

| Riksten finns idag tre forskolor, Luna forskola, Kometens férskola och Nova forskola som
tillsammans har plats for cirka 300 barn, se figur 9. Pa Flygarvagen ligger grundskolan Rikstens skola
med plats for ca 700 elever i arskurs F-9. Samtliga skolor ligger i direkt anslutning till ett utpekat
huvudcykelstrak.

/Skola

Forskola

Huvudcykelstrak
pa cykelvag

Huvudcykelstrak

\iblandtrafik /

Figur 9. Skolor och forskolor i Riksten, tillsammans med utpekade cykelstrak. Bakgrundskarta med cykelstrék ar hamtad fran
Botkyrka kommuns karttjanst.
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3 PLANERAD BEBYGGELSE INOM DP6

Inom DP 6 planeras det for cirka 1 100 bostader med blandade byggnadstyper och upplatelseformer,
cirka 30 procent av bostaderna planeras vara smahus (parhus/kedjehus/radhus), 70 procent
flerbostadshus och 36 ungdomslagenheter. Utéver det kan det tilkomma 72 specialbostader. Enligt
nuvarande illustrationsplan &r specialbostaderna uppdelat pa vardboende med 60 lagenheter, ett LSS-
boende med 12 lagenheter, se tabell 1.

Tabell 1. Planerad bebyggelse inom DP 6

Parhus/kedjehus 79 7%
Radhus 234 22%
Bostader Flerbostadshus 734 68%
Ungdomslagenheter 36 3%
Summa 1083 100%
Vardboende 60 83%
Vardbostader LSS-boende 12 17%
Summa 72 100%

Antalet lagenheter och férdelningen av lagenhetsstorlekar i DP 6 ar dock inte faststalld i nulaget.
Flerbostadshusen planeras ha mellan 2 och 4 vaningsplan beroende pa lage dar de hogre
byggnaderna vetter mot huvudtransportstraken. | den nordvastra delen planeras det for ett antal
punkthus p& mellan 5 och 7 vaningar. Radhus ar planerat utspritt inom detaljplaneomradet dar de
sodra kvarteren mot parken far tydligare karaktar av smahusbebyggelse jamfort med de norra och
Ostra delarna. Omradet planeras aven inrymma en grundskola och tva forskolor, en park, sportytor,
lekplatser och ett torg med verksamheter, exempelvis restauranger och annan narservice.

Parkering for boende och verksamheter planeras ske framst genom markparkering pa kvartersmark
mellan husen. Utredningen understker behov och nytta av att anlagga ett mobilitetshus, samt
eventuell placering for ett sddant. Inget mobilitetshus &r i nulaget inritat i illustrationsplanen.
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Figur 10. lllustrationsskiss éver DP6 i Riksten

Inom DP 6 planeras huvudcykelstrdken vara dubbelriktade med en bredd pa 4 meter dar cyklister
separeras fran gangtrafik (2,2 m cykelbana och 1,8 m gangbana?), se figur 11. De sekundara
cykelstraken planeras vara 3 meter breda (oseparerad dubbelriktad gang- och cykelbana®). En
befintlig motionsslinga, Hangarvagen, gar vid den norra gransen av DP6, i den sodra delen av DP6
planeras det for en ny motionsslinga.

3 Enligt teknisk handbok, Botkyrka kommun.
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.........

Huvudcykelstrak (4m)
--------- Sekundart cykelstrak (3m)
— — — — Motionsslinga (grusad)

Figur 11. Sekundar- och huvudcykelstrdk samt motionsslingor i DP6.
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4 PARKERING

Ett parkeringstal anger hur manga parkeringsplatser som ska anordnas vid nybyggnation.
Parkeringstalets syfte ar att tillgodose efterfrdgan av parkering som framfor allt boende har inom
kvartersmark och utgér en miniminiva.

Botkyrka kommun har en modell for berakning av parkeringsefterfragan for att tydliggora hur flexibla
parkeringstal ska hanteras inom kommunen. Ett 18gt bilparkeringstal ar positivt eftersom det férvantas
bidra till en begransning av bilberoendet, vilket ligger i linje med parkeringsplanens och kommunens
overgripande hallbarhetsmal. Genom att inféra Botkyrka kommuns rekommenderade
mobilitetsatgarder kan bilparkeringstalet reduceras med en viss procentandel, upp till 15%. Botkyrka
kommun ar dock valdigt restriktiva med att ge reducering av parkeringstalet for nybyggnationsprojekt
inom zon C, dar Riksten ligger. Att valja ratt mobilitetsatgarder som leder till minskat bilberoende ar
viktigt, eftersom ett for I&gt parkeringstal kan riskera att boendeparkeringen trangs ut p& gatan. Detta
leder till negativa konsekvenser for framkomlighet, trafiksakerhet och vaghalining.

4.1 BOTKYRKAS PARKERINGSPLAN

Parkeringstalen i Botkyrka regleras i Parkering i Botkyrka kommun som antogs av kommunfullméaktige
2017-04-04. For att ta fram parkeringstal som ar lampliga for hela kommunen har Botkyrka delats in i
tre olika zoner (A, B och C) med olika parkeringstal, se figur 12. Storleken pa parkeringstalet beror i
forsta hand pa néarheten till sparburen kollektivtrafik, vilket i Botkyrka utgors av pendeltagsstationerna
Tullinge och Tumba samt tunnelbanestationerna Fittja, Alby, Hallunda och Norsborg.

600-1200 m

Zon A
<600 m

Figur 12. Zonindelning utifrdn narhet till station for sparburen kollektivtrafik. Bild hamtad fran Parkering i Botkyrka — Program
(2017)

Detaljplan 6 i Riksten ligger ungefar 2,5 kilometer fran narmaste sparstation, Tullinge station, och
hamnar darmed inom zon C.

Nedan redovisas parkeringstal for cykel och bil till bostéader och verksamheter i Riksten enligt
Botkyrkas parkeringsplan.
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4.1.1 Parkeringstal for cykelparkering
Parkeringstalet anger minsta antal cykelparkeringar per nyproducerade bostad och verksamhet.

Bostader

Vid enbostadshus ska cykelparkering anordnas pa den egna tomten. For enbostadshus tillampas dock
ingen norm for cykelparkeringen utan den beréknade efterfragan utgor endast en rekommendation att
anordna cykelparkering.

For flerbostadshus anger Botkyrkas parkeringsriktlinjer att i genomsnitt 2 cykelparkeringar anordnas
per lagenhet, inklusive besdksparkering och att hansyn bor ske efter lagenhetsstorlek, se tabell 2.
Eftersom antalet lAgenheter och lagenhetsstorlekar &r oséakra i nulaget ska parkeringsberakningen for
cykelparkering ses som preliminar. For studentbostader géller 1,5 cykelparkeringsplatser per lagenhet.
Halften av cykelparkeringsplatserna till flerbostadshus ska anordna utomhus i anslutning till entrén och
hélften inomhus i markplan.

Tabell 2. Parkeringstal for cykelparkering till bostader i zon C

Typ av bostad Parkeringstal

Enbostadshus 3,5

Flerbostadshus 2

Studentbostader 15

Vardinstitut 0,3 platser/sangplats
Verksamheter

Parkeringstal for cykelparkering till verksamheter regleras i Cykelplan fér Botkyrka kommun som
upprattades i augusti 2010, se parkeringstal i tabell 3 nedan. For flera av verksamhetstyperna anges
parkeringstalet i ett spann eller s& saknas det helt, exempelvis cykelparkering till férskola. For dessa
verksamhetstyper har féljande antaganden gjorts:

e Eftersom verksamheterna vid torget framst bedoéms ha ett lokalt upptagningsomrade och
darmed enkelt kan nds med cykel tillampas det hogre talet om 20 platser/1000 m? BTA.

e Det finns inget specifikt parkeringstal for forskolor men riktlinjerna uttrycker att ett lagre tal an
normen for grundskola kan véljas, darav 0,4 platser/elev.

¢ Ingen berakning av antalet pastigande vid kollektivtrafik har genomforts men det bedéms
nodvandigt med cirka 10 cykelplatser vid busshallplatser beroende péa placering.

Tabell 3. Tillampade parkeringstal for cykelparkering till verksamheter.

Typ av verksamhet Parkeringstal
Handel (cpl/1000 m? BTA) 15-20
Forskola (cpl/elev) 0,4
Grundskola (cpl/elev) 0,6

Park, strand etc. (cpl/bestkare) 0,3
Kollektivtrafik (cpl/100 pastigande) 5-20

18] 10335254 - Trafikutredning Riksten



4.1.2 Parkeringstal for bilparkering
Parkeringstalen nedan anger minsta antal bilplatser i Riksten utan eventuell reduktion foér
mobilitetsatgarder.

Flerbostadshus

Botkyrkas kommun har olika parkeringstal beroende pa lagenhetsstorlekar, vilket resulterar i att
manga sma lagenheter ger ett hogre antal parkeringsplatser jamfort med ett farre antal stora
lagenheter, se tabell 5. Exempelvis ger tre lagenheter pa 33 m? knappt 2 parkeringsplatser medan en
stor lagenhet om 99 m? ger 1 parkeringsplats. Skillnaderna ar dock ganska sma fran projekt till projekt
men over ett storre omrade kan det fa storre utslag.

Eftersom detaljplanen ar i ett tidigt skede och lagenhetsstorlekar i DP 6 inte &r kdnda i nuldget kravs
en omrakning till ett parkeringstal per BTA for att genomftra parkeringsberakningen. Fér en omrakning
till parkeringstal per BTA har lagenhetsfordelningen i kvarteret Rullbanan som haller pa att byggas
inom Riksten anvénts som referensprojekt. Om Botkyrkas parkeringsnorm tillampas pa
lagenhetsfordelningen i Kv. Rullbanan och det beraknade antalet parkeringar delas med BTA sa
resulterar det i 9,4 bilplatser per 1 000 m? BTA, inklusive bestksparkering*. Genom att basera
omrakningen pa ett befintligt projekt inom Botkyrka tillampas kommunens riktlinjer indirekt.

Lagenhetsfordelningen i Kv. Rullbanan har jamférts med att annat projekt inom Riksten, Kv. Flottiljen,
for att kontrollera att Kv. Rullbanan ar ett rimligt referensprojekt. Om Botkyrkas parkeringsnorm
tilampas pa lagenhetsfordelningen i Kv. Flottilien och sétts i forhallande till BTA resulterar det i ett
parkeringstal pa 9,1 per 1 000 kvm BTA. Tabell 4 visar lagenhetsférdelning och andra jamférelsetal
mellan projekten. Lagenhetsférdelningen sett i antal rum ar relativt jamn mellan projekten. Daremot ar
lagenheterna i genomsnitt storre i Kv. Rullbanan samt mer BOA per BTA, vilket innebér ett nagot
hogre antal parkeringsplatser per BTA i Kv. Rullbana. Bada projekten bedéms ha en rimlig
lagenhetsfordelning som kan appliceras pa DP 6, men for att inte underskatta parkeringsbehovet
tilampas Kv. Rullbanans lagenhetsfordelning for att uppskatta antalet parkeringsplatser per kvm BTA.
Forhallandet mellan BOA och BTA har dock skrivits upp till 0,78 for att ta hojd for eventuella projekt
som har storre andel BOA per BTA an Kv. Rullbanan. Det resulterar i ett parkeringstal pa 10
parkeringsplatser per 1000 kvm BTA, inklusive bestksparkering. Detta varde ska ses som en
vagledning i tidigt skede. Nar mer information om lagenhetsférdelningar ar kanda bér mer detaljerade
parkeringsberakningar tas fram.

Tabell 4. Jamforelse lagenhetsfoérdelning, ytor och uppskattat parkeringstal per BTA fér Kv. Rullbanan och Kv. Flottiljen.

Kv. 35% 57% 7% @ 16% 35% 49% 0,73 70 m? 9,4
Rullbanan

Kv. 37% 63% 0% @ 21% 50% 29% 0,69 66 m? 9,1
Flottiljen

Enbostadshus

For enbostadshus ar parkeringsnormen enligt Botkyrkas riktlinjer 1,5 bilplatser per hus och 0,1
besoksparkering per hus. Med enbostadshus avses exempelvis villor, radhus och kedjehus. Enligt

4 se lagenhetsfordelning for Kvarteret Rullbanan i bilaga.

10335254 « Trafikutredning Riksten | 19



Botkyrkas parkeringsriktlinjer ska parkering till enbostadshus normalt ske pa egna tomten, alternativt

som samlad parkering pa kvartersmark.

Specialbostader

For ungdomslégenheter tillampas parkeringsnormen 0,1-0,3 platser per lagenhet enligt Botkyrkas
riktlinjer. Det hogre talet tillampas i detta omrade eftersom det ligger i zon C. Besoksparkering
tilkommer med 0,025 parkeringsplatser/lagenhet. For vardinstitut antas parkeringstalet for besokare
vara samma som for flerbostadshus och enbostadshus, det vill séga 0,1 parkeringsplatser per
lagenhet. Ingen parkering fér boende behdvs ordnas eftersom de boende inte antas kora bil.

Tabell 5. Parkeringstal for bilparkering for bostéder i zon C

Typ av bostad

Sma lagenheter (1-2 rok eller max 45
kvm)

Medelstora lagenheter 3—4 rok eller max
75 kvm

Stora lagenheter> 75 kvm

Flerbostadshus, applicerat parkeringstal
for flerbostadshus i DP6 i Riksten

Enbostadshus (bilplatser/hus)
Ungdomslagenheter (bilplatser/lagenhet)

Vardinstitut

Verksamheter

Zon C Bestdksparkering
0,55 0,1

0,75 01

0,9 0,1

10 bilplatser/1000 m? -
BTA, inkl.
besoksparkering

15 0,1
0,3 0,025
- 0,1

Parkeringstalet for bil till verksamheter redovisas som antalet bilplatser per anstélld, se tabell 6. Inom
zon B anges parkeringstalet i ett spann mellan 0,3-0,4. Foér zon C specificeras dock inget konkret
parkeringstal. Eftersom verksamheterna inom detaljplaneomradet framst ar smabutiker, restauranger
och annan service sa bedoms det hogre parkeringstalet for arbetsplatser och verksamheter i zon B

(0,4 bilplatser/anstalld) vara tillampbart.

For att berdkna antalet parkeringsplatser fér anstallda till forskolor och skolor anvands parkeringstalet
0,4 bilplatser per anstalld. Det &r i linje med ovanstaende parkeringstal for arbetsplatser och
verksamheter i zon B. Huddinge kommun anvander samma tal, 0,4 bilplatser per anstalld for
grundskolor i zon C (Huddinge 2016) och beddms darfor vara lampligt &ven i Riksten.

Tabell 6. Parkeringstal for bilparkering, anstéllda i verksamhet i zon C

Zon C

0,4

Till detta tillkommer bestdksparkering till verksamheterna. Parkeringstalet for besdksparkering till
forskola och skola ar enligt Botkyrka kommun 0,1 bilplats per barn, se tabell 7.
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For besokare till dvriga verksamheter och stadsdelsparken redovisas inget parkeringstal enligt
Botkyrkas riktlinjer. Hur besoksparkering for verksamheter har bedémts redogors for i avsnitt 4.2.3 och
parkering till stadsdelsparken redovisas i avsnitt 4.3.5 och 4.3.6.

Tabell 7. Parkeringstal for bilparkering, besdksparkering i zon C

Typ av verksamhet Zon C
Forskola (bilplats/barn) 0,1
Grundskola (bilplats/barn) 0,1

4.2 PARKERINGSBERAKNING

For att genomfora en berakning av antalet parkeringsplatser behdver vissa antaganden goras for
indata till parkeringsberékningarna. Detta redovisas i avsnitt 4.2.1. De efterféljande avsnitten redovisar
resultaten av berakningarna. Resultaten av parkeringsberakningarna avser en miniminiva.

4.2.1 Antaganden och indata

Inom DP 6 planeras det for sammanlagt 1 083 bostader férdelat pa 313 enbostadshus, 734 bostader i
flerbostadshus och 36 ungdomslagenheter, enligt gallande illustrationsplan, se tabell 8. For
flerbostadshusen uppgar BTA till 70 567 m?. BTA har berdknats genom att multiplicera bottenytan pa
huskropparna med antalet vaningsplan. Utéver detta tillkommer 108 specialbostader som inkluderar
36 ungdomslagenheter, ett vardboende med 60 lagenheter samt ett LSS-boende med 12 Iagenheter.

Tabell 8. Planerade bostader inom DP6 i Riksten.
Antal bostader BTA (m?)
Enbostadshus 313 -
Flerbostadshus 734 70 567
Ungdomslagenheter | 36 -
Summa 1083 -

Det planeras for tva forskolor inom DP 6 med uppskattningsvis 135 elever per forskola, se tabell 9.
Enligt statistik frin Skolverket ar personaltitheten pa forskolor i genomsnitt 5 barn/anstalld, vilket
resulterar i 27 anstallda per forskola. Grundskolan planeras ha plats for 850 elever. Enligt Skolverkets
statistik har grundskolor i Botkyrka kommun i genomsnitt en larartathet pa 13,7 elever/larare, vilket
skulle resultera i 62 anstéallda larare pa grundskolan.

Tabell 9. Antal elever och anstéllda pa skolor i DP6 i Riksten

Antal elever Antal anstéllda
Forskolor 270 54
Grundskola @ 850 62
Summa 1120 116
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| anslutning till torget antas cirka 2 000 m? BTA verksamheter i form av narbutiker, restauranger och
annan service, vilket uppskattas motsvara cirka 30 anstéllda enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg
om ytan fordelades jamnt pa kategorierna narbutik och restaurang, se tabell 10.

Det planeras ocksa for ett vardboende och ett LSS-boende med 60 respektive 12 lagenheter.
Vardboendet antas ha 20 anstéllda utifran ett antagande om 1 anstalld per 3 boende. | varje lagenhet
antas det bo en person. De boende kommer inte att kora bil, sa parkering behéver bara ordnas for
anstallda och besokare.

Tabell 10. Antal BTA och anstallda till 6vriga verksamheter inom DP6 i Riksten.

BTA Antal anstallda/lagenheter
Torget 2 000 30 anstéllda
Vardboende - 60 lagenheter/20 anstallda®
LSS-boende - 12 lagenheter

4.2.2 Berdknat antal parkeringsplatser for cykel

Antalet parkeringsplatser for cykel uppskattas till drygt 2 250 platser for flerbostadshus,
ungdomsbostéder, grundskola, forskolor, verksamheter och parken, se tabell 11. Utdver detta
tilkommer cykelparkeringsplatser vid busshallplatser. Botkyrkas cykelplan anger 5 — 20 cykelplatser
per 100 pastigande i kollektivtrafiken. Eftersom busstrafiken inom omradet kommer att vara av lokal
karaktar bedoms inte antalet pastigande vara sarskilt stort inom DP 6. Cirka 10 hallplatser per
busshallplats beddms darfér som rimligt.

Yta for cykelparkeringar behover avsattas pa strategiska platser. Cykelparkering ska enligt Botkyrkas
riktlinjer alltid lokaliseras narmare malpunkter &n bilparkering och prioriteras fore parkering for bil. For
parkering till flerbostadshus ska halften av platserna anordnas utomhus och hélften inomhus. For
cykelparkering till 6vriga andamal ar det 6nskvart att en del platser utformas med vaderskydd.
Gallande ovrig utformning behdver det finnas méjlighet till ramlasning och gott utrymme mellan
cyklarna (minst 0,5 m). Ett antal av parkeringsplatserna behdver utformas fér exempelvis lastcyklar
och cykelvagnar, sarskilt vid férskolor for att férenkla och uppmuntra hamtning och lamning av barn
med cykel.

Enligt Botkyrkas riktlinjer behovs det 18 cykelparkeringar for vardboendet och 4 for LSS-boendet.

Tabell 11. Beraknat antal cykelparkeringsplatser for bostader och verksamheter i DP6 i Riksten.

Typ av bostad/verksamhet Antal cykelparkeringsplatser
Flerbostadshus 1 468

Ungdomslagenheter 54

Forskola 108

Grundskola 510

Verksamheter vid torget 40

Park 50

5 Utifran ett antagande om 1 anstalld per 3 boende.
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Vardboende 18

LSS-boende 4
Summa 2252
Kollektivtrafik 10/hallplats

4.2.3 Beraknat antal parkeringsplatser for bil
Bostader

Antalet parkeringsplatser till bostéader uppskattas till 1 199, inklusive bestksparkering, se tabell 12.
Totalt 697 parkeringsplatser beraknas for flerbostadshus och ungdomslagenheter.

Vid nybyggnation ska parkering for roérelsehindrade kunna ordnas efter behov, inom 25 meters
gangavstand fran en tillganglig och anvandbar entré. Enligt Botkyrkas parkeringsriktlinjer ska 5% av
det totala antalet bilparkeringsplatser, eller minst en parkeringsplats vid mindre projekt, vara
reserverade for rorelsehindrade. For flerbostadshus innebar detta att av 685 bilparkeringsplatser ska
35 vara reserverade for rorelsehindrade och av 12 parkeringsplatser till ungdomsléagenheter ska 1
vara reserverade for rorelsehindrade. Platser for rorelsehindrade ska vara extra breda och utformas
enligt byggregler frAn BBR.

Tabell 12. Beraknat antal bilparkeringsplatser for bostader i DP6 i Riksten.

Typ av bostad Boendeparkering = Besodksparkering Totalt
Flerbostadshus 706* - 706, varav 35 RHP
Enbostadshus 470 32 502
Ungdomslagenheter | 11 1 12, varav 1 RHP
Totalt 1187 33 1220

*Inklusive besoksparkering. Eftersom antalet bostader &r osékert i detta skede gors ingen separat redovisning av antalet
besdksparkeringar.

Skola och forskolor

Till férskolorna beraknas totalt 25 bilplatser per forskola med 11 platser for anstallda och 14
besoksplatser framst avsedda fér hamtning och lamning. Till grundskolan beréknas totalt 110 platser
med 25 platser for anstallda och 85 bestksparkeringar.

For verksamheter och stadsdelsparken behéver minst 211 bilparkeringsplatser tillgodoses varav 11
platser ska vara reserverade for rérelsehindrade, se tabell 13. Platser for rérelsehindrade ska vara
extra breda och utformas enligt riktlinjer frin BBR.

Specialboenden

For vardboendet beraknas 8 platser for anstéllda och 6 platser for besoksparkering behovas. LSS-
boendet har angett att de behéver 6 parkeringsplatser.

Verksamheter vid torget

For bestksparkering till verksamheter anger Botkyrkas parkeringsriktlinjer att det inom zon C bér
finnas 0,6 parkeringsplatser per bes6kande. | ett sddant har tidigt skede &r det svart att géra en
beddémning over antal besokare och i stéllet foreslds Huddinges parkeringsriktlinjer och Sollentunas
parkeringsplan att anvandas for att bedéma antalet parkeringsplatser for anstéllda och besokare.
Dessa kommuner anvander ett liknande zonsystem och &r likt Botkyrka pendlingskommuner i
Stockholmsregionen, varfor dessa kommuner bedéms vara jamférbara.
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| Huddinge kommuns parkeringsriktlinjer anvands parkeringstalet 21 platser per 1 000 BTA for handel
med centrumkaraktar i zon C, dessa ska omfatta bade anstallda och besokare. | Sollentunas
parkeringsplan féreslas inga bestksparkeringar till verksamheter inom "Mindre handel, narservice®,
eller restaurang i bottenvaning” vilket bast stammer 6verens med den typ av verksamhet som troligtvis
kommer att inrymmas pa torget. Anvands parkeringstriktlinjer uteslutande fran Huddinge skulle det ge
ett parkeringsbehov pa 42 platser. Anvands i stallet Sollentunas parkeringstal skulle det inte kravas
nagra parkeringsplatser for besokare.

For torget i Riksten foreslas att en kombination av Huddinges och Sollentunas parkeringstal anvandas.
Genom att anvanda halften av p-talen fran Huddinge underskattas inte mangden parkeringsplatser,
vilket det finns en risk for om inga parkeringar anlaggs enligt Sollentunas parkeringsriktlinjer. Samtidigt
bedoms Huddinges parkeringstal for handel med centrumkaraktar inte vara direkt tillampningsbar pa
den typ av verksamheter som bedoms tillkomma inom DP 6, d& verksamheter inom omradet framst
antas vara café/restaurang och service med ett lokalt upptagningsomrade och ingen handel av
skrymmande gods som kraver transport med bil’. Det medfor att det bor finnas 21 parkeringsplatser
for anstallda och besokare till verksamheter vid torget, fordelat pa 12 platser® for anstéllda och 9
platser for bestkare. Hur parkering till torget kan I6sas redovisas mer utforligt i avsnitt 4.3.4.

| en genomférd handelsutredning har parkeringsbehovet for handel i Riksten bedémts genom
berdkningar av handelns omsattningspotential. Det totala parkeringsbehovet for ytterligare handel och
kommersiella behov inom Riksten uppgar enligt handelsutredningen till mellan 35 och 50
parkeringsplatser. Av dessa beddms 10 redan vara tillgodosedda i och med den befintliga
livsmedelsbutiken. Det konstateras ocksa att en stor del av det tillkommande behovet uppstar i
samband med en eventuellt ytterligare dagligvarubutik av liknande storlek utanfér DP 6, samt att
omkring 60 procent av omradets utbud bor lokaliseras inom DP 6. Det innebar att mellan 9 och 18
parkeringsplatser for besokare till handelsverksamheter bor lokaliseras inom DP 6, enligt antaganden
fran handelsutredningen. Det ligger i linje med parkeringsberakningen om minst 9 parkeringsplatser
for besokare till torget.

Stadsdelsparken

Gallande parkering i anslutning till stadsdelsparken sa bedoms parker av denna karaktar generellt ha
ett lokalt upptagningsomrade dit besokare inte bedoms resa med bil i ndgon storre utstrackning.
Kommunen har dock en vision om parken som en port till friluftsomradet Lida som kan tankas locka
besokare fran ett storre geografiskt omrade. En del av dessa besokare antas resa med bil, varpé ett
antal parkeringsplatser behtver anlaggas. Det bedéms att 10 parkeringsplatser behévs i anslutning till
stadsdelsparken. Resonemang och rekommendationer om hur parkering for detta andamal kan l6sas
redovisas i avsnitt 4.3.5.

For verksamheter och rekreation behover totalt 211 bilparkeringsplatser tillgodoses varav 11 platser
ska vara reserverade for rorelsehindrade, se tabell 13. Platser for rérelsehindrade ska vara extra
breda och utformas enligt byggregler fran BBR.

Tabell 13. Berdknat antal bilparkeringsplatser for verksamheter och rekreation i DP6 i Riksten.

Anstéllda Besoksparkering Totalt
Forskola 22 28 50
Skola 25 85 110

6 Till exempel mindre néarbutik, frisér, café eller restaurang inrymt i en annan fastighet
7 Riksten Friluftstad - Forutsattningar for handel och kommersiella centrumfunktioner
812 platser for anstéllda grundas pé Botkyrkas riktlinjer for verksamheter om 0,4 platser/anstélld.
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Torget 12 9 21

Véardboende 8 6 14

LSS-boende - - 6
Stadsdelsparken - 10 10

Totalt 211, varav 11 RHP

4.2.4 Samlat parkeringsbehov

Det totala parkeringsbehovet for bil och cykel redovisas i tabell 14 nedan. Eftersom parkering till
enbostadshus ska anordnas pa den egna tomten redovisas inte parkeringsbehovet for bil och cykel till
enbostadshus i tabell 14.

Tabell 14. Samlat parkeringsbehov for bil och cykel

Parkeringsbehov, bil Parkeringsbehov, cykel
Parkering bostader 718* 1468
Parkering verksamhet 211 730
Totalt 908, varav 47 RHP 2198

*Parkering till flerbostadshus och ungdomslagenheter, inklusive bestksparkering.

4.2.5 Laddinfrastruktur

Laddbara fordon har de senaste aren okat kraftigt i antal och det ar sannolikt att den hoga
elektrifieringstakten kommer att fortsatta. Boverket® inforde 2020 krav pa laddningsinfrastruktur i plan-
och bygglagen (PBL) som bland annat innebar att:

¢ Nya bostadshus med fler an 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha
ledningsinfrastruktur (forberedelse med tomrér eller liknande) till alla parkeringsplatser.

e FOr byggnader som inte ar bostadshus och har fler an 10 parkeringsplatser ska minst 20
procent av parkeringsplatserna ha ledningsinfrastruktur och det ska finnas minst en
laddningspunkt.

Ledningsinfrastruktur innebar att platser férbereds for att kunna uppgraderas till en laddningspunkt.
Laddningspunkter innebér att all utrustning finns péa plats och fordon kan laddas vid platsen. Aven om
PBL endast staller krav pa ledningsinfrastruktur for bostader bedéms laddningspunkter behéva
anlaggas fran start i Riksten for att mojliggora laddning av elfordon och for att inte riskera att detta
behéver kompletteras i efterhand.

Boverket fick under 2020 i uppdrag att utreda konsekvenserna av dndrade kravnivaer for
laddinfrastruktur, dar ett av kraven &r att minst 20 procent av platserna vid ny bostadsbebyggelse ska
utgoras av laddplatser'®. Det finns dock inga beslut om huruvida forslagen kommer inforas eller inte.
Dessutom tyder korttidsprognoser fran Trafikanalys pa att cirka 20 procent av personbilarna i trafik
kommer var laddbara ar 2025'*. Men det i beaktning bedoéms det rimligt att runt 20 procent av
parkeringsplatserna i Riksten utrustas med laddningspunkter.

9 https://lwww.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/laddning-av-elfordon/
10 Konsekvenser av dndrade kravnivaer for laddinfrastruktur (boverket.se)

11 En miljon laddbara personbilar 2025 (trafa.se)
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4.3 DISKUSSION OM PARKERINGSUTBUD

Ovanstdende parkeringsberakning ar framtagen utifran Botkyrka kommuns riktlinjer med vissa avsteg
dar riktlinjerna inte beddéms tillampbara. For vissa typer av markanvandning beddms Botkyrka
kommuns riktlinjer bidra till ett hogt antal parkeringsplatser for bil.

Det gar inte att sl& fast exakta siffror for en efterfrdgan eller ett behov av parkering utan att samtidigt ta
stallning till vad som &r 6nskvart. | planeringen av en stadsmiljé maste frdgan om antalet
parkeringsplatser foregas av en diskussion om hur kommunen vill att invanare och besokare ska resa.
Darefter maste planeringen dven ta hansyn till de, grovt sett, tre styrmedel som paverkar bade
fardmedelsval och efterfragan pa parkering:

e utbud (antal platser och lokalisering)
e  prissattning
e tidsbegransning.

Efterfragan pa resor med olika fardmedel till en malpunkt paverkas i hog grad av tillgangligheten pa
parkering i kombination med parkeringens pris och tidreglering vid malpunkten. Hog tillgadng och Iagt
pris pa bilparkering ar drivande faktorer till valet av bil som fardmedel. Enligt Plan- och bygglagen 8
kap. 9 § ar det fastighetsagaren som ansvarar for att anordna utrymme for parkering av fordon utifran
l[dmplighet och skalig utstrackning inom den egna tomten eller i narheten av denna. Ofta anvander
kommuner parkeringstal som ett satt att definiera vad skalig utstrackning innebar i antalet
parkeringsplatser pa tomtmark vid en exploatering. Parkeringstal innebar traditionellt ett minimumkrav
pa antalet platser och tillkom fran borjan som ett svar pa den 6kade bilismens efterfragan pa gratis
gatuparkeringsplats (Shoup, 1997). Parkeringstalen har ofta fatt representera ett framtida bedomt
behov som en exploatering ger upphov till.

| parkeringslitteraturen finns ingen empiri som ger ett vetenskapligt forankrat stod for att det objektivt
gar att dimensionera antalet parkeringsplatser. Parkering handlar i stallet ytterst om vilken typ av
byggd miljo som 6nskas tillsammans med de fysiska forutsattningarna i ett omrade. Att uttala sig om
ett parkeringsbehov i absoluta tal &r darfor omgjligt. Det parkeringsbehov som bedéms som skaligt &r
alltid ett svar pa de 6nskemal som inblandade parter har.

Utifran ovanstdende resonemang fors en diskussion om hur antalet parkeringsplatser kan nyttjas mer
effektivt inom omradet och hur det paverkar antalet platser som behéver anlaggas.

4.3.1 Parkeringsavgifter och reglering

Om parkering vid skolan ska samnyttjas for aktiviteter pa kvallar och helger bor dessa vara tids- och
avgiftsreglerade. Aven gatuparkering i anslutning till torget och parken bér vara tids- och
avgiftsreglerad, forslagsvis mellan 1-4 timmar. Detta for att forhindra att dessa anvands som
boendeparkering.

Gratis parkering leder till 6kad efterfragan och borde darfor undvikas om man vill halla nere
bilanvandandet. | stéllet borde kostnaderna fér att anlaggning och drift av bilparkeringsplatserna
synliggdras och laggas pa de som nyttjar bilparkering i sa stor utstrackning som mdjlig. Detta ar bade
mer rattvist och sanker efterfragan pa p-platser. Detta forutsatter dock att gatuparkeringen har hogre
avgifter an parkeringen pa tomtmark for att inte forflytta problemet till allman platsmark.

4.3.2 Parkering pa annan fastighet

Enligt Botkyrkas parkeringsriktlinjer kan parkering till flera olika fastigheter I6sas i en stérre gemensam
parkeringsanlaggning eller p4 annan fastighet. Enligt riktlinjerna bor avstandet max vara 400 meter.
Enligt uppgift fran bestallaren kan en gemensam markparkering anlaggas norr om DP6 och strax
soder om tagsparet och ett framtida Forbifart Tullinge. Denna I6sning &r dock endast relevant for de
boende i den norra delen av DP6. For boende i dessa fastigheter kan en del av parkeringsbehovet
I6sas i dessa gemensamma parkeringsanlaggningar. Detta frigér mer plats till park- och grényta och
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kan medfora ett lagre bilanvandande pa grund av ett litet langre gadngavstand mellan bostaden och
bilen.

4.3.3 Besoksparkering och hamta- och lamnaplatser till grundskolan

Enligt Botkyrkas riktlinjer ska 85 platser ordnas for bestksparkering till grundskolan. Samma
parkeringstal anvands till foérskola som till grundskola enligt Botkyrkas riktlinjer. Behovet av
besoksparkering till en grundskola beddms inte vara lika stort som till férskolor pa grund av att aldre
elever bedoms kunna ta sig till skolan pa egen hand. Darfor rekommenderas ett lagre parkeringstal for
grundskolor att anvandas. Huddinge kommun tillampar ett parkeringstal pa 1 bilplats per 30 elever i
l&gstadieskolor for zon C. Detta parkeringstal har anvants och redovisas som ett lagre spann och
mojliggor en jamforelse. Om parkeringstalet fran Huddinge anvands ger det 28
besoksparkeringsplatser jamfért med 85 bestksparkeringsplatser om Botkyrkas parkeringstal
tillampas.

Majoriteten av besoksplatser till en grundskola kommer att anvéandas for hamtning och l[Amning som
sker under ett kort tidsfonster pa for- och eftermiddag med en valdigt hdg omséttning eftersom en
majoritet endast stannar och slapper av barnen. Ett litet antal kanske foljer med barnen in men trots
det kommer parkeringsplatsen att nyttjas under kort tid. Det innebér att belaggningen pé
parkeringsplatserna kommer vara lag under 6vriga timmar pa dygnet. Ett rakneexempel har utformats
for att utreda hur manga platser for hamtning och lamning som behovs vid grundskolan.

Det planeras ga 850 elever pa skolan, 10 procent av eleverna antas vara franvarande pa grund av
sjukdom eller andra anledningar vilket innebar 765 elever tar sig till skolan varje dag. Om en tredjedel
av skolans elever far skjuts innebar det att 255 elever aker med bil till skolan'2. Troligtvis gar det ett
antal syskonpar pa skolan, vilket innebér att varje bil antas transportera 1,25 elever. Enligt dessa
antaganden beréknas sammanlagt 204 bilar ankomma till skolan. | en tidigare trafikutredning som
genomfordes av WSP i MéIndal observerades att tva tredjedelar av eleverna ankom under en
halvtimme p& morgonen, vilket innebér att 136 bilar anlander under maxhalvtimmen.

Om varje bil stannar i snitt 5 minuter innebar det att en parkeringsplats omséatter cirka 6 bilar pa 30
minuter. Givet forutsattningarna i rakneexemplet kommer 23 hamta- och lAmnaplatser vara tillrackligt
for att tacka behovet av hdmtning och lamning under maxhalvtimmen. Det lagre spannet for
besoksparkering enligt Huddinges parkeringstal kommer alltsa att réacka for behovet av hamtning och
lamning. Utover det kan ett fatal platser regleras for langre besoksparkering om det bedoms finnas ett
behov. Exempelvis for dldre elever, da ett antal elever kan tankas ta sig till skolan med A-traktor.

Resvanor till skolor &r valdigt lokala och kontextberoende. De kan variera starkt mellan skolor som
bara ligger nagra hundra meter borta fran varandra. Bland annat kan det bero pa trafikforingen i
skolans naromrade, den upplevda trafiksakerheten och utbudet av parkeringsplatser. En viktig positiv
faktor i Rikstens fall ar att skolan inte ligger p& vag mot andra malpunkter for boende i DP1-6.
Foraldrar skulle behéva lamna av sina barn och sedan kora tillbaka samma vag om de exempelvis ska
vidare till jobbet. Detta gor det mindre attraktivt att skjutsa barnen till skolan. Troligtvis kommer skolans
upptagningsomrade vara lokalt med en hdg andel boende i Riksten och darmed korta avstand och bra
forutsattningar for att ga och cykla till skolan.

Viktiga aspekter med hansyn till trafikféringen och trafiksakerhet for att gora det attraktivt att ga eller
cykla till skolan beskrivs langre ner i kapitel 5 och 6.

12 Enligt resvaneundersokningar i Uppsala kommun riktade till elever i férskoleklass upp till &rskurs 6 reser 25 % av eleverna till
skolan med bil. Bilandelen minskar ocks& med ¢kande alder. Bilandelen for elever 8k. 1-9 &r rimligtvis lagre. | rakneexemplet
raknar vi med en bilandel p& 33 % for att inte underskatta behovet.
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4.3.4 Parkeringslosning till verksamheter pa torget

De 9 platser for besokare som beraknats for bestkare till torget anger en miniminiva och flera
parkeringar kan anlaggas, exempelvis om det i senare skede blir klart att nAgon mer
transportkravande verksamhet kommer anlaggas inom omradet, eller om lokalytan for handel blir
storre &n vad som ar antas i denna utredning. | nuvarande illustrationsplan ar omkring 12
besoksplatser inritade i en parkeringsyta i anslutning till torgets nordvastra hérn. Fér att undvika alltfor
stora parkeringsanlaggningar intill torget som riskerar att minska torgets kvaliteter foreslas eventuella
ytterligare parkeringar att anlaggas som kantstensparkering inom 200 meters avstand fran torget, se
figur 13.

Forslagsvis kan parkeringsytan vid torget regleras for lite langre besok, exempelvis for bestkare som
ater middag och umgas under langre tid medan kantstensparkeringen kan regleras for kortare besok,
exempelvis for upphamtning av mat fran restauranger. Kortare tidsreglering innebér att omséattningen
pa parkeringarna blir hogre, vilket skapar bra underlag for handeln. Samtidigt blir arbets- och
boendeparkering mindre attraktivt.
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Figur 13. Roda cirklarna visar 200 meter fagelvagen fran stadsdelsparken respektive torget. Kélla: lllustrationsplan daterad 10
jan 2023.

4.3.5 Parkering till stadsdelsparken

Det framgar inte av kommunens riktlinjer att parkering till parker eller allmanna platser ska finnas eller
hur det ska hanteras. Ett antal likartade kommuner i Stockholmsomradet har studerats och ingen av
de understkta kommunerna har riktlinjer for hur parkering till stadsdelsparker ska hanteras. En
oversiktlig bedomning av parkeringsbehovet har darfor gjorts utifrdn parkens karaktar och lage inom
omradet. Denna bedomning har rimlighetsbedomts med hjalp av ett rakneexempel.

En park av denna karaktar bedoms generellt ha ett lokalt upptagningsomrade dar besokare framst
antas vara boende inom Riksten som bedéms ga eller cykla till parken. Kommunen har dock en vision
om parken som en port till friluftsomradet Lida som kan tankas locka bestkare fran ett storre
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geografiskt omrade. Gangavstandet mellan Lida och Riksten ar langt, cirka tva kilometer mellan Lida
friluftsgard och DP 6. Det ar sdledes mer sannolikt att besokare till Lida som kommer med bil parkerar
pa avsedda parkeringar till naturreservatet i stallet for i Riksten. Ett antal parkeringar for
stadsdelsparken foreslas dock kunna anlaggas i anslutning till Rikstens Allé, i forsta hand for att
sakerstalla tillganglighet till gronomraden for personer med funktionsvariationer men nagra
parkeringsplatser till allménna platser bedoms generellt behdvas inom DP 6. Antalet parkeringsplatser
som beddms vara rimligt ar cirka 10 platser och foreslas att anlaggas som kantstensparkering.

Foéljande rékneexempel har konstruerats:

o Maximalt antal besdkare i parken samtidigt beddéms till cirka 200 personer, med undantag for
speciella tillfallen och evenemang som sker i undantagsfall.

e Avdessa beddms 15 procent komma utanfor Riksten.

e Enligt en resvaneundersokning i Stockholm lan anvénder 68 procent av boende i yttre forort
bilen for fritidsresor®.

o Enligt statistik i Miljdbarometern ar det i genomsnittliga antalet personer per bil 1,4 personer.
For fritidsaktiviteter antas detta vara nagot hogre (1,5 pers/bil)*4.

e Givet dessa antaganden behdvs 14 parkeringsplatser for att tillgodose behovet av 200
besokare till stadsdelsparken.

Notera att detta rakneexempel utgar fran en maxsituation som troligtvis uppstar pa helger och under
sommaren. Under den perioden beddms mdjligheten till samnyttjande mellan parken och skolan var
god. I normalfallet bedoms de 10 parkeringsplatser som foreslas att anlaggas som kantstensparkering
att racka for att tillgodose behovet av besdksparkering till parken.

Det ar dock viktigt att pdpeka att desto mer parkering som anlaggs desto storre incitament finns att
valja bilen i stallet for hallbara fardmedel och dessutom okat ytansprak av hardgjord yta. Antalet
parkeringar som valjs att anlaggas behover darfor beaktas med hansyn till 6nskad karaktar i omradet
och mal om fardmedelsfordelning och trafikfloden. Det finns en risk att parkering till parken kommer
anvandas for andra andamal eftersom det inte gar att reglera parkeringen fér enbart besokare till
parken. For att undvika att platserna anvands som boendeparkering bor platserna tidsregleras.

4.3.6 Samnyttjande mellan stadsdelsparken och grundskola/forskola

Genom samnyttjande kan parkeringsytorna inom omradet anvandas mer effektivt och ytbehovet for
parkering héllas nere. Mdjligheten till samnyttjande av parkering med forskolan i kvarter 21 och
grundskolan bedéms vara god eftersom parkeringsbehovet vid skolan och férskolan inte bedéms vara
sa hogt vid de tidpunkter da antalet langvaga besdkare till stadsdelsparken och Lida ar storst. Vid
tidpunkter dar parkeringsefterfragan till parken ar hég som kvallar och helger ar skolorna stangda och
behovet av parkering lagt. Avstandet fran forskolan och grundskolan till parken ar mellan 250 — 300
meter vilket bedéms vara ett rimligt gdngavstand mellan skolornas parkering och parken. Detta kan
sattas i relation till besdksparkering och boendeparkering dar Botkyrka kommun anger att 200 meter
respektive 400 meter ar ett acceptabelt fagelavstand.

13 Resvaneundersokning 2019 (stockholm.se)
14 Personbil - Miljidbarometern (miljobarometern.se)
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Figur 14. Roda cirklarna visar 200 meter fagelvagen fran stadsdelsparken respektive torget. Kélla: lllustrationsplan daterad 10
jan 2023.

Tabell 15 redovisar belaggningsgrad for skolan och férskolan under olika tider pa dygnet och beréaknat
antal parkeringsplatser som bedéms vara lediga och tillgangliga for samnyttjande under motsvarande
tider. Tva olika scenarion redovisas, scenario 1 dar grundskolan har ett hogre parkeringstal enligt
Botkyrkas riktlinjer och scenario 2 dar grundskolan har ett lagre p-tal enligt Huddinges riktlinjer.

Tabell 15. Bedémning av samnyttjandepotential mellan skolor och parken. Kalla belaggningsgrader: Mall fér samnyttjande av
bilplatser. Version 1.0. Goteborgs Stad, Trafikkontoret. 2019. (Egna bearbetningar).

Belaggning skola/férskola 85 % 20 % 5%
Antal lediga parkeringsplatser = Beddms inte vara lampligt med 108 128
(hdgre p-tal) samnyttjande under denna

tidperiod.
Antal lediga parkeringsplatser Beddms inte vara l[ampligt med 63 74
(lagre p-tal) samnyttjande under denna

tidperiod.

Enligt tabell 15 ovan finns det 63 — 108 parkeringsplatser till parken pa vardagar under kvallstid och 74
— 128 parkeringsplatser under helgen beroende pa vilket parkeringstal som tillampas for grundskolans
besoksparkering. Oavsett parkeringstal beddms det tacka behovet av parkering till parken.
Gatuparkering langs Rikstens Allé bedoms darfor endast behéva ordnas for att tillgodose behovet av
parkering pa vardagar under dagtid och for personer med funktionsvariationer. Under dessa tider ar
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behovet av parkering lagt eftersom parken under dessa tider framst bedoms locka boende i
naromradet som inte behdver resa till parken med bil.

Utanfor dessa timmar kan besdkare som kommer med bil till parken hénvisas till parkering vid
forskolan och skolan med tydlig vagvisning. En nackdel &r att fordonstrafiken styrs in i lokalndtet men
eftersom det bedéms vara fa besokare till parken som kommer med bil sd bedéms det inte bidra till
nagra kapacitetsproblem eller vara stérande for boende.

For att boende utanfor Riksten ska hitta till parken kommer nagon typ av kommunikation att behévas,
exempelvis via kommunens hemsida eller genom bekanta som bor i Riksten. | samband med det har
kommunen mgjlighet att informera att parkeringsmajligheter finns vid skolan pa kvallar, helger och lov.
Aven boende i Riksten kommer vara medvetna om att parkeringsméjligheter finns vid skolan och kan
formedla detta till sina bekanta. En viss sokandetrafik kan dock férekomma for forstagangsbesokare
men aterkommande besokare kommer lara sig att hitta till parkeringarna vid skolorna.

4.4 MOBILITETSHUS

Ett mobilitetshus ar ett parkeringshus som utéver bilparkering innehaller andra mobilitetstjanster,
exempelvis plats for cyklar, leverans- och varuhantering, bostader och verksamheter. Det & mgjligt att
bygga om befintliga parkeringshus genom att komplettera dessa med mobilitetstjanster sdsom
lanecykel, bilpool och elsparkcykel. Mobilitetshus kan sammanfattningsvis utgéra ett nav for olika
sorters reselosningar (Tiljander & Ahlfridh 2021). Genom att samla bilparkering i ett mobilitetshus kan
gatumarkparkering tas bort for att 6ka framkomligheten for exempelvis kollektivtrafiken eller ge mer
utrymme for gronska eller cykelbanor vilket bidrar till en effektivare markanvandning (Hedlund 2020).

For att uppskatta behovet av ett mobilitetshus har ett rakneexempel tagits fram for att visualisera hur
stor yta som skulle behtva avsattas for markparkering. | parkeringsberakningen har en P-norm pa
0,95 platser/1000 BTA anvants for flerbostadshus, vilket resulterar i 671 parkeringsplatser. En
parkeringsplats tar upp ungefar 25 m? markyta, inklusive koryta. Det resulterar i ett ytbehov pa cirka
17 000 m?, vilket motsvarar ca 2,4 fotbollsplaner (1 fotbollsplan har arean 7 140 m?), se figur 15. Om
samtliga parkeringsplatser for flerbostadshus skulle anlaggas i parkeringshus om 4 vaningar skulle
markanspraket for dessa vara drygt 5 100 m?, vilket skulle tillgangliggéra 12 000 m? markyta,
motsvarande ungefar 1,7 fotbollsplaner'®. Detta visar pa potentialen for en effektivare markanvandning
nar bilparkering anordnas i mobilitetshus.

15 Baserat pa ett antagande om 30 m2 per parkeringsplats, inklusive kérytor och ramper mm.
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Figur 15. Exemplifiering av markanspraket som bilparkeringar till flerbostadshus i DP 6 har. De réda rutorna i bilden motsvarar
2,4 fotbollsplaner

Ovanstaende rakneexempel redogor endast for parkeringsyta for boende i flerbostadshus och
besoksparkering till dessa. Utdver detta tillkommer parkeringar for verksamheter, skolor och férskolor
som ocksé tar mark i ansprak. Parkering for dessa kan ocksa ordnas i mobilitetshus. Boendeparkering
for smahus kan daremot anordnas pa tomtmark eller i en gemensam parkeringsanlaggning i markplan.

4.4.1 Placering av mobilitetshus

Parkering i mobilitetshus forordas framst for boende i flerbostadshus och fér anstéllda till
verksamheter. Besoksparkering till boende kan ocksa forlaggas till mobilitetshus. Enligt Botkyrkas
riktlinjer for parkering bor avstandet fran bilparkering till malpunkt vara hogst 400 meter fagelvagen for
boende och 600 meter for arbetsplatser. Mobilitetshus bor darfér placeras inom en 400-metersradie
fran det tankta upptagningsomradet. Eftersom flerbostadshusen framst &r placerade langs med
omradets primara vagnat sa foreslas mobilitetshusen placeras med in/utfart mot de priméara
transportstraken for att undvika hoga trafikfloden pa lokalgator. Flera mobilitetshus kan behtva
anlaggas for att de inte ska blir for stora och for att de ska kunna lokaliseras pa rimliga avstand for
malpunkterna.

Uttver att mobilitetshus ar ett mer yteffektivt satt att férvara bilar sa kan lokalisering av
mobilitetshusen vara ett satt att gora hallbara fardsatt mer attraktiva i jamférelse med bilen. Enligt
studier minskar bilens attraktivitet om avstandet till parkeringsplatsen ar langre &n 100-200 meter
(Christiansen et al. 2015). Att bygga gemensamma mobilitetshus i stéallet for markparkering i nara
anslutning till bostaderna kan darfér minska bilanvandningen i och med att vissa boende far langre
avstand till bilen. Att boende inte har tillgang till en egen parkeringsplats kan ocks& minska
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bilinnehavet och bilanvandandet. Taxorna i mobilitetshusen och pa gatumarkparkering bor samordnas
for att styra trafik till mobilitetshusen (Hedlund 2020).

| figur 16 nedan redovisas forslag pa placering av tvd mobilitetshus & 2 600 m? som tillsammans kan
frigéra en markyta om 12 000 m?. Det 6stra huset ligger i anslutning till Riksten allé och inom
gangavstand fran torget och flera av flerbostadshusen pa den 6stra sidan. Det vastra parkeringshuset
ligger inom gangavstand fran flera av flerbostadshusen pa den vastra sidan samt forskola och skolan.

\

Figur 16. Forslag pa placering av mobilitetshus (roda rutor) tillsammans med den teoretiska yta (grén ruta) som dessa
mobilitetshus frigdr. Runt varje mobilitetshus ligger en cirkel med radie 200 meter.

Det ar majligt att bygga ett mobilitetshus pa ett sddant satt att det smalter in i den byggda miljon. 1 figur
17 visas ett exempel fran Sorgenfri i Malmo hur ett mobilitetshus kan byggas i stadsmiljo.

10335254 « Trafikutredning Riksten | 33



Figur 17. Exempel p& hur mobilitetshus kan smalta in i kvartersmiljo, Industrigatan 10 Malmé. Kalla: Google Street View

4.5 MOBILITETSATGARDER

Mobilitetsatgarder syftar till att framja hallbart resande med gang, cykel och kollektivtrafik och darmed
minska behovet av att 4ga en egen bil. Genom att vidta mobilitetsatgarder kan byggherren fa ett
reducerat parkeringstal om atgarderna bedoms ge forutsattningar for ett minskat bilinnehav. Ett
reducerat parkeringstal innebar att byggherren kan minska antalet parkeringsplatser och darav
byggkostnaderna for dessa.

| Botkyrka kommuns parkeringsplan listas féljande mobilitetsatgarder i tabell 16 nedan. Reducering
galler inte for besoksparkering, parkering for personer med funktionsnedsattning eller for
cykelparkering. Parkeringsefterfragan kan som mest reduceras med 15%. Botkyrka kommun har dock
meddelat att man ar valdigt restriktiva med att ge reducering av parkeringstalet inom zon C, vilket
innebar att incitamenten for byggherren att genomfora mobilitetsatgarder ar sma. Det bor dock
Overvagas att ge nagon typ av reducering av parkeringstalet for att skapa incitament att genomféra
foreslagna mobilitetsatgarder.
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Tabell 16. Mobilitetsatgarder vid nybyggnation av bostader enligt Botkyrkas parkeringsplan

Mobilitetsatgard Beskrivning

Bildelningstjanst Inférande av bildelningstjéanst, t ex bilpool, &r ett
grundkrav for att parkeringsnormen ska kunna
sénkas. Medlemskap i bildelningstjansten
garanteras for de boende och inkluderas i
hyran/avgiften under minst 3 ar.

Marknadsanpassade parkeringsavgifter De som nyttjar bilparkering far betala den
verkliga kostnaden for anlaggande och drift av
denna, inklusive markvarde.

Bilfritt boende Boendet marknadsfoérs som bilfritt eller med
majlighet till hallbart resande.

Startpaket for nyinflyttade Cykelkarta, SL-kort (minst ett manadskort i
SLtrafiken ingar vid inflyttning), info om
kollektivtrafiken, cykelrum och andra mobility
management- atgarder som gors i samband med
exploateringen med mera.

Cykelpool Cykelpool med ladcyklar och elcyklar.

Inomhusparkering for cyklar Inomhusparkering for cyklar med automatiska
dorréppnare, mekarverktyg etcetera.

Gratis kollektivtrafikkort Gratis kollektivtrafikkort till de boende.

Leveransboxar Utrymme for hemleverans av varor i den
omfattning som motsvarar férvantat behov.

45.1 Bilpool

Syftet med bilpool ar att tillfalliga behov av tillgang till bil ska forses utan bilagande och fungera som
ett komplement till kollektivtrafik, gang och cykel. Flera studier har genomforts for att underséka hur
bilpooler paverkar anvandarnas bilagande och bilanvandande, resultaten varierar dock beroende pa
metod och bilpoolstjdnsten som studerats. En studie som underséker hur bilpoolsmedlemmars
resvanor har forandrats jamfért med innan bilpoolsmedlemskapet visar p& 30 procent lagre bilinnehav
(Nijland & Meerkerk, 2017). Andra studier undersoker hur bilpoolsanvandares resebeteenden skulle
forandras om bilpoolen skulle forsvinna. En sammanfattning av sddana studier visar att mellan 16 och
34 procent skulle ha kdpt en egen eller en andra bil om bilpoolen plétsligt togs bort (Roth, Larsson &
Koucky 2016). Dessa resultat ger en indikation p& att inforandet av bilpool har férutsattningar att
minska bilinnehavet.

En bilpool kan vara bade stationsbaserad och friflytande. Stationsbaserade bilpooler innebar att
anvandaren hamtar och lamnar fordonet pa samma plats, vilket &r den l6sning som bedéms vara
relevant i Riksten. Fastighetsagare kan ge forutsattningar for bilpool genom att avsétta reserverade
parkeringsplatser for detta andamal. Parkeringsplatserna bor ha ett tillgangligt lage pa fastigheten for
att bilpoolen ska upplevas attraktiv att anvanda. Utbudet av reserverade parkeringsplatser bor
kontinuerligt ses Gver for att matcha efterfragan.
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Om bilpoolen ska vara 6ppen for allmanheten eller 1ast for en eller flera fastigheter ar en viktig
avvagningsfraga infor etablering av en bilpool. En 6ppen bilpool ger béttre forutsattningar for en hog
beldggning medan en stangd bilpool 6kar tillgéngligheten till fordonen. Under uppstartsfasen kan en
kombination vara att foredra dar bilpoolen ar stangd till en bérjan for att underlatta beteendeforandring
for att senare 6ppna bilpoolen for att eventuellt 6ka nyttjandegraden (Persson & Larsson 2021).

Betalningsmodellen for bilpooler innebar ofta att anvandarna har ett manadsabonnemang och betalar
for den tid och stracka som fordonet anvands. Kostnaden for att anvénda bilpoolen behdver upplevas
fordelaktig i forhallande till konkurrerande kommersiella bilpooler. Vid byggnation av bostadshus kan
fastighetsagare se till att boende ska garanteras medlemskap i bilpoolen under minst 5 ar for att
boende ska kanna sig trygga med att alternativet kommer finnas tillgéngligt under langre tidsperiod.
Overgangen till ett minskande bilinnehav och ersattning av resor sker gradvis, vilket innebér att det
behdvs tid och uthallighet fran fastighetsagaren for att bilpoolen ska uppna full potential (Persson &
Larsson 2021).

| Riksten beddms en bilpool framst ha potential att minska bilinnehavet d& det utgér ett alternativ for
hushéll som ibland har behov av tva bilar.

4.5.2 Leveransboxar

Den ekonomiska handeln har 6kat kontinuerligt under flera ar, vilket blev extra patagligt under
pandemin. Inom detalj- och dagligvaruhandel har upphéamtningsstéllen dar kunden sjéalv hamtar sina
forbestallda varor blivit ett vanligt koncept. Det har inneburit att transportdrer i hogre utstrackning
placerar ut paketskap pa strategiska platser, exempelvis vid matbutiker och knutpunkter for
kollektivtrafiken. Det har aven blivit allt vanligare med hemkdrning av varor fram till dérren, vilket ocksa
har blivit ett séljargument for foretagen. Den 6kade trafiken i och med hemleveranser riskerar dock att
férsamra boendemiljon i och med 6kad trangsel, buller, utslapp och samre trafiksékerhet.
Fastighetsagare kan spela en viktig roll i att bygga upp lésningar fér mottagning av varor som har
potential att minska behovet av bil for inkdpsresor samt ge en battre boendemiljo. Det beddms dock
inte sarskilt troligt att leveransboxar har en betydande paverkan pa minskat bilinnehav eftersom
mdjligheten till hemleveranser redan ar mycket god.

Fastighetsagare kan satta upp leveransboxar i likhet med de som stalls ut av transportaktorer pa
strategiska och tillgangliga platser for att minska distributionstrafiken inom bostadsomradena. Dessa
kan placeras i ett separat rum pa entréplan och kan vara gemensam for flera byggnader pa en
fastighet. Leveransboxar med kylfunktion kan ocksa installeras for att underlatta matleveranser.
Leveransboxar kan med fordel placeras i mobilitetshus for att effektivisera ytan och férenkla for
kunden sa hamtning kan ske samtidigt som andra arenden i mobilitetshuset.

4.5.3 Marknadsanpassade parkeringsavgifter

Marknadsanpassade parkeringsavgifter kan vara ett satt att synliggora den verkliga kostnaden for
anlaggande och drift av parkeringsplatser, inklusive markvarde. For hyresratter kan detta ske genom
att separat hyra ut samnyttjade parkeringsplatser i stéllet for att baka in kostanden i allas hyra, vilket i
praktiken innebar att de utan bil subventionerar parkeringsplatser till bilagare. Motsvarande kan géalla
for bostadsratter dar de boende ges mgjlighet att hyra platser separat i stéllet for att kostnaden bakas
in i koppriset eller manadsavgiften. Om den verkliga kostnaden for parkering synliggors kan det
innebara ett minskat bilinnehav.

4.5.4 Inomhusparkering for cyklar

Om cykelparkeringsplatser ar av god kvalitet och lattillgangliga kan det gora det mer attraktivt att vélja
cykeln som fardmedel. Ett séatt ar att ordna inomhusparkering for cyklar. | dessa utrymmen gér det att
ordna exempelvis mojlighet for laddning av elcyklar, verkstadsyta med mgjlighet att serva sin cykel,
sakrare forvaring och minskad risk for stéld. Sammantaget gor detta cykeln mer lattillganglig och
smidig att anvanda.
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5 TRAFIKFORING

| Riksten finns det ett antal huvudsakliga transportstrak som &r dimensionerade for busstrafik, se figur
18. Det &r till dessa gator de storsta flodena dnskas styras till. Inom DP 6 &r dessa gator Rikstens Allé
och infarten till DP6 (den bdjda vagen som leder fram till den nya grundskolan). Utanfor DP 6 &r det
Flottiljvagen, Eklundshovsvagen och Hanvedens allé som ar de huvudsakliga transportstraken.

Figur 18. Huvudsakliga transportstrak i Riksten

Enligt en tidigare trafikanalys med ett fullt utbyggt Riksten (utan forbifart Tullinge) berdknas de hdgsta
trafikflodena inom DP 6 till Rikstens Allé mellan Flottiljvigen och Hanvedens Allé (8000 ADT). Med
Forbifart Tullinge ar trafikflddena storst vid norra delen av Rikstens Allé medan trafikmangderna pa
resterande gator beréknas minska. | 6vriga Riksten berdknas det utan forbifart Tullinge vara hogst
trafikmangd i norra delen av Flottiljvagen vid jarnvagspassagen.

5.1 VAL AV KORVAGAR | RIKSTEN

Det finns en dnskan att styra trafiken bort fran Flottiljvagen till Eklundshovsvagen och Hanvedens allé
delvis pa& grund av Flottiljvagens utformning med backande fordon innebar samre framkomlighet och
en otryggare trafikmiljo. Vid Eklundshovsvagen sker parkering i gemensamma
parkeringsanlaggningar, vilket innebar farre korsningspunkter. Dessutom ar bebyggelsen hdgre, mer
stadslik och lampar sig darmed béattre for hogre trafikfléden.

Nedan gors en bedomning Gver vilka korvagar som troligtvis kommer att valjas om inga atgarder
genomfors. Forare tenderar att valja den snabbaste vagen till sin malpunkt. | figur 19 nedan redovisas
avstandet mellan de olika valen av korvagar, fran Rikstens allé till Rullstensvagen respektive norrut
mot Tullinge.
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Flottiljvagen - Rullstensvagen: 1,0 km
Flottiljvagen - Mot Tullinge: 1,2 km

Eklundshovsvagen = Rullstensvagen: 1,3 km

Detaljplan 8 L Eklundshovsvagen - Mot Tullinge: 1,0 km

Figur 19. Avstand mellan Rikstens allé och Rullstensvéagen respektive norrut mot Tullinge med tva olika korvagar.

For resor norrut pa Rullstensvagen ar vagen via Flottiljvagen kortare med 1 km i stéllet for 1,3 km via
Eklundshovsvagen. For resor norrut mot Tullinge ar avstandet kortast om Eklundshovsvagen viljs fore
Flottiljvagen med 1 km i stallet for 1,2 km. Om endast avstandet tas i beaktande bor flertalet frin DP6
med mélpunkter mot Tullinge i hogre grad vélja Eklundshovsvagen och flertalet med malpunkter norr
om Rullstensvagen bor vélja Flottiljvagen.

Trafikmatningar frAn 2022 visar att ca 3550 fordon per dygn fardas pa Rullstensvagen och ca 2850
fordon fardas pa Flottilivagen mot Tullinge. Detta visar att fordelningen &ar relativt jamn men att nagra
fler har malpunkter norr om Rullstensvagen och det ar rimligt att anta att en liknande fordelning aven
kommer galla fér boende inom DP6.

Ett satt att styra trafiken fran DP6 till Eklundshovsvagen ar att gora avstandet till vagen kortare. Det
kan exempelvis goras genom att flytta korsningspunkten langre norrut pa Rikstens allé. Om
korsningspunkten flyttas 150 meter norrut medfor det att avstandet mellan att vélja Eklundshovsvagen
eller Flottiljvagen till Rullstensvagen blir lika langt. Om korsningspunkten dessutom utformas sa att
svangen norrut blir mindre snav &n en hogersvang stéderut pa Rikstens allé blir vagvalet nagot mer
attraktivt. Flottiljvagen kan aven goras mindre attraktiv genom att anlagga farthinder pa vagen.
Eftersom Flottiljvagen trafikeras av bussar bor eventuella farthinder utformas med hansyn till
bussférarnas komfort och slitage pa bussarna. Alternativt flytta bussens rutt fran Flottiljvagen till
Eklundshovsvégen.
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6 STRAKANALYS

Andelen barn som far skjuts med bil till skolan har generellt sett 6kat under aren och den ckade
mangden biltrafik leder till rériga trafiksituationer och otrygghet vid manga skolor. Ut6ver att det &r
praktiskt fér den enskilda familjen &r den vanligaste anledningen till att skjutsa sina barn att
trafikmiljoerna upplevs som otrygga. Paradoxalt nog &r det den 6kade biltrafiken kring skolorna som till
stor del bidrar med denna otrygghet. Det ar darfor viktigt att skjutsning med bil kan ske utan att
forsamra trafiksakerheten for gaende, cyklister och de som aker kollektivt. Genom att identifiera de
vanligaste skolvagarna for barn och utforma dessa pa ett trafiksakert satt ar férhoppningen att fler
barn ska kunna fardas till fots eller med cykel pa egen hand, vilket haller nere biltrafiken och framjar
hallbara resvanor redan i tidig alder. Detta medfor bade halsovinster och fordelar ur miljosynpunkt.

En strakanalys har genomforts for att identifiera vilka vagar som kan komma att anvandas av barn i ett
fardigstallt DP6 och som bor ha hogre krav pa sakerhet och trygghet.

6.1 UTFORMNING OCH REGLERING SKOLVAGAR

For att minska andelen som skjutsar till skolan med bil kravs ett gent, attraktivt och trafiksékert vagnat
for gang och cykel. Vagarna bor leda hela vagen fram till skolans entré och cykelparkering och vara
orienterbara sa att det ar latt att forsta vart vagen leder. Det ar aven viktigt att vagarna ar val upplysta
och att det finns god sikt genom att vegetation &ar underhallen och att eventuell moblering inte
skymmer sikten. Gangbanans bredd ska anpassas efter flodets storlek. Enligt GCM-handboken
(Trafikverket & SKR 2022) ar 2 meter minsta rekommenderat matt vid nybyggnation, om vagen ar en
skolvag for barn ska den vara bredare, se figur 20. En dubbelriktad separerad cykelbana ska vara
minst 2,25 meter bred. Tydlig separering som visar var man gar och var man cyklar ar extra viktigt for
barns trygghet och forstaelse av trafiknatet.

Typ av bana Litet cykelflode Stort cykelflide
Separerad enkelriktad Gangbanal8m Giangbanal,8 m
cykelbana Cykelbana 1,6 m Cykelbana 2,0 m
Separerad dubbelriktad Gangbana 1,8 m Gangbana 1,8 m
cykelbana Cykelbana 2,25 m Cykelbana>2,5m

(avgors fran fall till fall)
Oseparerad dubbelriktad 3,0 meter 4,0 meter
cykelbana

Tabell 17. Rekommenderade bredder pa gang- och cykelbanor.
Stort cykelflode:

enkelriktad bana >200/maxtim eller 1 500-2 000,/d
dubbelriktad bana =300 c/maxtim eller 2 000-3 0004d

Figur 20. Rekommenderade bredder pa gang- och cykelbana enligt GCM-handboken.

6.1.1 Hastigheter och skyltning

Fordonens hastighet har en betydande roll for hur trygg en plats kanns. Att valja ratt hastighet och att
utforma gatan sa att hogre hastigheter inte uppnas ar darfor viktigt, sarskilt vid skolor. Barn har storre
mojligheter att beddéma trafikens hastighet och eventuella risker om hastighetsbegrénsningen ar hogst
30 km/h. For att uppmarksamma bilister kan skyltning och malning i gatan anvandas. Skyltning bor
dock anvandas restriktivt for att inte respekten for skyltarna ska urholkas.

6.1.2 Utformning av passager

Olika utformningar av passager ger gdende och cyklister olika prioritet i korsningar. Nar det galler val
av passage ar en systemsyn viktigt for att gaende och cyklister ska kunna forutse hur korsningarna
langs ett strak ar utformade, det ar sarskilt viktigt for cykelkorsningar. Den vanligaste utformningen av
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passager i tatort ar Overgangstalle i kombination med cykelpassage, se exempel pa utformning i figur
21. Cykeléverfarter blir dock allt vanligare och bor véljas dar biltrafik korsar en gang- och cykelbana
dar gaende och cyklister &r prioriterade.

Figur 21. Typritning hastighetssakrat 6vergangsstélle och cykeloverfart reglerad med vajningsplikt.

Overgangsstallen ar dock framst en atgard for att oka framkomligheten och ska inte anldggas av
trafiksakerhetsskal. For att oka trafiksakerheten vid 6vergangsstallen och cykeloverfarter bor dessa
alltid hastighetssakras till 30 km/h®, hastighetssakring kan ske med exempelvis gupp, upphgjning eller
avsmalning. Gupp beddéms minska antalet personskadeolyckor med cirka 30 % och studier visar att
barn som bor nara gupp (hogst ett bostadskvarter ifran) har ungefar halften sa stor risk att skadas i en
vagolycka i deras bostadsomrade jamfort med barn som bor langre ifran ett gupp?’. Gupp innebar
dock en férsamrad arbetsmiljo for exempelvis busschaufforer.

6.1.3 Parkering och avlamningsplatser

Om manga foraldrar hamtar och lamnar med bil riskerar trafiksituationen utanfor skolan att bli otrygg,
sarskilt for de som gar, cyklar och aker kollektivt. Det &r viktigt att de som behéver skjutsa med bil kan
gora det utan att forsamra miljén och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Hamta- och lamna
platser anlaggs med fordel en bit bort fran skolan for att minska rériga trafiksituationer som ofta
uppstar utanfor en skola, samt for att minska bilens attraktivitet. Det ar da viktigt med trafiksakra vagar
fram till skolan for att barnen ska kunna ga den sista biten utan sallskap av foralder. Gator i direkt
anslutning till skolan bor regleras med parkeringsférbud och kan aven regleras med stoppférbud for att
bilar ska stanna pa de avsedda hamta- och lamnaplatserna. Enligt Stockholms stads plan for sakra
och trygga skolvagar anges ett avstand pa 200 — 300 meter som lampligt®. Det ar viktigt att
avlamningsplatsen ar val utformad och inte pé alltfor 1angt avstand, annars finns risk for dalig
regelefterlevnad nar stressade foraldrar ska lamna barnen. Bilparkering bor anordnas pa skolans
fastighet langt ifrdn barnens vistelseytor eller genom parkeringskop i gemensam
parkeringsanlaggning, exempelvis parkeringshus.

16 GCM-handboken. SKR 2022.

17 Trafikksikkerhetshandboken. 3.12 Fysisk fartsrequlering - Trafikksikkerhetshandboken
(tshandbok.no)

18 Plan for sakra och trygga skolvagar. Stockholms stad. plan-for-sakra-och-trygga-skolvagar. pdf
(start.stockholm)
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6.2 SKOLVAGAR TILL GRUNDSKOLAN

De rekommenderade skolvagarna till grundskolan har markerats i figur 22 tillsammans med gang- och
cykelvagnatet. Vagar utan eller med mindre biltrafik och med farre korsningspunkter kommer troligtvis
att valias som skolvagar i ndgot hogre utstrackning och ar darmed utpekade som rekommenderade
skolvagar. Viktigt att papeka ar dock att samtliga gator inom omradet kommer att anvandas av barn pa
vag till skolan och barnperspektivet bor darfor beaktas generellt inom omradet.

Enligt nedanstdende kategorisering antas den centrala gang- och cykelvagen fran torget mot
grundskolan vara den vag som i stdrst utstrackning kommer att anvandas av barn, eftersom det ar en
friliggande gang- och cykelvag. Vagen &r ocksa ett utpekat huvudcykelstrak inom Riksten och darmed
rekommenderas att cyklister prioriteras éver biltrafiken i korsningspunkter. Overgangsstélle med
cykeloverfart ar en lamplig utformning vid dessa korsningspunkter. Aven géng- och cykelvagen
narmast parken ar i hog utstrackning fri fran biltrafik och kommer tillsammans med anslutningsvagarna
fram till skolorna vara en attraktiv skolvag for boende i sédra delarna av Riksten. Vagen fran
busshallplatsen ner mot forskolan kommer att vara en viktig skolvag fér barn som reser med
kollektivtrafik samt de som vdljer att fardas langs huvudgatan. Korsningspunkten éver huvudgatan
kommer vara en kritisk korsningspunkt déar manga barn kommer korsa en forhallandevis valtrafikerad
Vag.

Forutsattningarna for att 6vriga gang- och cykelvagar ska vara trygga och sékra for barn bedéms som
goda eftersom gang- och cykelvagarna ska vara separerade och hastigheterna bedoms vara laga. Det
finns dock en risk for hdga trafikfloden lAngs huvudvagarna och utanfér skolorna vid hdmtning och
[Amning som kan medfdéra en upplevd otrygg trafikmiljo. Det &r darfor viktigt att korsningspunkter
utformas for laga hastigheter, &r enkla att forstd och har goda siktforhallanden.
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Rekommenderad skolvdg, gang och cykel
Rekommenderad skolvdg, ganghana
Primar gang- och cykelvig
Sekundar gdng- och cykelvig

Gangbana

Figur 22. Rekommenderade skolvagar samt gangvagar och cykelvagar inom DP 6. Bakgrundskarta: illustrationsplan daterad

2022-08-18, egna bearbetningar.
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| tabell 17 redovisas rekommenderade utformningsprinciper for respektive vagkategori.

Tabell 17. Utformningsprinciper for skolvagar samt gang- och cykelvdgar inom DP 6.

Kategori

Rekommenderade
skolvagar

Gang- och cykelvag
primar

Gang- och cykelvag
sekundar

Gangbanor

6.3

Bredd

Minst 4 m, separerad
dubbelriktad cykelbana (1,8 m
gang + 2,2 m cykel). Kan med
fordel 6kas till 4,3 m (1,8 m
gang + 2,5 m cykel) eller mer.

4 m, separerad dubbelriktad

cykelbana (1,8 m gang + 2,2 m

cykel).

3 m, oseparerad dubbelriktad
cykelbana. Kan med férdel
Okas till 3,5 m separerad (1,8
m gang + 1,7 m cykel).

Minst 2 meter. For att klara
vintervaghallning och
driftatgarder kravs vanligtvis
2,5m.

Korsningspunkter

Hastighetssékrat
Overgangsstalle och
cykeldverfart vid korsningar
med lokalgator och
cykelpassage vid korsning
med huvudgata.
Hastighetssékring vid
korsning pa stracka sker
forslagsvis med gupp.

Hastighetsakrade
overgangstallen och
cykelbverfart/cykelpassage.
Vid korsning pa stracka sker
hastighetssakring forslagsvis
med gupp.

Hastighetsakrade
Overgangstallen och
cykelbverfart/cykelpassage.
Vid korsning pé stracka sker
hastighetssakring forslagsvis
med gupp.

Hastighetssékrade
overgangsstallen. Vid
korsning pa stracka sker
hastighetssakring forslagsvis
med gupp.

CYKELNAT — KOPPLINGAR TILL OVRIGA RIKSTEN

Ovrigt

Ska leda hela vagen
fram till skolans entré
eller cykelparkering.
Orienterbara, val
upplysta, god sikt och
tydlig separering. Extra
hénsyn till trafiksdkerhet
bor tas i
korsningspunkter.

Orienterbara, val
upplysta, god sikt och
tydlig separering.

Orienterbara, val
upplysta och god sikt.

Orienterbara, val
upplysta och god sikt.

Det planerade cykelnatet inom DP 6 beddms vara gent och lattorienterat, vilket ar goda kvaliteter for
att framja cykling. Dubbelriktade separerade gang och cykelvagar pa 4 meter med 1,8 m gangbana
och 2,2 meter cykelbana &r acceptabel standard inom DP 6. En s&ddan bredd mojliggor dock inte

omkdrning samtidigt som tva cyklister méts, for att maéjliggora detta kravs utokad bredd. Det ar positivt
att det finns dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor av huvudtransportstraken for att ge cyklisterna en
genare vag mellan malpunkter och for att minska korsningsbehovet. Placering av belysningsstolpar
och vagmarken ska placeras i mobleringszon eller skiljeremsa, om inte det finns kan andra l6sningar
anvandas, som lokala avsmalningar av gangbanan eller lokala bredddkningar av omgivande mark.
Stolpar kan ocksa placeras intill en husvagg eller i en tradrad.

Cykelnatet i DP 6 kopplar vidare till befintlig cykelinfrastruktur langs Flottiljvadgen och Hanvedens allé.
En fortsattning av cykelvagen langs Rikstens allé behdver tillkomma inom DP 9 for att koppla samman
cykelnatet till Eklundshovsvagen och vidare mot Tullinge station.
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| 6vergadngen mellan DP 6 och det befintliga cykelnatet sker en forsamring av standarden pa gang-
och cykelvagen. Langs Flottiljvadgen och Hanvedens allé ar gang- och cykelbanorna smala och
oseparerade med ett flertal brister (se avsnitt 2.4). De identifierade bristerna i det befintliga natet
paverkar cykelns attraktivitet negativt i jamforelse med bilen. Dessa brister borde atgardas for att
starka cykelns attraktivitet och kopplingen mot Tullinge station. Vid utformning av cykelinfrastrukturen
inom DP 6 bor dessa brister tas i beaktning for att inte upprepas.

6.4 HAMTA OCH LAMNA TILL SKOLAN OCH FORSKOLA

Enligt nuvarande forslag med hamta- och lamnaplatser pa lokalgatan utanfér skolan och férskolan
ligger den huvudsakliga korvagen precis utanfor bade skolan och forskolan, se figur 23. Det innebar
att foraldrar som endast ska lamna pa grundskolan ocksa okar trafikbelastningen utanfér forskolan.
Dessutom behdver bilarna korsa den rekommenderade skolvagen minst tva ganger. For att skapa en
trygg och lugn trafikmiljé for barn som gér och cyklar till skolan bor miljon runt skolan vara sé bilfri som
mojligt. Samtidigt bor korsningspunkter som anvands av manga barn ha ett Iagt antal korsande bilar.
Enligt det nuvarande forslaget korsar koérvagarna till skolan rekommenderade skolvagar vid fem
platser.

g

| Primar korvi 3 ___/:./-,;-"
|sekundar korvig  — @@@ =

Konfliktpunkter skolvag @

Figur 23. Kérvagar och konfliktpunkter med rekommenderade skolvagar enligt nuvarande forslag. Bakgrundskarta:
illustrationsplan daterad 2022-08-18, egna bearbetningar.

Om hamta- och lamnaplatser anlaggs en bit bort fran skolan, eller exempelvis till vaster om
grundskolan vid den nuvarande personalparkeringen kan konflikter mellan bilar och barn som géar och
cyklar minimeras och biltrafiken styras till huvudgatan. Skulle hamta- och lamnaplatser till férskolan
dessutom flyttas ett kvarter norrut s kan ytan mellan grundskolan och férskolan utformas helt utan
biltrafik, se figur 24. Detta forslag minskar antalet konfliktpunkter med den rekommenderade
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skolvagen fran fem till tre. Det finns dock en risk for 6kad belastning pa lokalgatorna runt radhusen i
kvarter 20 men & andra sidan 6kad trafiksakerhet och trygghet for barn. Antalet fordonsrérelser Gver
de rekommenderade skolvagarna skulle ocksa bli farre eftersom endast bilar med férskolan som
malpunkt behover korsa skolvagen. Skulle ytan mellan skolan och forskolan stangas av for biltrafik
behdver dock parkeringsytorna i kvarter 21 och 23 flyttas.

Ett annat alternativ ar att anlagga en yta for hamtning och lamning till bade grundskolan och férskolan
pa gronytan daremellan (se figur 24). D& kan man stanga av biltrafiken forbi skolorna samt fa bort
konfliktytorna mellan kdrvégarna och de rekommenderade skolvgarna. Det finns dock en risk for att
stressade foraldrar som ska lamna pa forskolan stannar pa gatan utanfor trots att det inte finns nagon
anvisad plats for hamtning och lamning.

Primar korvag

4 o .'.. .
— B g7
Korvag forskolan — £l @ = .
Férslag hamta/lamna - @ e

Konfliktpunkter skolvag @ %

Figur 24. Kérvagar och forslag pa ytor for hamtning och lamning samt konfliktpunkter med rekommenderade skolvagar enligt
forslaget. Bakgrundskarta: illustrationsplan daterad 2022-08-18, egna bearbetningar.

Platser for hamtning och lamning utformas fordelaktigt genom en korslinga sa att bilarna kan aka runt i
stéllet for att behtva backa och vanda. Oavsett vilket alternativ som valjs ska stor vikt laggas for att
korsningspunkter mellan den rekommenderade gang- och cykelvagen samt kérslingan for hamta- och
lamnatrafik utformas sa trafiksakert som mgjligt.

10335254 - Trafikutredning Riksten | 45



7/ REFERENSER

Botkyrka (2020). Rikstens friluftsstad.
https://www.botkyrka.se/stadsplanering-och-trafik/botkyrka-vaxer/tullinge/byggprojekt/rikstens-
friluftsstad [héamtad 2022-01-10]

Christiansen, P., et al. (2015). Parkeringstilloud ved bolig og arbeidsplass. Fordelingeffekter og
effekter pa bilbrug og bilhold i byer og bydeler. TOI rapport 1439/2015.

Shoup, D. (1997). The high cost of free parking. Journal of Planning Education and Research. 17(1),
3-20.

Huddinge (2016). Parkeringsprogram fér Huddinge kommun. KS-2014/1646.353.

Tiljander, A. & Ahlfridh, E. (2021). Mobilitetshus for ett hallbart resande — En studie om bast praktik
angaende mobilitetshus. Malmé Universitet

Hedlund, J. (2020). Fran parkeringshus till mobilitetshus. Tyréns

Trafikverket & SKR (2022). Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister. Publikationsnummer:
2022:020

Roth A., Larsson M.-O., Koucky M. (2016). Bilpoolsdefinition. Férslag till nationella kriterier och mgjliga
anvandningsomraden. IVL rapport C 290. Guide fér mobilitetstjanster vid boendet (ivl.se)

Persson M, Larsson M.-O. (2021). Guide for mobilitetstjanster vid boendet. Rad till kommuner och
fastighetsagare om att utveckla mobilitetsatgarder i bostadsomraden. IVL rapport C 575. Guide for
mobilitetstjanster vid boendet (ivl.se)

Hans Nijland, Jordy van Meerkerk. (2017). Mobility and environmental impacts of car sharing in the
Netherlands, Environmental Innovation and Societal Transitions, Volume 23, 2017, Pages 84-91,
https://doi.org/10.1016/j.eist.2017.02.001.

46 | 10335254 - Trafikutredning Riksten


https://www.botkyrka.se/stadsplanering-och-trafik/botkyrka-vaxer/tullinge/byggprojekt/rikstens-friluftsstad
https://www.botkyrka.se/stadsplanering-och-trafik/botkyrka-vaxer/tullinge/byggprojekt/rikstens-friluftsstad
https://www.ivl.se/download/18.385d3750178131eb15badb/1616764612011/C575.pdf
https://www.ivl.se/download/18.385d3750178131eb15badb/1616764612011/C575.pdf
https://www.ivl.se/download/18.385d3750178131eb15badb/1616764612011/C575.pdf
https://doi.org/10.1016/j.eist.2017.02.001

8 BILAGA

Trafikfloden | DP 6 utan Forbifart Tullinge
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Figur 25. Uppdaterad trafikalstring - Trafikfloden i DP6 utan Forbifart Tullinge
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Trafikfloden | DP 6 med Forbifart Tullinge

Fléden i DP 6 med Forbifart
Tullinge \
Rod text: FlodeniDP1-6

Svart text: Floden i DP1-9 :

(

Figur 26. Uppdaterad trafikalstring - Trafikfloden i DP6 med Forbifart Tullinge
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Lagenhetssammanstalining Kvarteret Rullbanan i Riksten

Lagenhetstyp | me | Antal | [ Antal Igh / per plan BOA %
RoK Plan 09 Plan 10 Plan 11 Plan12 Plan13 Plan 14
2(1p) 44 12 4 4 4 528 16%
2 (1p) 46 ] 2 2 2 276 8%
2 (1p) 47 8 2 2 2 2 376 11%
3 G5 12 4 4 4 780 16%
3 79 2 2 158 3%
4 81 2 2 162 3%
4 85 B 2 2 2 510 8%
4 86 ] 2 2 2 516 8%
4 87 1 1 87 1%
4 a8 1 1 88 1%
4 89 ] 2 2 2 534 8%
4 90 3 1 1 1 270 4%
4 91 3 1 1 1 273 4%
5 a8 1 1 98 1%
5 101 2 2 202 3%
5 103 1 1 103 1%
5 109 2 2 218 3%

Lgh /plan 4 2 2 2

BOA /plan 2 2 2 2 5179

BTA /plan 57 582 5 5 5 525 7058

Antal Igh T4 10

Figur 27. Lagenhetssammanstéllning kvarteret Rullbanan.
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