SWECO ﬁ

PM

TITANIA BYGG & VVS AB
UPPDRAGSNUMMER 12600984

PM
Trafik

Préastviken (del av Eriksberg 2:27) Préstviken-Eriksberg, Botkyrka
kommun

Komplettering av tidigare framtaget PM, Trafik Préstviken-Eriksberg Botkyrka (Tyréns 2014)

2018-02-12
SWECO SOCIETY AB

STHLM TRAFIKPLANERING

ADELINN PERSSON SOOR SIMONE SODERSTROM

BJORN JERBIC (GRANSKNING)




SWECO ﬁ

Innehallsfoérteckning

1 Bakgrund 1
2 Omradets vagnat 1
21 Gatuutformning 1
22 Leverans och parkering vid forskolan 3
23 Kollektivtrafik 5
3 Gang- och cykel 5
31 Styrande dokument 5
32 Cykelkopplingar mellan omraden 6
33 Cykelkopplingar inom omradet 7
34  Géngbanor och passager 8
35 Tillganglighet 8
4 Parkering och angéring 10
4.1 Styrande dokument 10
42 Parkeringstal for bil 10
43 Parkeringstal for cykel 11
5 Sektioner 12
5.1 Asptunavagen 13
52 Sankt Botvids vag 14
6 Trafikfléden 15

Bild framsida: Arkitekterna Krook & tjdder

Bilagor

Bilaga A Sektioner

PM TRAFIK

PRASTVIKEN (DEL AV ERIKSBERG 2:27) PRASTVIKEN-

ERIKSBERG, BOTKYRKA KOMMUN



SWECO %

2.1

Bakgrund

Detta trafik-PM &r en komplettering av tidigare trafik-PM som togs fram av Tyréns (2014) infor
samrad av detaljplan for Prastviken (del av Eriksberg 2:27) Préastviken-Eriksberg, Botkyrka
kommun. Trafik-PM beskriver de nya foérutsattningarna for trafiken i omradet och forandringar i
form av utékade gang- och cykelkopplingar, reviderade sektioner och tillganglighet.

Omradet for detaljplan &r lokaliserat soder om Sankt Botvids vag mellan Eriksbergsasen och
Hammarby gard, dster om sjon Aspen och véster om Botkyrka kyrka. Detaljplanen planerar for
flerbostadshus, smahus, férskola och vardboende.

Figur 1. Planomrddet i rétt, ur planbeskrivning Forslag till detaljplan for Préstviken.

Omradets vagnéat

Gatuutformning

Omradet ansluts i omradets vastra och 6stra del med Sankt Botvids vag. Det huvudsakliga
biltrafikstraket inom omradet visas som bla lank i Figur .

Asptunavagen ar en befintlig vag som ligger i mitten av planomréadet och var i tidigare forslag fran
2014 avsedd for motorfordonstrafik med gang- och cykel i blandtrafik precis som dagens
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utformning. Nuvarande forslag ar att vagen enbart &r tillganglig for fotgéngare och cyklister och
att de andra anslutande vagarna far en mer uppsamlande effekt av biltrafiken. Asptunavéagen har
idag enskilt vaghallarskap men kommer i samband med planen fram till planomradesgréansen i
soder att dverga till kommunalt vaghallarskap liksom ovriga dvergripande lokalgator i omradet.
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Figur 2. Forslag till vignét (Bldtt strék representerar huvudsakligt vagnét och kompletterande/sekundart
végnéit for motorfordonstrafik, Streckat strék innebér en sekundar trafikering for externa som inte har skolan
som mélpunkt).

| det nuvarande forslaget &r majoriteten av gatorna dubbelriktade férutom gatan nedanfor parken
(se bla ring Figur ). Syftet med att gora fler gator dubbelriktade an tidigare forslag ar &ven dar en
uppsamlande effekt och ett ordnat gaturum samt for att minimera behovet av rundkérning. Alla
korsningar har dimensionerats for att klara 12 m langa lastbilar (LBn-fordon). Detta galler &ven
enkelriktad gata. Norr om den enkelriktade gatan skapas ett storre parkrum med méjlighet for
gangbana och cykelbana.

| det tidigare forslaget lag vissa gangbanor och gatuparkering pa kvartersmark. | det nuvarande
forslaget ar samtliga gaturum allmén platsmark for att kommunen ska ha befogenhet att géra
forandringar och paverka regleringen. Det blir ocksa enklare och tydligare vid drift och
underhallsarbete.

Kvarterens utfarter och anslutningar till gatunatet placeras i punkter dér sikten &r god.
Hastighetsbegréansning
Omradet utanfor skolan bedéms bli en samlingsplats for hamtning och lamning av barn och for

att styra trafiken fran skolans infart skapas angéringsplatser nordvast om parkomradet. En
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2.2

gangbana och cykelbana fors genom de tva parkstraken mot skolan och sdder ut samt Gster ut i
planomradet, se vidare avsnitt 2.2 Leverans och parkering vid forskolan.

I narheten av skolan bor hastigheterna hallas I&ga for att ge goda forutsattningar for
tillganglighet for trafikanter med nedsatt uppmarksamhetsformaga. Detta skapas genom atgarder
som avsmalnade passager for att lattare korsa gatan och fysisk hastighetssakring.

Gatorna i omradet utgdr frn en hastighetsbegransning om 30 km i timmen. Sankt Botvids vag har
idag hastighetsbegransningen 70 km i timmen vaster om planomradet. Vid planomradet
férandras hastighetsbegransningen till 50 km i timmen.

Avfallshantering

Sophantering och leveranser till férskola kommer ske via en lastzon intill férskolans
personalparkering. Se mer information i avsnitt 2.2 Leverans och parkering vid férskolan.

Sophantering kommer for flerbostadshusen att ske via nedgravda sopbehallare som hamtas med
en sopbil som lyfter behallarna och tdmmer i behallare i sopbilen. For témning krévs ett avstand
till behallarens mitt pa 6 meter vilket innebar att avfallsbilarna angor i befintliga parkeringsfickor
eller 1angs med gatan. Vid reglering av parkeringsplatserna behdver reglering for avfallsbilen tas i
beaktande. Platserna for avfallsbil kan vara tidsreglerade lastplatser som ar besoksparkering
under Gvrig tid.

For smahus och radhus sker avfallshantering via sophus vilket innebar att avfallsbilen angor
langs med gatan och rullar fraktioner pa gangbanan till avfallsbilen.

| den vastra delen av omradet, sbder om Sankt Botvids vég planeras en tervinningsstation for
férpackningsinsamling med ca 8 fraktioner for papper, glas, tidningar med mera. Tillganglighet
till atervinningsstationen sker via gadngbanan pa norra sidan av lokalgatan.

Dagvatten

For att hantera dagvatten kommer gatornas dagvatten dels omhandertas via trad men ocksa till
nuvarande dike som inom planen omgestaltas till en mindre back.

Leverans och parkering vid férskolan

Personalparkering till forskolan kommer finnas inom verksamhetens kvarter. Inom detta omrade
finns &ven en avskild zon for leveranser och sophdmtning. Lastzonen dimensioneras for LBn-
fordon och &r lokaliserad i den dstra delen av skolans kvarter. For att skapa en mer trafikséker
I6sning kommer omradet for personalparkering och lastzonen vara inhagnad av ett finmaskigt
staket, se figur 3 nedan. Personalparkeringen bestar av ca 10 stycken platser och kompletteras
med cykelparkering med mgjlighet att Idsa ramen.
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Personalparkering
och plats fir vanuleveranser

"

10p

GC-bana

G&ngbar yta inne ph firskolans omrade som &r
avskild med staket frdn parkeringsplatser
och varuleveranser.

Figur 3. Principutformning for férskolans parkering och lastzon. Streckad linje &r staket.

Generellt planeras omradet i anslutning till skolan fér gdng- och cykeltrafik och framforallt till
forskolan. For de personer med behov av att ta sig till forskolan med bil skapas mdjlighet genom
korttidsparkering norr om férskolans omrade. Fran dessa plaster ar det mojligt att ta sig till fots
till forskolan. Vid behov av att komma nara entrén finns mojlighet att anvanda parkeringsplatser
for skolans personal.
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2.3 Kollektivtrafik

31

Teckenforklaring
(® Hallplats

@ station
®) siola
Idrott
E51 Handel
I] Kyrka

Cykelstrdk malpunkt Tunnelbana
= Cykelstrak malpunkt handel

&

I nérheten av Prastviken finns sparbunden kollektivtrafik samt bussar som trafikerar Sankt
Botvids vag vilket skapar forutsattningar for att resa kollektivt. Férbindelser skapas till
hallplatslagen pa Sankt Botvids vég via bland annat anslutning fran Asptunavagen. Dagens
busshallplatser foreslas att delvis flyttas men kvarstar som kdrbanehallplatserna som dagens
utformning. Hallplatserna tillganglighetsanpassas och forbereds for vaderskydd. Omradet
trafikeras idag av buss 708 mellan Tumba station och Rénninge station. Hallplatsen pa vagens
sodra sida, i riktning mot Tumba, placeras 6ster om den nuvarande korsningen med
Asptunavagen. Hallplatsen i riktning mot Ronninge justeras vasterut. Under 2018 kompletterar
Botkyrka kommun samtliga tunnelbanestationer med cykelparkering vilket forbattrar méjligheten
att ta cykeln for ett hela resan perspektiv. | anslutning till planomradet finns det en upptrampad
gangvag som har méjlighet att utvecklas till en framtida kortare koppling till bland annat
tunnelbanan.

Gang- och cykel

Styrande dokument

Kommunens cykelplan® redovisar ambitionen att 6ka cykelandelen genom att skapa goda
forutsattningar for cyklister i form av ett sékert, attraktivt, tillgéngligt och gent cykelnét.

! Botkyrka kommun, 2010. Cykelplan for Botkyrka kommun.
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Sankt Botvids vag ingar i kommunens huvudcykelstradk och kommer, enligt 6nskemal fran
kommunen, i samband med exploateringen att utvecklas till ett regionalt cykelstrak.

3.2 Cykelkopplingar mellan omraden

Handel, skolor och tunnelbana finns inom cykelavstand fran Prastviken. Handelsomradet ligger
inom ett avstand pa drygt 1,5 km och inom det kommunala huvudcykelnatet. Det finns &ven en
drygt 1,9 km lang cykelvag till handelsomradet sdder om Prastviken, under Sodertaljevagen.
Flertalet skolor och en idrottsplats finns inom en 2 kilometers radie. Tunnelbanestationerna
Norsborg och Hallunda finns pa ett avstand motsvarande ca 1,3 km och dessa nas via det lokala
cykelvagnatet (Se figur 3 ovan).

Cykelstraket langs med Sankt Botvids vag &r utpekat i Botkyrka kommun som ett
huvudcykelstrak. Ambitionen fran kommunen ar att utveckla det till en cykelbana med regional
standard. | och med detaljplanen far cykelbanan en forbattrad standard langs med planomradet
och ansluts till befintlig gdngbana i niva med Hammerstavagen. Cykelbanan bidrar till en
forbattrad koppling till det regionala cykelstraket (Sodertéljestraket) vid Trafikplats Hallunda. P&
sikt planerar kommunen fér en fullskalig utbyggnad av cykelbanan sa att den ansluter till
befintlig gdng- och cykelbana vid Klockaregarden. Straket foreslas utformas som dubbelriktad
gang- och cykelbana med en bredd pa 5,3 meter. | héjd med Asptunavégen byter straket sida for
att ansluta till det befintliga straket pa den norra sidan om vagen.

Teckenforklaring

@ Halplats
@ Station
" [B) skola
Idrott
K51 Handel
Kyrka
Huvudcykelnat
Lokalt cykelnat

Figur 5. Lokalt- och huvudcykelnét.

6(15)

‘ PM TRAFIK
PRASTVIKEN (DEL AV ERIKSBERG 2:27) PRASTVIKEN - ERIKSBERG, BOTKYRKA KOMMUN



SWECO %

3.3

Cykelkopplingar inom omradet

Inom omrédet forordas ett lokalt cykelnat, framst i anslutning till skolan. | huvudsak skapas fyra
gang- och cykelanslutningar mellan det regionala cykelstraket langs med Sankt Botvids véag och
planomradet. P4 Asptunavégen tillats endast gang- och cykeltrafik till omradet. Pa grund av en
storre ek och hojdskillnader byter cykelbanan langs Sankt Botvids vég sida vaster om Asptuna
fran sodra sidan till norra sidan om Sankt Botvids vég. Detta ger en battre koppling forbi
planomradet och fortsatt dster ut.

Anslutningarna till omradet har olika lutningar och forutsattningar, se avsnitt 3.5 Tillganglighet.
Gang- och cykelbana att planeras pa den véstra och den 6stra sidan av planomradet. Den véstra
kommer ha en béttre tillganglighet da lutningen &r lagre. Detta &r anpassat pa grund av strakets
koppling till skolan.

Det lokala natet i planomradet syftar till att gora det mojligt for, i synnerhet, barn och unga att
cykla i en trafikséker miljo bland annat till och frdn den nya skolan. Cykelbanan pa véstra sidan
om planomradet far en bredd pa 2,25 meter. Mellan cykelbanan och parkering eller trad finns en
skyddsremsa pa drygt 1,0 meter, utrymmet kan anvandas for placering av vagmarken och under
vintertid for snéupplag. Gemensamma gang- och cykelstrak i och omkring planomradet och strak
med mer rekreativt syfte planeras for 3 meter i bredd. P& den 6stra sidan av omradet planeras for
en gemensam gang- och cykelbana pa 3,4 m med skyddsavstand till gatan pa 0,3. Beroende pa
placering av belysning och véagmaérken finns det utrymme i gatan att utdka skyddsremsan.

For de gator som inte utrustats med separat cykelbana sker cykling i blandtrafik. Omradet
planeras generellt for smalare gator med hastighetsdampande &tgérder i syfte att halla ner
hastigheten vilket motiverar att cykling sker i blandtrafik. Vidare utformning av till exempel
utformning av gang- och cykelpassager och genomgaende gang- och cykelbanor tas fram i
senare skede.

Figur 6. Cykelstrak inom planomréadet.
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3.4 Gangbanor och passager

Kring alla kvarter ar gdngbanorna lokaliserade pa allmén platsmark vilket innebar att kommunen
har radighet och ansvar fér dem. Gangbanorna ar minst 2,5 meter breda vilket uppfyller krav pa
tillganglighet och forbattrar méjlighet for drift- och underhall.

Cykelpassager och Gvergangstallen ska vara trafiksakra och i anslutning till skolan
hastighetssakrade. Beroende pa placering av entréer, malpunkter och anslutningar i omradet
behdver placering av passager och dvergangstallen samt fler hastighetsdampande atgarder
detaljstuderas i ett senare skede.

For att prioritera oskyddade trafikanter utformas en del korsningar med genomgaende gang- och
cykelbana vilket gor att Gvrig trafik har vajningsplikt. For det regionala cykelstraket som passerar
Prastvikens vastra anslutning sker det via en genomgaende gang- och cykelbana.

— J_LL;I —|—L3'-'_
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Figur 7. Exempel pd en genomgdende gang- och cykelbana. Kélla: Malma stad.

Utgangspunkten &r att passager ska anordnas i anslutning till malpunkter och dar fotgangare

eller cyklister kan tankas rora sig. Mojligheten att réra sig pa ett sakert satt i omradet innebéar

darfor att denna trafikantgrupp ges det utrymme som de kraver sa att o6nskat och potentiellt

trafikfarligt beteende (sdsom passage over vag nar 6vergangstalle saknas eller ligger for langt
bort) undviks.

3.5 Tillganglighet

Utformningen av omradet mojliggér angdringsplats for bilar och att parkeringsplats for
rorelsehindrade kan ordnas efter behov inom 25 meter fran en tillganglig och anvandbar entré.

Prastvikens lutningar varierar i omradet pa grund av anpassningar till omradets karaktar och
kulturmiljovarde. GAngbanorna lutar inte mer & 1:50 i sidled. GAngytor som dimensioneras for
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rullstol ska ha maxlutning om 2 % vilket &r svart att klara i omradet (Boverket, ALM 2011).
Kontraster, markeringar och utformning av ramper &r en viktig del i det fortsatta detaljerade
arbetet.

| bilden ovan illustreras gatornas olika lutningar i farg fran mindre an 2 % till 10 % lutning.
Asptunavagens norra del narmast Sankt Botvids vag kommer att kvarsta i befintligt skick vilket
innebér att gatan fortsatt kommer att vara brant och inte klara tillganglighetskraven. Gatan lutar
som mest ca 10 % och for att skapa tillgangliga anslutningar till hallplatslagen langs Sankt
Botvids vag skapas kopplingar till/frdn Asptunavagen via en mer tillganglig gang- och
cykelkoppling pa den vastra sidan samt en koppling i from av en trappa som ligger pa den 6stra
sidan.

Omradets vastliga och dstliga gata ansluter till Sankt Botvids vag med 2,5 %. For att komma
narmre i nivd med den topografi som omradet har fortsatter den dstra gatan soder ut med 8 %
lutning och avslutas med 3,5 % lutning for att mojliggora en framtida gatukoppling. Lutningen pa
8 % frangar standard (VGU 2015) for att undvika for stort intrang och skapande av barriareffekt
mot kulturmiljon. For att na tillganglighetskraven skulle mer fylinadsmassor behovas som
paverkar bostaders utformning och placering och skapar stérre slanter mot omkringliggande
omrade. Lokalt blir det en hégre lutning, dock har omradet generellt god lutning.

9(15)
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Den vastra gatan utgar fran 2,5 % i korsningen med Sankt Botvids for att sedan fortsatta s6der ut
i omradet med lutning pa 3,5 %. Lutningarna i korsningspunkter langs med omradets vastra gata
blir n&got brantare an standard (VGU 2015), lokala anpassningar av héjder i korsningarna &r
nddvandig. Vidare anpassningar av hojder for samtliga gator behéver studeras vidare fér en god
dagvattenhantering.

4  Parkering och angéring

4.1 Styrande dokument

| Botkyrka kommuns parkeringsstrategi uttrycker kommunen ambitionen att skapa goda
forutsattningarna for ett hallbart resande. Planering och reglering av parkering ska darfor
anpassas utifran narheten till sparbunden kollektivtrafik. Kommunen har delats upp i tre olika
zoner, beroende pa avstandet till sparbunden kollektivtrafik (pendeltag och tunnelbana) dar
Prastviken hamnar inom zon B.

Kommunen tillampar flexibla parkeringstal som innebar att byggaktorer kan tillgodordkna sig en
rabatt pa parkeringstal genom att genomfora mobilitetsatgarder som syftar till att framja hallbart
resande.

| detaljplaneomradet Prastviken innebar det att cykelparkering av god standard anordnas inom
de olika bostadstyperna och att en yta for cykelverkstad skapas i garaget. En annan
mobilitetsatgard som ingar i planen é&r tillskapandet av bilpoolsplatser. Bilpoolsplatserna
lokaliseras framfér allt p& 6ppen parkeringsyta for att skapa god tillganglighet till bilpoolen.
Genom att anvéanda markparkering behovs inga speciella passerkort eller nycklar l16sas for
anvandaren av bilpoolen. En bilpoolsplats motsvarar fem parkeringsplatser. For att minska
behovet av parkeringsplatser kommer storre delen av dem att vara flexibla for att méjliggora
samutnyttjande av platserna. Samnyttjandet innebér att bilplatser inte reserveras for enskild
verksamhet eller hyresgést utan att platser stélls till forfogande fér boende, arbetande och
besokande i fastigheten eller omradet.

4.2 Parkeringstal for bil

Kommunens parkeringstal for lagenheter &r 0,4—1,4 platser per bostad beroende pa
bostadsstorlekar och till detta tillkommer 0,05—0,1 bestksplatser per bostad. Parkeringstalet for
radhus motsvarar, enligt dverenskommelse med kommunen, 1,0 bilplatser per radhus med tillagg
for besoksparkering pa 0,1 platser. Parkeringstalet for enbostadshus/smahus &r 1,4 bilplatser per
bostad med tillagg for besdksparkering 0,1 platser per bostad.

| omradet planeras for 24 smahus, 57 radhus och 440 lagenheter. Beraknat antal
parkeringsplatser for boende och verksamma i omradet resulterar i 309 respektive 10 platser for
personal pa forskola. Utdver detta tillkommer besoksparkering vilket motsvarar 31 platser som
lokaliseras langs med gatorna i omradet.

Parkering for funktionsnedsatta ska finnas inom kvartersmark och en tumregel &r att 5% av
platserna ska kunna iordningstallas. Det ar viktigt att dessa platser finns inom sa kort avstand till
entréer eller trapphus som méjligt. En utgdngspunkt ar 10—15 meter, maxavstand ar 25 meter
(Boverket, ALM 2 2011).
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For Prastviken behdvs ca 16 platser kunna ordnas som parkeringsplatser for rérelsehindrade. |
och med omradets utformning racker inte tillgangligheten till bostaderna med 16 platser. Darfor
behdver 11 platser vid behov kunna tillskapas pa allman platsmark.

For forskolan anvands parkeringstalet 0,4 bilplatser per anstalld. Férskolan planeras innehélla
atta avdelningar med tre anstallda per avdelning. UtGver det gors ett tillagg pa ytterligare tva
anstéallda for exempelvis administrativ personal.

Tabell 1. Parkering for bil.

Parkeringsberakning ZON B

Antal P-al — piende Besok Anstalida
(besdk)
Flerbostadshus
1-2 ROK (alt. max 45 kvm) 04
264 (0,05) 106 13 -
3—4 ROK (alt. max 75 kvm) 0,6
132 (0,05) 79 7 -
> 75 kvm 0,75
44 ' 33 2 -
(0,05)
Enbostadshus
Radhus 10
57 ©0.1) 57 6 -
Smahus 14
24 ©0.1) 34 3 -
Arbetsplats
Forskola Baseras pa 8
avdelningar med tot. 04 - - 10
26 anstallda
SUMMA: 309 31 10

4.3 Parkeringstal for cykel

Kommunens parkeringstal for cykel och lagenheter &r 2 platser per bostad inkluderat
besoksparkering. Daremot finns rekommendationen att anpassning till antalet personer per
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bostad vilket forslas enligt Tabell 2. Parkeringstalet fér enbostadshus ar 3,5 cykelplatser per
bostad och ska I6sas pa den egna fastigheten.

Parkering for boende och verksamma ska I6sas inom kvartersmark.

For forskolan anvands parkeringstalet 0,8 cykelplatser per anstalld da det saknas
cykelparkeringstal for personal pa forskola. Férskolan planeras innehalla atta avdelningar med
tre anstallda per avdelning. UtGver det gors ett tillagg pa ytterligare tva anstéllda for exempelvis
administrativ personal.

Tabell 2. Parkering for cykel (besoksparkering ingar,).

Behov
Antal P-tal Boende Anstélida
Flerbostadshus
1-2 ROK (alt. max 45 kvm) 264 2 528 -
3—4 ROK (alt. max 75 kvm) 132 25 330 -
> 75 kvm 44 35 154 -
Enbostadshus
Radhus 57 3,5 200 -
Smahus 24 3,5 84 -
Arbetsplats
Forskola Baseras pa 8 avdelningar med 08 i i 1
tot. 26 anstallda '
SUMMA: 1296 21

5 Sektioner

Sektionerna i omradet har utgatt ifran att skapa upplevelse av ett intimt och smaskaligt gaturum i
och med de sma trafikmangderna kan lokala avsmalningar goras for att fa ner hastigheten vilket
studeras i senare skede. Langsgaende tradrad finns pd i stort sett alla gator med inslag av
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parkeringsplatser med mdjlighet for parkering och eller angdéring. Belysning placeras i trédrad,
sékerhetszon eller i anslutning av gangbanan.

Sektionerna finns presenterade i bilaga A langst bak i dokumentet. Asptunavégen och Sankt
Botvids vag kommenteras separat nedan.

Figur 9. Sektioner i plan (sektionsskisser dterfinns i Bilaga A).

Asptunavéagen

Asptunavéagen ar idag en befintlig vag for biltrafik kantad av en tradallé. Tradallén bestar av ekar
och ar en del av ett biotopskyddsomrade (Naturvardesinventering Prastviken-Eriksberg, Botkyrka
kommun, 2014). Inom ramen for detaljplanen innebar det att den ska bevaras i sitt ursprungliga
skick. Gatans nuvarande beléggning &r grus vilket innebdr att den saknar permanent belédggning
fram till sektion C-C, denna utformning kvarstar. Efter sektion C-C skapas en asfalterad gata fram
till grans for planomradet i soder dar gatan fortsatter vara grusvag. Typ av belaggning for
anpassning mot befintlig gata och omradets kulturmiljc for denna del utreds i senare skede.

Asptunavagen foreslas regleras som gang- och cykelvag. Syftet ar att skapa en entré och
platsbildning for gdende- och cyklister och hanvisa biltrafiken till de yttre anslutande gatorna.
Syftet &r ocksa att freda Asptunavagen fran biltrafik dd den har bevarandevérde.

Idag lutar vagen ca 10 % vilket innebdr att gatan inte klarar av tillganglighetskraven fér gdende
eller cyklister. For att kompensera gatans lutning skapas stickgator fran Asptunavagen som
ansluter till Sankt Botvids vag och busshallplatserna dar. Se avsnitt 3.5 Tillganglighet.

Asptunavagens utbredning inom planomradet omfattas idag av enskilt vaghallarskap men &ndras
i och med detaljplanen till allmén platsmark.
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5.2

Sankt Botvids vag

Sankt Botvids vég &r utpekad av Lansstyrelsen som sekundérvég for transport av farligt gods. En
riskutredning har genomférts av Tyréns (Riskhansyn i detaljplan Prastviken-Eriksberg Botkyrka
kommun, 2014) och den beskriver riskreducerande atgarder i form av avakningsskydd, dike for
farliga vatskor samt att omradet mellan Sankt Botvids vag och bebyggelsen inte ska anvandas for
stadigvarande vistelse. Enligt Lénsstyrelsens rekommendationer ska bebyggelse inte ska
uppforas narmre &n 25 m fran sekundarled for farligt gods. Sektionen langs med Sankt Botvids
vag har tagit hansyn till bade riskutredningen och till bullerutredningen. Sektionen varierar langs
med vagen pa grund av cykelstrakets placering och busshallplatser langs med vagen. Avstandet
till bebyggelse ligger i forslaget pa minst 25 meter. Bredden pa Sankt Botvids vag varierar idag
mellan 6,1 till 6,9 meter. | och med detaljplanen justeras Sankt Botvids vag som far en jamn bredd
om 6,5 meter enligt Ribuss, dar korfalt ska vara minst 3,25 meter breda.

For att klara bullernivan langs med gatan rekommenderas enligt trafikbullerutredning Prastviken-
Eriksberg (Tyréns 2017) en bullerskarm mellan 1,5—1 m l&ngs med Sankt Botvids vag. Detta
innebér att bullerskyddet behover std ganska nara Sankt Botvids vag for att ge bullerdampning
samt inte upplevas for hog av de boende.

TVARSEKTION PA 260 M LANGDMATNING AV REGIONALT CYKELSTRAK

B — | | { )
650 LB{ 846 LSL 5.30 I{SL 2.45 559 2.00 L 2.50 |,
G| A A A

7

KORFALT VAGRACKE

EULLERFLANK TRADRAD
SKYDDREMSA

Figur 10. Tvérsektion Sankt Botvids vég och planomradet.

Det regionala cykelstraket ansluter planomradet fran véster och i hojd med Asptunavéagen byter
straket sida for att ansluta till befintlig gdngbana och efter kyrkan till befintligt gang- och
cykelstrak. Passagen over Sankt Botvids vag behdver studeras utifran framkomlighet och
trafiksakerhet.

Hastigheten pa Sankt Botvids vag &r idag vid planomradet begransad till 50 km i timmen. | och
med detaljplanen foreslas hastighetsbegransningen sankas till 40 km i timmen.

#
SLANT DIKE SKYDDREMSA  GC-BANA KORFALT PARKERING GANGBANA KWARTERSMARK

B0
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6 Trafikfloden

Som underlag till kapitlet har Trafik-PM? frn Tyréns anvants. | utredningen har en enkel
trafikflodesutredning gjorts for 426 bostader. Dygnsalstringen fran det nya omradet redovisas
som 1700 fordon, enligt férutsattningen fyra bilrdrelser per dygn och bostad. Tyréns berdknade
att 80% av bilrorelserna skulle ske i riktningen mot Hallunda och resten vasterut. Sankt Botvids
vag var, vid analysen, inte sarskilt belastad med 2700 fordon per dygn.

Resultatet var att den totala trafiken pa Sankt Botvids vég i riktning mot Hallunda, med en
exploatering i Préstviken, skulle vara 4200 fordon per dygn och vaster ut motsvarande 3100
fordon per dygn. | detta antogs att trafiken pa Asptunavagen ar densamma i framtiden.

Vidare gjorde Tyréns en belastningsanalys for maxtimmestrafiken i korsningarna med verktyget
Capcal. Den hdgsta belastningen, 0,23 skulle under formiddagen ske i korsningen Asptunavégen
och Sankt Botvids vag. Den higsta belastningen, 0,17 skulle under eftermiddagen ske i
korsningen med omradets lokalgata langst dsterut och Sankt Botvids vag. Tyréns bedémning &r
att dessa belastningsgrader inte utg6r ndgra hinder for framkomligheten eller kapaciteten. Vid en
dubbel belastning och exploatering skulle kapacitetsproblem uppsta.

Enligt dessa berékningar ar Swecos bedémning ocksa att detta inte skulle utgéra nagra
kapacitetsproblem. F6r nuvarande detaljplan om bostader uppgar mot till exempel 550 bostader
sa skulle det motsvara ca 2200 fordonsrdrelser per dygn, till skillnad fran 1700 rorelser.
Skillnaden &r séledes 500 fordonsrorelser vilket uppskattas vara drygt 50 ytterligare
fordonsrorelser under maxtimmen. | detta fall anses férandringen marginell och bedéms inte
paverka varken framkomlighet eller kapacitet. Det anses dessutom att Tyréns raknat pa ett
maxad situation fér bostaderna, med hansyn till antagandet om 4 bilrérelser per bostad och dygn.
| omraden med arbetsplatser ar erfarenheten att 4,5 bilrorelser per anstalld ar rimligt vilket
nastan motsvarar vad man antagit for bostaderna. Férutsattningarna for resor med andra
fardmedel ar i det kompletterande forslaget till detaljplan battre an vid foregaende forslag till
detaljplan.

Enligt underlag om transporter till och fran anstalten Asptuna férekommer drygt 60 resor per dag,
vilket innebar drygt 120 fordonsrorelser. Huruvida detta redan ingdr i Tyréns sammanstallning ar
okant. Om detta inte skulle ingd i Tyréns sammanstallning skulle detta potentiellt adderas till den
totala trafikmangden i prognosen. Tillskotten &r marginellt och bedéms inte paverka vare sig
kapaciteten i maxtimmen eller omradet i stort. Gatorna i omradet tillater inte storre lastbilar &n
Lbn. Darfér rekommenderas, om behov av trafkering av storre lastbil att denna transport erséttas
med tva enklare lastbilar. Alternativt att en dispensandkan gérs hos kommunen for att vid de fa
tillfallena det behdvs anvanda alternativ vag via Asptunavagen (dagens losning).

2 Tyréns, 2014. PM Trafik Prastviken-Eriksberg Botkyrka.
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