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1 INLEDNING

Botkyrka kommun arbetar med att ta fram forslag till tv& detaljplaner i
Grodinge i sodra Borkyrka, Grindstugan och Kagghamra, se Figur 1 nedan.
Syftet med detaljplanerna ar att préva mdéjlighet att bygga bostader i form av
radhus och enbostadshus i naturnéra lage. Som underlag till detaljplanerna
ska ett Trafik PM tas fram. Botkyrka kommun vill att ett gemensamt Trafik
PM tas fram for bada detaljplanerna for att samordna de tva projekten och
gemensamt beskriva de trafikala forutsattningar som galler i omradet. WSP
har fatt i uppdrag att ta fram ett Trafik PM for Grindstugan och Kagghamra
vilket presenteras i den har rapporten.

HUDDINGE

HANINGE

NYNASHAMN

Figur 1. Oversiktskarta 6ver Botkyrka kommun dar omradet for detaljplanerna i Grodinge ar
markerat med rod cirkel. Kalla: Botkyrka kommun, 2019a.

1.1 SYFTE

Syftet med den har utredningen ar att ta fram ett gemensamt Trafik PM for
de bada pagaende detaljplanerna i Grodinge; Grindstugan och Kagghamra.
Detta Trafik PM ska beskriva de trafikala forutsattningarna i omradet och ge
svar pa hur den planerade exploateringen vantas paverka trafiken.
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2 BAKGRUND

Innan nulaget och den planerade exploateringen i Grodinge beskrivs mer
ingdende ger detta kapitel en dversikt 6ver gallande kommunala
styrdokument och andra riktlinjer av betydelse fér utredningen.

2.1 BOTKYRKAS KOMMUNALA STYRDOKUMENT

2.1.1 Oversiktsplan

| gallande oversiktsplan for Botkyrka kommun &r omradet kring Kagghamra
utpekat som ett specifikt forandringsomrade.! | 6versiktsplanen star det om
Kagghamra att omradet p& sikt bor forses med langsiktigt godtagbara
I6sningar for vatten och avlopp. Vidare star det i det forslag till ny
oversiktsplan som tagits fram att kommunen bejakar en utveckling och
omvandling av fritidshusomradena Sibble, Kagghamra, Eldtomta, Byrsta och
Tegelvreten.

2.1.2 Klimatstrategi

| Botkyrkas klimatstrategi som antogs av kommunfullméaktige ar 2009 finns
fyra klimatmal faststallda. Botkyrka som organisation ska vara fossilbranslefri
ar 2015 och klimatneutral ar 2020. Botkyrka som geografisk plats ska vara
fossilbranslefritt &r 2030 och klimatneutralt 2040. En nulagesanalys har
genomforts for att prova att klimatstrategin fortfarande &r aktuell. Detta har
resulterat i en ny aktualiserad klimatstrategi som antogs av
kommunfullmaktige 2018.2 Den nya klimatstrategin har féljande tre mal:

¢ Klimatneutral kommunal organisation senast ar 2025
e Fossilbranslefritt Botkyrka senast ar 2030
e Klimatneutralt Botkyrka senast ar 2045

For den har trafikutredningen ar det framst det andra och tredje malet som
relevanta da det &r intressant att analysera forutsattningarna for hallbart
resande i nya exploateringsomraden i kommunen.

2.1.3 Fossilbranslefritt Botkyrka ar 2030

En nulagesanalys av energianvandningen i Botkyrka kommun som
geografisk plats visar att transporter star for cirka 80 procent av den fossila
energianvandningen i kommunen. For att na klimatmalet "Fossilbranslefritt
Botkyrka 2030” har ett sarskilt program tagits fram som fokuserar pa
transportsektorn.® Programmets forslag pa aktiviteter har delats upp efter
féljande handlingsvéagar:

1. Minskat behov av resor och transporter
Effektivare resor och transporter

Kollektivtrafik i stallet for bil

Promenad eller cykel for korta resor istéllet for bil
Fornybara drivmedel i fordon

aprwn

! Botkyrka kommun, 2014.
2 Botkyrka kommun, 2018a.
3 Botkyrka kommun, 2016.
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2.1.4 Cykelplan for Botkyrka kommun

Botkyrka kommun har en cykelplan som antogs i augusti 2010.4 | den
framgar det vilka forutsattningar som finns for cykling i kommunen. Malet for
cykeltrafiken i Botkyrka ar att 6ka cykelresandets andel av det totala
resandet. Detta ska géras genom att det ska finnas bra forutséattningar for
cyklister med cykelvagar som ar attraktiva, framkomliga, trafiksakra och
sammanhangande. | cykelplanen anges aven atgardsomraden for 6kad
cykling i kommunen samt riktlinjer for utformning av huvudcykelnatet.

2.2 TRAFIKVERKETS RIKTLINJER (VGU)

De riktlinjer Trafikverket har géllande vagutformning och typsektioner har
setts dver. Utifran Krav for vagars och gators utformning® har féljande
riktvarden tagits fram. Vag for dubbelriktad trafik med total vagbanebredd pa
mindre &n 6,0 meter ska utformas som enféltig vag utan mittlinje. Vagar
smalare an 5 meter ska forses med motesplatser. Vagrensbredden ska vara
minst 0,25 meter. Generellt galler att enskilda korfalt for biltrafik ska vara
minst 3,0 m och hdgst 4,0 m breda (exklusive eventuell breddning i
horisontalkurvor med liten radiestorlek). Vid nybyggnation av tvafaltsvagar
med lagre floden kan, efter vaghallarens godkannande, korfaltsbredder
smalare &n 3,0 meter godtas. De ska dock vara minst 2,75 m s att den
totala kdrbanebredden &r minst 5,5 meter.

Enligt Trafikforvaltningens Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn
till busstrafik® &r boggibussar den vanligaste typ av fordon for busslinjer pa
landet. En boggibuss har en bredd av 3,05 meter, inklusive backspeglar.
Trafikforvaltningen rekommenderar korfaltsbredd pa minst 3,5 meter. Med en
ansokan om undantag vid trafikforvaltningen kan dock en korfaltsbredd pa
minst 3,25 meter tillampas.

Vidare ges det i VGU rad for utformning av gang- och cykelvagar. Utifran
R&d for vagars och gator utformning” bor en dubbelriktad friliggande gang-
och cykelvag med mattliga floden vara 2,5 meter.

4 Botkyrka kommun, 2010.
5 Trafikverket, 2015a.
& Trafikforvaltningen, 2019.
7 Trafikverket, 2015b.
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3 NULAGESBESKRIVNING

For att kunna ge svar pa hur den planerade bebyggelsen paverkar trafiken i
omradet &r det av vikt att forst ge en beskrivning av hur trafiken ser ut i
nulaget. | detta kapitel ges darmed en kort nulagesbeskrivning och
strukturanalys som beskriver hur forutséttningarna ser ut for de olika
trafikslagen i nulaget.

3.1 STRUKTURANALYS

3.1.1 Gang och cykel

Som kartan nedan visar, se Figur 2, kan manga malpunkter inom kommunen
nas med cykel frAn kommunens centrala delar. De bla cirklarna visar en
radie av 5 km (fagelvagen) fran Norra Botkyrka, Tumba, Tullinge, och Varsta.
Den roda cirkeln visar detaljplaneomradena for Grindstugan och Kagghamra.
Det visar att boende i utredningsomradet har omkring 5 km (fagelvagen) till
Varsta, knappt 10 km till Tumba och betydligt langre till 6vriga kommundelar.
Verklig vag® ar det omkring 8,6 km till Varsta och 13,6 km till Tumba fran
Kagghamra. Det innebér att genhetskvoten, d.v.s. cyklistens verkliga vag
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Figur 2. Viktiga malpunkter inom Botkyrka kommun. 5 km radie fagelvagen fran Norra Botkyrka,
Tumba,Tullinge och Véarsta. Rod cirkel markerar detaljplaneomradet Kagghamra och
Grindstugan. Kélla: Botkyrka kommun, 2010.

8 Enligt Google maps vagbeskrivning. Avstand har méatts mellan adress Tjadervagen 10 i norra
Kagghamra och Varsta respektive Tumba centrum.
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dividerat med avstandet fagelvagen ar hog (1,72 respektive 1,36).
Genhetskvoten anvands for att mata hur attraktiv en stracka ar och bor helst
inte Overstiga 1,5. Forutsattningarna for att pendla till arbete med cykel inom
kommunen &ar darmed inte sarskilt goda fran detaljplaneomradena i nulaget.
Arbetspendling med cykel ar méjlig men for att det ska bli attraktivt kravs
genare kopplingar och separerade cykelvagar bade langs vag 570, 569 och
255, se vidare i kapitel 4.2.5. Generellt gar huvudcykelnatet i manga fall
langs biltrafikens huvudnét i Botkyrka. Enligt kommunens cykelplan bor
cyklister alltid separeras fran biltrafiken om hastigheten ar 50 km/h eller
hogre. Inom utredningsomradet finns ett huvudcykelstrak som gar i
blandtrafik langs vag 570, se Figur 3 nedan. Vagen ar cirka 5 meter bred och
har en hastighetsbegransning p& 70km/h.° Cykelplanen anger att det finns
behov av ny belysning pa strackan.t0
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Figur 3. Cykelstrak i anslutning till detaljplaneomrédet som &r markerat med rod cirkel p& kartan.
Kalla: Botkyrka kommun, 2019a.

3.1.2 Grodingeleden

Omgivningarna kring detaljplaneomradet &r rika pa naturvarden med
Snackvikens dalgang, Kyrksjon och Grodingeleden som erbjuder mdjlighet
till vandring och rekreation. Snackvikens dalgang stracker sig fran Grodinge
kyrka via Kyrksjon och Snackstavik vidare soderut mot Ostersjon. Har pagar

9 Trafikverket, 2019a.
10 Botkyrka kommun, 2010.
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ett omfattande restaureringsarbete for att aterskapa attraktiva vattenmiljoer.
Pa varen rastar mangder av vadarfaglar, ander, svanar och gass i
vatmarken. Ungefar 1,5 km uppstroms Snéackstaviks vatmark ligger fore
detta Kyrksjon som &r en utdikad sjo som nu haller pa att restaureras. Syftet
ar att den ska fa liknande funktion som Snackstaviks vatmark, men i strre
skala. De bada vatmarkerna ar forbundna via Snackstaviksbacken som
rinner fran Kyrksjon till Snackstaviks vatmark och sedan vidare ut i
Snackviken. Som kartan nedan visar, se Figur 4, passerar Grddingeleden,
som ar en del av Sérmlandsleden, i nara anslutning till detaljplaneomradet.
Grddingeleden passerar vaster om befintlig bebyggelse i Kagghamra.

Marieberg
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Figur 4. Karta 6ver detaljplaneomradet och narliggande naturvarden sdsom F.d. Kyrksjon och
Grodingeleden. Kalla: Botkyrka kommun, 2019a.

3.1.3 Kollektivtrafik

Vad galler kollektivtrafik finns det tva busslinjer som trafikerar omradet kring
detaljplanerna, se Figur 5. Pa vag 569 gar linje 727 som trafikerar strackan
mellan Tumba station och Skanssundet.!! Pa vag 225 gar busslinje 783 som
trafikerar strackan mellan Sodertalje centrum och Nynashamns station.2 P&
vag 570 gar ingen busslinje utan boende i Kagghamra far ta sig till narmaste
hallplatser. For linje 727 &ar Bergavagen narmsta hallplats fran
detaljplaneomradet och for linje 783 ar Dalsta narmsta hallplats.

Avstandet till narmsta hallplats ar 1,9 kilometer fr&n mitten av Kagghamra
tomtomrade (norr om vag 570) till hallplats Bergavagen pa vag 569 vilket tar
27 minuter till fots eller 11 minuter med cykel. Avstandet fran Grindstugan till

1 SL, 2019b.
2 3L, 2019c.
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samma hallplats ar 1,3 kilometer vilket tar 17 minuter att promenera eller 6
minuter med cykel. Avstanden till hallplatsen Dalsta ar ungefar desamma
som fran detaljplaneomradena till Bergavagen.

Tyskbotten Naturres
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Figur 5. Kollektivtrafik i anslutning till detaljplaneomradet. Kalla: SL, 2019a.

Linje 727 har avgangar en gang per timme i bada riktningar morgon och
eftermiddag samt varannan timme under dagen p& vardagar. P& helgen har
linjen avgangar varannan eller var tredje timme. Linje 783 har avgangar varje
eller varannan timme i bada riktningarna under hela dagen pa vardagar samt
varannan eller var tredje timme pa helger. Nedan, se Tabell 1, visas restid
med buss fran hallplatserna till ett par malpunkter. Som tabellen visar kan
Varsta centrum nds inom 10 minuter med bada busslinjer. Skanssundet och
Tumba station nés inom en halvtimme medan Sodertélje centrum, Osmo
station och Nynashamns station nas pa knappt eller ganska precis en timme.

Skanssundet Varsta Tumba Sodertalje  Osmo Nynashamns

centrum station centrum station station
Bergavégen 26 min 9 min 23 min
Dalsta 9 min 40 min 38 min 1 tim, 3 min

Tabell 1. Restider med buss till malpunkter fran hallplatserna Bergavéagen pa linje 727 och
Dalsta pa linje 783. Kalla: SL, 2019d.

3.1.4 Biltrafik

Kartan nedan visar det vagnat som omger detaljplaneomradet, se Figur 6.
Vaster om utredningsomradet passerar vag 569 som i norr ansluter till vag
225 och i sdder fortsatter mot Skanssundet. Oster om omrédet passerar Vg
225 som norrut fortsatter mot Sodertélje och vag E4/E20 och soderut
fortsatter mot Osmo och vag 73. Vag 225 ansluter dven till vag 227 som
fortsétter dsterut mot Vasterhaninge och mot vag 226 som fortsatter norrut
mot Huddinge.
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Figur 6. Karta dver bilvagnatet i anslutning till detaljplaneomradet. Kalla: Botkyrka kommun,
2019a.

Information om trafikfloden i nulaget har hamtats fran Trafikverkets
vagtrafikflodeskarta.!® Som kartan pa nasta sida visar, se Figur 7, &r det tva
matningar gjorda pa vag 570. Méatningarna visar att det ar 2015, da senaste
matningen gjordes, var en arsdygnstrafik p& 260 fordon vaster om
Kagghamra tomtomrade och 580 fordon pa vagen dster om Kagghamra
tomtomréade. P& vag 569 ar ADT uppmatt till 1080 fordon &r 2015 och pa vég
225 var ADT 3610 fordon &r 2017.

Sasongsvariationen ar hog pa vag 570. Eftersom Kagghamra ar ett
sommarstugeomrade i nulaget ar det betydligt mer trafik paA sommarhalvaret
an vinterhalvaret. Enligt de trafikmatningar som gjorts pa vagen ar det nastan
dubbelt s& manga fordon sommartid som vintertid pa vagen. Medelvardet for
antal fordon mellan mitten pa juni och borjan pa augusti ar 390 (jamfort med
ADT 260) pa méatpunkten vaster om Kagghamra tomtomréde och 860 fordon
(jamfort med ADT 580) pa matpunkten éster om Kagghamra tomtomrade.
Hogst trafikfloden uppmattes pa bada matpunkter under juli och som mest
trafik var det 430 fordon under en vecka i juli vid vastra matpunkten och 950
fordon under en vecka i juli vid dstra matpunkten. Aven pa vag 225 och vag
569 ar det sasongsvariationen stor med nastan dubbelt s& hoga trafikfloden
pa sommaren jamfort med pa vintern.

Hastighetsbegransningen pa vag 570 ar 70 km/h. Enligt trafikmatningar fran
Trafikverket &r medelhastigheten mellan 40-60 km/h.

13 Trafikverket, 2019b.

10286144 - Trafikutredning Grindstugan och Kagghamra | 11



ADT 260 (2015)
Sommar 390 (2015)

o2

(56|
ADT 580 (2015)
Sommar 860 (2015)

@

Sibble ; w2 ADT 3610 (2017)
% Sommar 4600 (2017)

ADT 1080 (2015)
Sommar 1630 (2015)

9

B

Figur 7. Trafikfloden (ADT samt sommarmedeldygnstrafik) i nulaget p& véag 569, 570 och 225.
Kalla: Trafikverket 2019b.

Huvuddelen av transporter av farligt gods i Botkyrka sker p& E4/E20. Ovriga
priméra och sekundéara transportleder for farligt gods ar enligt lansstyrelsens
rekommendationer. Vag 225 som passerar detaljplaneomradena ar
transportled for farligt gods.'* Genomfartstrafik for lastbil mellan vag 569 och
vag 225 ar forbjuden pa vag 570.

3.2 TRAFIKSAKERHET

Under de senaste tio aren har det enligt Strada (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition) rapporterats fa trafikolyckor pa vag 570 mellan
anslutningen med vag 225 och 569.15 Under tio ar har 4 olyckor rapporterats
varav tre lindriga och en allvarlig, se Figur 8 nedan. Tva av dessa olyckor har
intraffat vid korsningen med vag 225 och tva vid mindre korsningar langs vég
570 (korsningen med Enrotsvagen och korsningen med Jakobsbergsvagen).
Av de olyckor som rapporterats i Strada har samtliga haft MC inblandade.
Tva av olyckorna var singelolyckor och tva kollisioner med personbil. Vidare
har olyckor i korsningarna mellan vag 570 och 225 samt mellan vag 570 och
569 kontrollerats i Strada. Detta har dock inte gett ndgon mer information.
Enligt uppgifter frAn Botkyrka kommun ar omradet mycket populart for MC-
forare varpa det i hela Grodinge ar vanligt att MC forekommer i de olyckor
som intraffat.

14 Botkyrka kommun, 2014.
15 Strada, 2019.
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Figur 8. Karta éver rapporterade olyckor i Strada langs vag 570 de senaste tio aren. Kélla:
Strada, 2019.

De olyckor som rapporterats i Strada kan ge en bild av trafiksékerheten
langs en vag. | det har fallet da det &ar fa rapporterade olyckor sager det dock
inte s& mycket om trafiksituationen langs vag 570. Vagen &r en landsvag
med lag standard. Langs vissa strackor ar vagen mycket smal samtidigt som
sikten &r skymd vid krén och kurvor. Att vagen ar kurvig forsémrar sikten
men bidrar aven till htgre aktsamhet och lagre hastigheter, vilket far en
positiv inverkan gallande trafiksékerhet.

Att gadng- och cykelbana saknas langs vag 570 innebar en mycket 1&g
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Boende i omradet som vill resa
kollektivt med buss fran hallplats pa antingen vag 225 eller 569 fa ga eller
cykla i blandtrafik langs vagen dar bashastighet 70 km/h géller.

3.3 PLANERAD BEBYGGELSE

3.3.1 Grindstugan

| detaljplanen grindstugan planeras 45 bostader i form av radhus, parhus och
friliggande villor inom del av fastigheten Snackstavik 3:110.16 Planomradet
ligger vaster om Kagghamraomradet vid Grindstugan, Skinnarviksdalen,
strax vaster om Grddingeleden samt avgransas av vag 570 i soder.
Omradets yta ar drygt 5 hektar och bestar framst av skogsmark pa olika
marknivaer, delar av mark &r igenvaxt. Mot séder har omradet utsikt Gver
Oppet jordbrukslandskap. Enligt kommunens planer ska den nya
bebyggelsen ansluta varsamt till befintlig natur samt anpassas till landskapet
och dess kulturmiljévarden.”

16 Botkyrka kommun, 2018b.
"Botkyrka kommun, 2018a.
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Grindstugan, situationsplan princip, 2018-12-21 Teckenforklaring

Antal hus ws [Totalt per hustyp % Celapecde vila
Friliggande villor 23 1 23
Parhus 7 2 14 % Parhus
Radhus 8 1 8
38 [3 R ranis

. Fomlamning
w .

o

Naturvdrdesklass -
Patagliot naturvarde
[ viest natunvarce

Figur 9. Grindstugan situationsplan princip, 2018-12-21. Kélla: Botkyrka kommun, 2018c.

3.3.2 Kagghamra

Kagghamra &r ett fritidshusomrade frdn 1960-talet som successivt har fatt en
allt hogre andel permanentboende.8 Manga av avloppen uppnar inte en
godtagbar rening och markférhallandena i omradet &r inte fordelaktiga for att
anlagga nya enskilda avlopp. For att komma tillratta med de miljéproblem
som uppstatt bygger nu kommunen ut kommunalt vatten och avlopp i
omradet. | samband med utbyggnaden av kommunalt vatten och aviopp
prévar kommunen mgjligheten att omvandla fritidshusomradet.

Syftet med detaljplanen ar att bidra till att ge férutsattningar fér en férbattrad
miljo- och hélsa i omradet samt majliggéra for friliggande
enbostadshus/villor, genom att ge fastighetsdgarna kommunal service i form

18 Botkyrka kommun, 2019c.
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av vatten och avlopp och utdékade byggratter. Bebyggelsen ska anpassas till
landskapets naturkaraktar samtidigt som omradet anpassas till de
forandringar som ett aretruntboende medfor. Den kuperade naturmarken ska
tas tillvara och byggnadernas placering och utformning ska anpassas till
topografin.

Totalt foreslas 21 nya fastigheter inom planomradet. Av dessa &r 6
fastigheter lokaliserade inom den norra delen av befintligt fritidshusomrade
och 9 i den sodra delen, se Figur 10. Inom den ostra delen (del av &kern) av
planomradet foreslas 6 nya fastigheter, se Figur 11.

l

Figur 10. lllustrationsbild Kaggharma norra och sddra. Kalla: Botkyrka kommun.
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Figur 11. Plankarta for 6stra Kagghamra. Kélla: Botkyrka kommun.
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4  ANALYS

Foregadende kapitel har redovisat trafiken i nulaget samt beskrivit den
planerade exploateringen i detaljplanerna Grindstugan och Kagghamra. |
detta kapitel foljer en analys av vilka konsekvenser planerad utbyggnad far
for trafiken i omradet. D& Botkyrka kommun har mal om att vara en
fossilbranslefri kommun har forutsattningarna for hallbart resande
analyserats i relation till trafikfloden, trafiksdkerhet och utformning av vég
570.

4.1 TRAFIKPROGNOS 2040

En utbyggnad i omradet enligt foreslagna detaljplaner kommer att leda till
Okade personbilstransporter. For att berdkna framtida trafikfloden pa
vagnatet har upprakningstal fran Trafikverket anvands vilka sedan har
jamférts med beréknad trafikalstring for tillkommande bebyggelse i
Grindstugan och Kagghamra.

For Stockholm anges ett trafikupprakningstal pa 1,43 mellan ar 2014-2040.1°
Detta tal tillsammans med genomforda trafikméatningar?® har anvéants for att
berakna en framtida prognos for trafikfloden (ADT) pa véagnatet.

Vidare har berékning av trafikalstring for tillkommande bostader i
Grindstugan och Kagghamra beréaknats. Schablontal for trafikalstring har
anvants fran Trafikverkets "Effektsamband for transportsystemet”.2! Tabellen
nedan har anvands for att berakna biltrafikalstring per invanare per
vardagsdygn. For denna utredning har alstringstal for 1ag exploatering,
perifert lage och hdg inkomst valt. Att hog inkomst valts ar for att detta
motsvarar det hdgsta alstringstalet och att det ar att féredra att rdkna med ett
hogre snarare an ett lagre alstringstal. Vid berékningen har det antagits att
varje bostad motsvarar 2,5 invanare.

OMRADE EXPLOATERINGSNIVA,
Lage Inkomst Hég Mellan Lag
Central Hag 1,2 1.9 22
Lag 1,1 1.4 1.7
Perifer Hég 15 2.2 2.6
Lag 1,2 2,0 22

Figur 12. Biltrafikalstring per invanare per vardagsdygn per omradestyp. Kalla: Trafikverket,

2014.
Detaljplan  Antal Trafikalstring/ Invanare/ Trafikalstring/ Trafikalstring
bostader invanare bostad bostad for omradet
Grindstugan | 45 2,6 2,5 6,5 292
Kagghamra | 21 2,6 2,5 6,5 136
Totalt | 66 428

19 Trafikverket, 2018.

20 Trafikverket, 2019b.
2! Trafikverket, 2014,
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Vid berékning av trafikalstring for detaljplanerna visar resultatet hogre ADT
pa vag 570 i jamforelse med resultat fran trafikupprakningen. Av den
anledningen har prognosen fér ADT justerats s& att hansyn tagits till
tilkommande bebyggelse vid vag 570. Ett antagande har gjorts att
riktningsfordelningen pa vag 570 och att fordelningen av trafik pa det
omgivande vagnatet ar densamma som idag. Vidare har det antagits att
omvandlingen av sommarstugeomradet samt tillkommande bebyggelse i
Grindstugan ger en 6kning av antalet aretruntboende, och darmed en lagre
sasongsvariation éver aret. Med justerade floden &r prognosen att ADT pa
vagnatet blir enligt kartan nedan, se Figur 13.

ADT 390 (2040)

3

ADT 880 (2040)

9

ADT 4900 (2040)

oo

[

Siby,
v

ADT 1500 (2040)

9

B

Figur 13. Prognos o6ver trafikfloden ar 2040 pa vagnatet i omradet.

| tabellen nedan redovisas de férandringar i trafikfloden som beréknas ske
mellan 2015/2017 och 2040, se Tabell 2.

Andringar i trafikfléden

Vig 2015/2017 2040

570 260 390
570 580 880
569 1080 1500
225 3610 4900

Tabell 2. Trafikprognos 6ver forvantade trafikfloden 2040.
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4.2 KONSEKVENSANALYS

Trafikprognosen visat ett okat trafikflode pa vagnatet ar 2040, bade till foljd
av en naturlig trafikokning men ocksa till foljd av trafikalstring fran den
planerade utbyggnaden i omradet. Har foljer en analys av vilka
konsekvenser planerad utbyggnad far for olika trafikslag samt for
trafiksakerhet och forutsattningar for hallbart resande.

4.2.1 Gang- och cykeltrafik

Resultatet har visat att en utbyggnad i omradet kommer att bidra till kade
trafikfloden pé vag 570. Planerad exploatering medfor att det blir fler
oskyddade trafikanter som kommer réra sig i omradet varpa det ar viktigt att
skapa en saker trafikmiljo for gdende och cyklister.

Som beskrivits i nulagesbeskrivningen finns ett cykelstrak langs vag 570 dar
cyklister cyklar i blandtrafik pa en cirka 5 meter bred vag med bashastighet
70 km/h. Enligt kommunens cykelplan bér cyklister alltid separeras fran
biltrafiken om hastigheten ar 50 km/h eller hdgre och cykelplanen anger
dessutom att det finns behov av ny belysning pa strackan. Aven om uppmaétt
hastighet pa vagen &r lagre an 70 km/h (omkring 50-60 km/h) s& behover
cykelstraket forbattras i samband med att Grindstugan och Kagghamra
byggs ut sa att det blir mer trafiksakert for de boende som flyttar till omradet
att cykla langs vagen. Botkyrka kommun har for avsikt att i samband med
utbyggnad av detaljplanomradena anlagga en cykelvag langs vag 570 pa
strackan mellan Kagghamra och vag 569. Vidare saknas gangstrak langs
vag 570 vilket innebar att boende i omradet som vill ta sig till narmsta
busshallplats far ga i blandtrafik langs bilvagen. Botkyrka kommun har ett
langsiktigt mal om att 6ka kollektivtrafikresandet i kommunen. Om det malet
ska kunna uppnas &r det viktigt att det finns separerade strak for gaende till
och fran busshallplatserna. Att skapa goda forutsattningar for att kunna ga
och cykla i omradet ar aven viktigt om malet om ett fossilbranslefritt Botkyrka
2030 ska kunna uppnas. Enligt riktlinjer i VGU bor en gang- och cykelbana
vara minst 2,5 meter samt ha minst 0,5 meters sékerhetsavstand. Vidare ar
drift och underhall viktigt for cyklisternas tillganglighet och trafiksakerhet.

| och med att omradet exploateras paverkas aven Grodingeleden och
omgivande natur- och rekreationsupplevelser. Det ar svart att sdga om
utbyggnaden i omradet kommer leda till att det blir fler besdkare till
Grodingeleden eller inte. Viktigt ar dock att de som besdker vandringsleden
aven fortsatt kan komma at omradet och har mojlighet att parkera i
anslutning till leden. Inom ramarna for denna trafikutredning kan vi notera att
det i forslaget for Grindstugans detaljplan planeras en mindre parkering med
fem parkeringsplatser i anslutning till Grodingeleden, vilket gor att leden &r
fortsatt tillganglig aven vid utbyggnad av omradet. Det &r dock svart att styra
hur dessa platser kommer att anvandas da de kan nyttjas av saval boende
och besokare till boende i omradet som besokare till Grodingeleden.

4.2.2 Kollektivtrafik

Vad galler kollektivtrafik i omradet finns det i nulaget busslinjer som trafikerar
vag 569 och vag 225. Ingen busslinje trafikerar vag 570. Planerad
exploatering paverkar inte detta.
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DA detaljplanerna innebar en lag exploatering med totalt 66 tillkommande
bostader kan resandeunderlaget frdn omradet inte vantas bli sarskilt hogt.
Det ar darmed inte troligt att en ny busslinje dras pa vag 570 till folid av
planerad utbyggnad som dessa detaljplaner innebar. Daremot &r det
intressant att studera forutsattningarna for att pa langre sikt mojliggéra
busstrafik pa vag 570.

Enligt Trafikforvaltningens Riktlinjer Utformning av infrastruktur med héansyn
till busstrafik?? ar boggibussar den vanligaste typ av fordon for busslinjer pa
landet. En boggibuss har en bredd av 3,05 meter, inklusive backspeglar. |
nulaget har vag 570 en gatubredd mellan 5 och 6 meter, vilket innebar att
vag 570 inte ar tillréckligt bred for busstrafik i nulaget. Med en anstkan om
undantag vid trafikforvaltningen kan en korfaltsbredd pa minst 3,25 meter
tillampas. Inklusive vagrensbredd pa minst 0,75 meter och markering pa 0,2
meter innebar det att en vagbredd p& minst 8,2 meter behévs vid
ombyggnad av vag 570 om busstrafik ska inféras. SLL rekommenderar dock
en korbanebredd pa 7,0 meter, dvs. vagbredd pa 8,7 meter.

Nedan visas tva exempel pa sektioner for vag 570 om vagen ska trafikeras
med buss och om ett separerat gadng- och cykelstrak anlaggs langs vagen,
se Figur 14 och Figur 15. Foljande avsnitt beskriver utrymmesbehovet for
vag 570 utan att forbereda for framtida kollektivtrafik.

T T R K
Vid
I i e

Oa%ren Vagmarlnenng Da%ren

Karfalt Hirfalt
325m 325m

Figur 14. Exempel pa sektioner vid kollektivtrafik pa vag 570. Kélla: Streetmix.

i..i 7 .
ﬁ~ﬂ-

\l'agren

Lot -ochc el Karfalt Kirfait
o 5 mx'k 2 325m 325m

Figur 15. Exempel pa sektioner vid kollektivtrafik och separerat gang- och cykelstrak langs vag
570. Kalla: Streetmix.

4.2.3 Biltrafik

Trafikprognosen for 2040 har visat att trafikflddena pa vagnatet okar, bade till
foljd av en naturlig 6kning av trafik generellt och pa grund av den planerade
exploateringen i Grodinge. Pa vag 570 kommer maxtrafikflodet att 6ka frén
ett ADT p& omkring 580 idag till ett ADT pa 880 &r 2040. Dagens utformning
av vagen har darfor setts 6ver i forhallande till de nya forvantade trafikfloden.

22 Trafikforvaltningen, 2019.
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Enligt VGU galler generellt att enskilda korfalt for biltrafik bor vara minst 3
meter breda, men att 5,5 meter kan godkannas av vaghallaren.

t
ﬁ
Sakerhetsavstand Vagren
Gang- och cykelvag Korfalt Kérfalt
25m 275m 275m

Figur 16. Exempel pa sektion utan kollektivtrafik och med separerat gang- och cykelstrak langs
vég 570. Kélla: Streetmix.

Da vag 570 ar omkring 5-6 meter bred i nulaget ar detta nagot smalt enligt
gallande riktlinjer vilket bor ses éver med ingdende i vidare utredningar. En
bredare vag kan dock leda till hogre hastigheter vilket bidrar till en minskad
trafiksakerhet, sarskilt med hansyn till de kurvor och krén som férsamrar
siktlinjen. Vid utbyggnad av ett gang- och cykelstrak langs vag 570 bor
vagens utformning for biltrafik ses dver sa att trafiksakerheten for motortrafik
kan sakras aven vid hogre trafikfloden pa vagen.

| planbeskrivningen redogdérs det for att ett vagomrade p& 17 meter for vag
570 kommer att sékras i detaljplanen (7 m kdrbana + 5 m pa vardera sida av
korbanan). Trafikverket har i ett samradsyttrande (daterat 2019-01-02)
kommenterat foreslaget vagomrade och menar att hela vagomradet bor
omfattas av bestammelsen vag for att Trafikverket ska acceptera att vag 570
planlaggs. Vidare understryker Trafikverket i sitt yttrande att det for vag 570
finns krav pa avstand mellan vagens belaggningskant och byggnad pa totalt
11 meter. Detta bor tas i beaktande vid fortsatt utredning av vagens
utformning.23

4.2.4 Trafiksakerhet

V&g 570 ar en landsvag med lag standard. Planerad exploatering innebér att
det blir hogre trafikfloden och att fler oskyddade trafikanter kan vantas ga
och cykla langs vagen. Det ar darfor av stor vikt att utformningen darmed ses
Over for att skapa en dkad trafiksdkerhet for samtliga trafikanter. For
motortrafik pa vagen bor siktforhallanden och vagbredd ses 6ver mer
ingaende. For att skapa en trafiksaker miljo for oskyddade trafikanter langs
vag 570 behover en separat gang- och cykelbana anlaggas langs vagen.

Om avfallshantering sker langs vag 570 maste angoringsfickor anlaggas for
avfallsfordon sa att en trafiksaker arbetsmiljo skapas. Dessa fickor bor vara
utformade sd att dimensionerande fordon inte behover backa vid ankomst.
Placeringen av fickorna bér vara minst 10 meter frn eventuella
korsningspunkter for att sékerstélla god sikt och undvika blockering av
korsningar.

4.2.5 Forutsattningar for hallbart resande

| enlighet med Botkyrka kommuns klimatstrategi och malet om ett
fossilbranslefritt Botkyrka &r 2030 &r det ocksé intressant att se narmre pa
vilka forutsattningar det kommer att finnas for hallbart resande i de planerade

= Trafikverket, 2019c.
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omradena i Grindstugan och Kagghamra. | dokumentet Fossilbranslefritt
Botkyrka ar 20302 star det att det ska skapas forutsattningar for att leva utan
bil i Botkyrka. Ett satt att Astadkomma detta &r att koncentrera ny bebyggelse
till redan bebyggda omraden och kollektivtrafiknara lagen. Vidare lyfts gang
och cykling som viktiga transportmedel som bor prioriteras for att nd malen
om en fossilbranslefri kommun ar 2030.

| Grédinge och detaljplanerna Grindstugan och Kagghamra planeras ny
bebyggelsen visserligen till ett redan bebyggt omrade men férutsattningarna
for att resa kollektivt fran omradet ar inte sarskilt goda. Det finns tva
busslinjer men de har avgangar endast en gang per timme pa morgonen.
Avstandet till narmsta hallplats ar 1,9 kilometer fran mitten av Kagghamra
tomtomrade (norr om vag 570) till hallplats Bergavagen pa vag 569 vilket tar
27 minuter till fots eller 11 minuter med cykel. Avstandet fran Grindstugan till
samma hallplats &ar 1,3 kilometer vilket tar 17 minuter att promenera eller 6
minuter med cykel. Avstanden till hallplatsen Dalsta ar ungefar desamma
fran detaljplaneomradena. Vid utbyggnad av omradet &r det inte troligt att
boende kommer att ga till busshallplatserna for att resa kollektivt till arbetet.
Daremot ar det mojligt att boende valjer att cykla till busshallplatserna. Det
forutsatter dock att infrastrukturen for gdende och cyklister forbattras i
samband med utbyggnad av omradet sa att trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter forbéttras. Vidare &r det viktigt att det finns bra cykelparkeringar
vid busshallplatserna.

Om vag 570 far en trafikseparerad gang- och cykelbana ar det i ett langre
perspektiv, utifrdn kommunens malbild om hallbart resande, nodvandigt att
denna kopplas samman med kommunens &vriga gang- och cykelvagnat.
Separerade gang- och cykelvagar bor anlaggas aven langs vag 569 eller vag
225 for att skapa goda forutséttningar for cykling till 6vriga kommundelar. Det
mojliggor cykelpendling till t.ex. Tumba station p& under 40 minuter med
vanlig cykel och pa 30 minuter med elcykel.

En stor del av de boendes resor kommer fortsatt vara beroende av bilar, av
den anledningen ar det av stor vikt att infrastruktur for saval biodrivmedel
som laddstolpar planeras.

4.2.6 Forutsattningar for skogsbruksmaskiner pa lokalgata
Grindstugan
Inom Grindstugans detaljplaneomrade finns behov av att
skogsbruksmaskiner kan ta sig fram pa lokalgatan i omradet. Enligt
skogsforvaltaren pa Snackstavik kommer det skogsomrade som betjanas av
vagen endast beréras av avverkning omkring vart tredje ar. Vid varije tillfalle
kommer cirka 1200 m3 virke att avverkas. Maskiner for avverkningen fraktas
till omradet pa trailer varpa sedan avverkningen pagar i drygt en vecka.
Darefter flyttas avverkningsmaskinerna pa trailer till annat omrade. Det
avverkade virket transporteras ut pa cirka 30 timmerlastbilar med slap.

Enligt det kartunderlag som erhallits ar lokalgatan cirka 5 meter bred for
motortrafik samt har utrymme for gdende och cyklister vid sidan om gatan.
For att kontrollera forutsattningarna for skogsbruksmaskiner att ta sig fram
langs gatan samt att svanga in p& gatan vid korsningen med vag 570 har

24 Botkyrka kommun, 2016.
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korsparkontroll gjorts. Tva typer av skogsbruksfordon har anvéants vid
kontrollen, se Bilaga 1. De Skogsbruksmaskiner som anvants vid
korsparskontrollen ar omkring 3,3 meter breda.

Korsparskontrollen visar att skogsbruksmaskinerna kan ta sig fram langs
lokalgatan men att de pa flera platser, framst i kurvor, langs gatan kor 6ver
korfaltsgransen och kraver utrymme fran den intilliggande gang- och
cykelbanan, se Bilaga 1. Da skogsbruksmaskinerna ar omkring 3,3 meter
breda lamnar de endast 1,7 meter kvar av vagbredden fér métande fordon.
Det innebar att det blir svart for en vanlig personbil att méta en
skogsbruksmaskin pa gatan om inte moétesplatser anordnas langs gatan. Tva
skogsbruksmaskiner kommer inte att kunna métas om de har den bredd som
testats i korsparskontrollen. Att skogsbruksmaskiner kor 6ver korfaltsgranser
och tar utrymme fran gang- och cykelvagen innebar en minskad
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter langs gatan. Det ar darfor viktigt att
hitta en utformning dér skogsbruksmaskinerna kan ta sig fram utan att yta
frdn gang- och cykelbanan tas i ansprék.

Resultatet fran korsparskontrollen visar aven att skogsbruksmaskinerna inte
klarar svangen vid korsningen med vag 570 utan att de kraver storre yta for
att kunna svanga in pa lokalgatan. Vid korsningen finns det en
angoringsficka for avfallshantering pa vag 570. Fickan bor flyttas langre ifran
korsningen, dels for skogsbruksmaskinernas framkomlighet och dels for
sikten i korsningen (se Bilaga 1). Vidare kan langslutningen pa gatan skapa
vissa problem for tunga fordon. En langslutning pd mer 4n 5 % ar inte
optimalt for tunga fordon vilket férekommer inom detaljplaneomréadet.
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5 SLUTSATSER

Syftet med den har trafikutredningen har varit att beskriva de trafikala
forutsattningarna i omradet och att ge svar pa hur den planerade
exploateringen vantas paverka trafiken. Som utredningen visat kommer
trafiken pa det omgivande vagnatet att 6ka, bade till féljd av en naturlig
trafikokning pa vagnatet men ocksa till foljd av trafikalstring fran den
planerade utbyggnaden i Grindstugan och Kagghamra. Det innebar att fler
manniskor, bade bilférare men ocksa oskyddade trafikanter kommer att réra
sig i omradet. D& vag 570 &r en landsvag med lag standard i nulaget ar det
viktigt att sakerstéalla en god trafiksakerhet for samtliga trafikanter aven da
trafikflodena i omradet 6kar. For motortrafik ar det viktigt att siktférhallanden
och vagbredd ses 6ver vid krén och skarpa kurvor. For oskyddade trafikanter
ar det mycket viktigt att ett separerat gang- och cykelstrak anlaggs langs vag
570. P& lokalgatan inom Grindstugans detaljplan or det viktigt att sakerstalla
en god trafiksakerhet for samtliga trafikslag da skogsbruksmaskiner trafikerar
vagen. Infrastruktur och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter ar dessutom
sarskilt viktigt med tanke pa kommunens mal om ett fossilbranslefritt
Botkyrka 2030 da forutsattningarna for hallbart resande i nybyggda omraden
kommer att vara oerhort viktigt framover for att na det malet.
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BILAGA 1 - KORSPARSKONTROLL SKOGSBRUKSMASKINER

Korsparskontrollen genomfordes med hjalp tva typer av skogsbruksfordon, se Figur 1 och Figur 2 nedan. For bada typer
av skogsbruksmaskiner géaller en bredd av 3.30 meter.

Units: meters

23.35
4.20
3.10
R
0.40
4 0.00
@
100 6.5 1.90  4.85
Library | Vehicle Name | Class Region | Lock | # Parts Length ‘Wheelbase | Trailer Len.
ALBERTA INFTRA-HGDG ... Log Haul Truck | Forestry Morth Ame... 264 3 30.50 6.15 9.20

Figur 1 Skogsbruksmaskin — Typ 1

Units: meters
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Library | Vehicle Name ‘ Class Region | Lock | # Parts ‘ Length ‘Wheelbase |Trailer Len.
ALBERTA INFTRA-HGDG ... | 5 Axle Deck Trailer ‘ Farestry MNorth Ame...| 26.4 2 30.50 6.15 26.45

Figur 2 Skogsbruksmaskin — Typ 2

Enligt det kartmaterial som erhallits frin kommunen &r den planerade lokalgatan cirka 5 meter bred for motortrafik
samt har utrymme for gdende och cyklister vid sidan om gatan. Vagen har en total bredd av 8,33 meter uppdelat for
olika trafikanter vilket visas i Figur 3.
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Figur 3 Sektion av lokalgatan inom Grindstugans detaljplan.

| Figur 4-7 visas resultatet fran korsparkontrollen for de tva typer av skogsbruksfordon som testats.
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Figur 4 In- och utfart av en skogsbruksmaskin - typ 1 till och fran lokalgatan vid korsningen med vag 570.
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Figur 5 Genomfart av en skogsbruksmaskin — typ 1 langs lokalgatans kurva.
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Figur 6 In- och utfart av en skogsbruksmaskin — typ 2 till och fran lokalgatan vid korsningen med vag 570.
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Figur 7 Genomfart av en skogsbruksmaskin — typ 2 langs lokalgatans kurva.
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