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Aktualisering av detaljplaneprogram for centrala Tullinge
(sbf/2017:20)

Forslag till beslut

Samhallsbyggnadsnamnden ger forvaltningen i uppdrag att aktualisera gal-
lande detaljplaneprogram for centrala Tullinge fran ar 2005. Aktualiseringen
ska ske i nara dialog med boende och verksamma i Tullinge och inledas
med en processinriktad dialog

Sammanfattning

Ar 2005 godkinde kommunstyrelsen detaljplaneprogram for centrala Tull-
inge. Utvecklingen bade i och runt omkring Tullinge star infér en omvand-
ling. Centrumadgaren i Tullinge, fastighetsbolaget Balder, samt andra fastig-
hetsagare har pa olika sétt aviserat att de vill se en utveckling av centrala
Tullinge.

Samhallsbyggnadsforvaltningen har de senaste aren fatt ett antal forfrag-
ningar om att se éver gallande detaljplaner i syfte att skapa fler byggratter.
Aven i kommunens Oversiktsplan planeras for en 6kad bebyggelsetathet i
forhallande till programmet. Darfor ska namnden nu se éver och aktualisera
detaljplaneprogrammet for centrala Tullinge. Aktualiseringen ska ske i néra
dialog med boende och verksamma i Tullinge och inledas med en processin-
riktad dialog.

Arendet

Mellan 2006 och 2008 uppforde HSB Bostad AB 145 bostadsratter i kvarte-
ret Ostliden. Syftet var dven ge plats for ytterligare handel och verksamheter
men intressenten drogs sig ur under arbetet med detaljplanen.

Under 2012 - 2014 prévades fragan kring att genomfora ett sa kallat idéhus
i Tullinge centrum i syfte att bland annat ge plats at ett bibliotek i stadsde-
len.
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I november 2015 stéllde sig ndmnden positiv HSB Bostad AB anstkan om
planbesked for nybyggnad av 350 bostader pa fastigheterna Banslétt 1, 2, 4
samt Tullinge 21:484.

N&mnden beslutade vid sitt sasmmantréde i april 2016 att ge ett positivt
planbesked till AB Botkyrkabyggen om planbesked for att uppféra 150 till
200 bostader invid Banslattskolan pa fastigheten Tullinge 21:443.

Samhallsbyggnadsforvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2017-01-24, utgor
underlag for beslutet.

Ekonomi

Efter jamforelse med likvardiga dversiktliga planeringsprojekt beddéms att
externa kostnader beréknas till 2 200 000 kr, fordelat pa aren 2017 och
2018.
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Referens Mottagare
Per-Anders Framgard Samhallsbyggnadsnamnden

Aktualisering av detaljplaneprogram for centrala Tullinge

Forslag till beslut

Samhallsbyggnadsnamnden ger forvaltningen i uppdrag att aktualisera gal-
lande detaljplaneprogram for centrala Tullinge fran ar 2005. Aktualiseringen
ska ske i nara dialog med boende och verksamma i Tullinge och inledas
med en processinriktad dialog

Sammanfattning

Ar 2005 godkinde kommunstyrelsen detaljplaneprogram for centrala Tull-
inge. Det har gatt mer an tio ar och utvecklingen bade i och runt omkring
Tullinge trycker pa. Ett exempel ar utvecklingen i Flemingsberg som nu star
infor en total omvandling. Centrumégaren i Tullinge, fastighetsbolaget Bal-
der, samt andra fastighetsdgare har pa olika satt aviserat att de vill se en ut-
veckling av centrala Tullinge. Forvaltningen har de senaste aren fatt ett antal
forfragningar om att se dver gallande detaljplaner i syfte att skapa fler bygg-
ratter. Aven i kommunens Gversiktsplan planeras for en 6kad bebyggelsetit-
het i férhallande till programmet. Darfér behover nu forvaltningen se ver
och aktualisera detaljplaneprogrammet for centrala Tullinge. Aktualisering-
en ska ske i ndra dialog med boende och verksamma i Tullinge och inledas
med en processinriktad dialog.

Kommunens inriktning — Tullinge &ar en attraktiv plats i Stockholms-
regionen att bo och bygga pa.

Enligt kommunens 6versiktsplan fran ar 2104 ar Tullinge den del av Bot-
kyrka som under de senaste artiondena haft den starkaste utvecklingen med
mer bebyggelse och befolkningsdkning. Att det byggts mycket har samtidigt
fatt manga medborgare att kanna tveksamhet till omvandling och utveckl-
ingstakt. Regionens snabba befolkningsokning i kombination med nya infra-
struktursatsningar som Sodertornsleden, battre pendeltag, Forbifart Tullinge
och Forbifart Stockholm — kommer tillsammans med utvecklingen av Fle-
mingsberg med forskning, universitet och kvalificerat néringsliv — att gora
Tullinge &nnu mer eftertraktat. Vi behover utveckla och sékra Tullinges for-
utsattningar genom att i vissa delar séga ja till fler bostader och arbetsplatser
och i andra delar halla tillbaka forandringstrycket for att sla vakt om stads-

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Post Botkyrka kommun, 147 85 TUMBA - Besdk Munkhattevagen 45, Tumba - Kontaktcenter 08-530 610 00
Direkt 08 - 530 615 40 / Sms-0708-891883 - E-post per-anders.framgard@botkyrka.se

Org.nr 212000-2882 - Bankgiro 624-1061 - Fax 08-530 616 66 - Webb www.botkyrka.se
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delens identitet och kvaliteter. FOr de centrala delarna av Tullinge har kom-
munen avsikten att skapa en téatare stadsbyggd:

e Kommunen vill forldgga lansvédgen (vag 226) langre sdderut — Forbi-
fart Tullinge. Ddrmed kommer trafiken genom centrala Tullinge att
minska kraftigt. Det mojliggor att Huddingevéagen kan ges en karak-
tar av stadsgata med intilliggande byggnader i ndra anslutning till
pendeltag och centrum

e Kommunen vill skapa en attraktiv tat stadsbygd med val utformade
offentliga platser och bebyggelse. Det centrala laget nara pendeltags-
stationen bor anvandas for en tatare bebyggelse med en blandning av
bostader, handel och service

e  Pakort sikt bor det finnas plats for infartsparkeringar i omradet. Pa
langre sikt véager bostadsbebyggelse i kollektivtrafiknara lagen tungt.
Vi behover bade forbattrad lokal kollektivtrafik, battre forutsattning-
ar for cykeltrafik och vi behdver hitta effektivare parkeringslosning-
ar som till exempel parkeringshus

e For centrala Tullinge finns ett detaljplaneprogram fran 2005. | denna
oversiktsplan planeras for en okad bebyggelsetéthet i forhallande till
programmet.

Detta har hant efter att programmet godkandes

Mellan 2006 och 2008 uppforde HSB Bostad AB 145 bostadsratter i kvarte-
ret Ostliden. Syfte var dven ge plats for ytterligare handel och verksamheter
men intressenten drogs sig ur under arbetet med detaljplanen.

Under 2012 — 2014 provades fragan kring att genomfora ett sa kallat 1déhus
i Tullinge centrum i syfte att bland annat ge plats at ett bibliotek i stadsde-
len.

I november 2015 stéllde sig ndmnden positiv HSB Bostad AB anstkan om
planbesked for nybyggnad av 350 bostader pa fastigheterna Banslétt 1, 2, 4
samt Tullinge 21:484.

N&mnden beslutade vid sitt sasmmantréde i april 2016 att ge ett positivt
planbesked till AB Botkyrkabyggen om planbesked for att uppféra 150 till
200 bostader invid Banslattskolan pa fastigheten Tullinge 21:443.

Den 8 december 2015 gav samhallsbyggnadsnamnden forvaltningen i upp-
drag att initialt gora en forstudie avseende kommande projekt i centrala Tul-
linge. Forvaltningen foreslar att detta uppdrag ingar i aktualiseringen av de-
taljplaneprogrammet och att forstudien avslutas.
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Behov av aktualisering av gallande detaljplandeprogram

Intresset av en stadsutveckling

| 6versiktsplanen anges en inriktning som gar langre an vad som anges i
programmet. Centrala Tullinge ska utformas som en attraktiv stadsbyggd
med en blandning av bostader, handel och service. Samtidigt med detta har
fastighetsagare i omradet annonserat att de vill fa igang en utveckling av
omradet. Som ovan beskrivets har ett antal planbesked lamnats in for beslut
i samhallsbyggnadsnamnden andra konkreta projektforfragningar kommit
till forvaltningen. Detta visar det finns ett tydligt intresse att fa igang en ut-
veckling av denna del av kommunen.

V&g 226 genom Tullinge

Under aret har Trafikverket genomfort en atgardsvalsstudie for vag 226 som
passerar genom Tullinge. Studien handlar om vilken standar som vagen ska
ha i framtid. Kommunen har deltagit i denna studie. Hur staten valjer att
|6sa vag 226 genom Tullinge har stor betydelse for stadsdels utveckling.
Vilket ocksa har framforts i manga sammanhang.

Medborgarnas Tullinge — dialogens betydelse

Tullinge ar en stadsdel med ett starkt foreningsliv och i stadsdelen bor det
en hel del medborgare som ar mycket 1as och skrivkunniga medborgare.
Over tiden har det pagatt en hel del debatter och synpunkter om vad Tull-
inge ska vara, nagra i raden &r viljan att bilda egen kommun samt opinionen
mot ett Idéhus i Tullinge centrum. Det finns en hel del medborgare som har
ganska bestdmda uppfattningar om vad Tullinge &r och ska vara.

Det ar av betydelse att uppdraget inleds med ett dialogarbete dar olika grup-
per i stadsdelen far mojlighet att komma till tals. Att ta in medborgarnas
kunskaper tidigt i arbetet kan bidra till att skapa tillit och acceptans for de
forslag som kommer att utarbetas i planprogrammet. Det drygt 4 700 perso-
ner i centrala Tullinge. For att skapa forankring som har en forankrad accep-
tans behodver cirka 500-1000 Tullingebor ges mojlighet att till ett deltagande
i nagon form. Det ar viktigt att representationen blir sa bland som majligt,
bade vad galler alder och kon.

Tidplan

| detta projekt bedomer vi att projekt kommer att paga under tva ars tid med
start varen 2017 och att vi siktar pa ett godkant detaljplaneprogramunder va-
ren 2018.

Organisation
Avsikten &r att arbetet i huvudsak ska genomféras med kommunens egna re-
surser, fran samhéllsbyggnadsforvaltningen. Det kommer ocksa att behdvas
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externa resurser i form av expertis till exempel vid trafikstudier stod vid
eventuell 3D-modellering eller medborgardialog.

Kommunikation

En viktig del av programarbetet ar de kommunikationsinsatser som, gors
bade fore, under och efter programarbetet. Forvaltingen bedomer det som
viktigt att vi far transparent process dar medborgarna via webb eller andra
kanaler ges mojlighet att folja projektet. Det bor tillexempel finnas en sar-
skild hemsida med aktuellt material under hela processen.

Projektbudget

Efter jamforelse med likvérdiga Oversiktliga planeringsprojekt bedomer vi
att externa kostnader ligger pa 2 200 tkr, fordelat pa aren 2017 och 2018 (2
ar). Kostnader for att for att ta fram ett forslag till detaljplaneprogram for
centrala Tullinge kan fordelas mellan aren pa foljandesétt:

2017: 1 450 tkr
2018: 750 tkr

Summa: 2 200 tkr

Forvaltningens bedémning

Samhallsbyggnadsforvaltningen foreslar att samhallsbyggnadsnamnden ger

forvaltningen i uppdrag att ta fram ett detaljplaneprogram for centrala Tull-

inge med den organisation och budget som beskrivs i denna tjansteskrivelse.

Samhéllsbyggnadsforvaltningens arbete med att ta fram ett detaljplanepro-
gram kommer att utga fran namndens direktiv samt utgangspunkter som
kommunen angivet i gallande 6versiktsplan.

Inga-Lill Segnestam
Samhallsbyggnadschef Charlotte Rickardsson
Planchef

Bilagor
Gallande detaljplaneprogram fran ar 2005 samt kommunstyrelsen beslut att
godkanna programmet.
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Kommunstyrelsen

§ 189
Centrala Tullinge — detaljplaneprogram och planuppdrag
Kommunledningsf6rvaltningen har med en tjénsteskrivelse 2005-09-12

Gverldmnat ett forslag till detaljplaneprogram fér centrala Tullinge. Forslaget
har utarbetats av tekniska forvaltmngen

Programforslaget innebér en fortitning av stadsmiljon. Det visar pa vilka ut-
vecklings- och utbyggnadsmoéjligheter som finns i centrala Tullinge, savil
fore som efter utbyggnaden av Forbifart Tullinge. Dessutom redovisas tre al-
ternativ till framtida vigstrackningar genom centrum.

Kornmunlednlngsforvaltmngen foreslér att detaljplanearbete inleds f6r omréa-
det Ostliden i syfte att tillskapa bostider, handel samt parkering. Som nista
steg foreslas att detaljplaner {or bostader tas fram for Tradgardsmésteritomten
och Nibblevégen.

Programférslaget har varit ute pd samrad under tiden 15 februari till 19 april
2005. Tekniska forvaltningen har i en samradsredogérelse 2005-09-08 redo-
gjort f6r de synpunkter som kommit in.

Planerings- och néiriﬁgslivsb_efedningen har behandlat drendet 2005-09-21.

Ordforandeforslag
Kommunstyrelsen beslutar

att faststélla forslaget till detaljplaneprogram for Centrala Tullinge -

att uppdra at byggnadsndmnden att uppritta ett forslag till detaljplan for Ost-
liden i centrala Tullinge

att uppdra &t kommunledmngsforvaltmngen att uppritta ett forslag till explo-
ateringsavtal med exploatdren for Ostliden.

Yrkanden

Bir‘git Hellgren och Lars J ohansson, bada (fp), framstéller ett skriftligt av-
slagsyrkande, bilaga 141.

Esabelle Reshdouni (mp) framstéller ett skriftligt yrkande om planeringens
inriktning, bilaga 142.
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Peter Nyberg (s) yrkar bifall till ordf_drandefdrslaget.

Beslut *
Kommunstyrelsen beslutar enligt ordférandeforslaget.

De som framstéllt skriftliga yrkanden reéserverar sig mot beslutet till formén
f6r sina respektive yrkanden.

Rose-Marie Holmgren och Folke Olson, bada (v), avger ett sirskilt yttrande,
bilaga 143. :
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Detaljplaneprogram centrala Tullinge 2004

DETALJPLANEPROGRAM CENTRALA TULLINGE

Syfte

Syftet med ett detaljplaneprogram ar att kommunens beslutsunder-
lag i ett tidigt skede ska breddas med de berdrdas erfarenheter och
synpunkter. De berdrda ska ges mojlighet till insyn och paverkan
innan kommunens stéllningstaganden &r lasta.

Bakgrund

Den 1 mars 2004 gav Kommunstyrelsen i Botkyrka kommunled-
ningsforvaltningen i uppdrag att genomfora ett detaljplaneprogram
for centrala Tullinge. Syftet med detaljplaneprogrammet &r att un-
dersoka mojligheterna for en tillkommande bebyggelse i centrala
Tullinge samt att utreda méjligheterna for etablering av externhan-
del i omrédet.

Programmet belyser foljande punkter

— Méjlig markanvandning

— Konsekvenser av Forbifart Tullinge och Riksten
— Utformning av allménna ytor

— Utvecklingsmdjligheter for handel

— Kommunikationer

— Miljébedémning

— Mal och intressekonflikter

Upplysningar

Programsamradet pagadr mellan 2005-02-15 t o m 2005-04-19.
Formellt samradsméte samt évrig information kommer i en separat
kallelse.

Detaljplaneprogrammet visas under samradstiden pA Kommunal-
huset i Tumba, Munkhéttevagen 45. Detaljplaneprogrammet visas
aven pa Medborgarkontoret i Tullinge centrum, Nyangsvagen 3.

Skriftliga synpunkter pa programmet kan framféras senast den
2005-04-11 till:

Botkyrka kommun
Tekniska forvaltningen
147 85 Tumba

eller via epost till:
tekniska@botkyrka.se

Upplysningar och information om programforslaget lamnas av:

— Stadsarkitekt Per-Anders Framgard, tel 08-530 615 40
e-postadress: per-anders.framgard@botkyrka.se

— Exploateringschef Hans-Olov Méller, tel 08-530 613 44
e-postadress: hans-olov.moller@botkyrka.se



INNEHALLSFORTECKNING

Inledning
Géllande planer och tidigare stéallningstaganden

Beskrivning av forslaget
Stadsbyggnadsvision

Forslag till program for centrala Tullinge
Forandringsmojligheter

Trafik

Exempel pa omgestaltade trafikmiljoer
Forslag fran fastighetsagare

ldéeskisser

Marknadsanalys

Miljokonsekvenser

Nulégesbeskrivning
Problem och mdjligheter
Rérelseanalys

Baksidor och outnyttjad mark
Landskapsanalys

Trafik

Tullinges historia

Det fortsatta arbetet
Genomfdrande och etappindelning
Markagoférhallanden

Mal och intressekonflikter

Forslag till fortsatt arbete

Projektorganisation
Litteratur och referenser

25
26
27
28
30
34

37
38
39
40

41
41

Flygfoto dver centrala Tullinge.

Detaljplaneprogram centrala Tullinge 2004

Ealry




s Detaljplaneprogram centrala Tullinge 2004

INLEDNING

Tullinge pendeltagsstation.

4

Sammanfattning av programmet

Programforslaget innebér en fortatning av stadsmiljén. Bebyggel-
sen far en hogre exploateringsniva an vad som &r vanligt i dessa
omraden. Bebyggelsens tathet motiveras av en allt storre efterfra-
gan pa bostader, mojlighet till en hogre serviceniva samt goda kol-
lektivtrafikforbindelser till centrala Stockholm.

Forslaget belyser vilka utvecklings- och utbyggnadsmdjligheter
som finns i centrala Tullinge bade fore och efter ett genomforande
av Forbifart Tullinge. Programmet visar att det gar att tillskapa
byggratter for fler bostader, vilket i sin tur kan ge underlag fill
att en omsorgsfull utformning av gator och torg kan genomforas.
Programmet visar aven pa alternativa trafiklsningar for centrala
Tullinge. Vid ett genomforande av forbifarten kommer genomfarts-
trafiken att minska i centrala Tullinge, vilket eventuellt ocksé kan
innebéra att underlaget for handel férandras. Kommunens ambition
ar att Tullinge centrum &ven i framtiden ska vara ett uppskattat
ndrcentrum.

Detta program &r framtaget med avsikt att fa till stand en diskussion
om hur centrala Tullinge ska utformas och gestaltas i framtiden.

Sammanfattning av forstudien

En forstudie till program genomférdes av Tekniska Forvaltningen
under januari- februari 2004. Syftet med forstudien var att formu-
lera fragestaliningarna infor kommande programarbete. Férstudien
pekar pé vikten av att utreda utbyggnadsmoéjligheter och forbatt-
ringsalternativ bade innan och efter ett genomférande av Forbifart
Tullinge.

Utbyggnaden av centrala Tullinge har skett genom att bit fogats till
bit utan ndgon samlad utformningsidé. For att ge ett underlag for be-
domning av hur de olika kortsiktiga utbyggnadsprojekten paverkar
framtida utvecklingsmdéjligheter bér ett program for utveckling av
Tullinge centrum utarbetas. Programmet ska ha som utgangspunkt
att beskriva mojlig markanvandning nér forbifarten &r byggd. Med
detta som grund kan olika tillkommande behov tillgodoses utan att
den Iangsiktiga utvecklingen forsvaras.

Programmet kommer ocksa att behandla de mojligheter som finns
innan forbifarten byggts och kan ocksa utgéra program for kom-
mande detaljplanearbete. Planomradet berdrs indirekt av utbyggna-
den av Friluftsstaden Riksten samt ny dragning av Huddingevéagen.
Dessa samband belyses i programmet.
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Programomréadet

Programomradet omfattar de centrala delarna av Tullinge mellan Flottiljvagen och Flaggplan.

Tullingesjon

Centrum med butiker idag. Bussterminalen i Tullinge. Programomradet och planerad strackning for forbifarten.
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GALLANDE PLANER OCH TIDIGARE STALLNINGTAGANDEN

Oversiktsplan Botkyrka Kommun

Botkyrkas senaste Oversiktsplan antogs 2002 och pekar ut Riksten
som det stora forandringsomradet i Botkyrka. Centrala Tullinge &r
utpekat som “utvecklingsomréde” med beskrivningen:
”Kommunens avsikt ar att paborja planlaggning av omradet nar
bindande beslut finns om en flyttning av Huddingevégen till en ny
strackning sdder om Tullinge. Inriktningen bor vara att skapa en
attraktiv stadsmiljo med val utformade offentliga platser och bebyg-
gelse. Plats for infartsparkering ska reserveras i omréadet.”

Gallande detaljplan

For centrala Tullinge finns 15 stycken géllande detaljplaner. | de
flesta av detaljplanerna &r den huvudsakliga anvéandningen bostéader.
Detaljplanerna har en aldersvariation pa nastan ett sekel. Den tidi-
gaste detaljplanen &r fran 1912 och 4r en gammal stadsplan for Tul-
linge Lanthem. Den senaste detaljplanen &r fran 2002 och behandlar
bostadsanvéndning i del av Kv. Norrhagen.

Om projektet Friluftsstaden Riksten

Friluftsstaden Riksten planeras att byggas ut 6ver en langre period
pé ca 15 ar. | maj 2003 antog fullméktige i Botkyrka ett program
for Friluftsstaden Riksten. En forutsattning for utbyggnad av hela
Friluftsstaden Riksten &r att Frbifart Tullinge byggs, vilket innebér
att Huddingevégen dras i en ny strackning séder om orten istal-
let for genom orten. Utbyggnaden av Friluftsstaden Riksten och
nya strackningen av Huddingevagen kommer att paverka centrala
Tullinge pa olika satt. Byggbolaget PEAB har képt marken som
tidigare dgdes av det statliga bolaget Vasallen.

Fore forbifartens genomférande

Cirka 500 bostader beraknas kunna byggas ut i Riksten innan Forbi-
fart Tullinge byggs. Planering och finansiering av infrastrukturpro-
jekt ar komplexa processer som ar beroende av att bade privata och

offentliga parter och initiativ deltar i processen. Forbifart Tullinge
finns med i lansplanen for infrastruktursatsningar i Stockholms lan
fram till 2015. Botkyrka kommun arbetar med mélsattningen att en
byggstart kan ske 2007.
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Oversiktsplan Botkyrka, Tullinge.

Trafikméassiga férandringar i samband
med genomfdrandet av Forbifart Tullinge

Biltrafiken kommer att fram till att forbifarten tas i drift att belasta
det lokala vagnétet och styras till i forsta hand Vésterhaningevéagen
for att inte 6ka belastningen pa Flottiljvagen. Detta kommer istallet
att medfora okad belastning pa Flaggplan, vilket innebéar att for-
battringar pa Vasterhaningevagen kravs. Under perioden beriknas
ocksa genomfartstrafiken att i méttlig takt att 6ka genom centrala
Tullinge. Vagverket bedémer att kapacitetstaket ar natt inom ett
fatal r p4 Huddingevagen mellan Flaggplan och korsningen Bern-
stromsvagen.

Buss trafikerar redan idag Riksten och kommer att ges 6kad tur-
tathet nar omradet byggs ut. Nar forbifarten byggts planeras en
busslinje med strackningen Tumba-Riksten-Flemingsberg och en
kompletterande lokalbuss som passerar Tullinge centrum. Innan
forbifarten byggts blir lokalbussen den enda busslinjen. Till en
borjan forlangs befintlig busslinje in pa flottiljomradet. Riksten
kommer att vara beroende av service och kommunikationer i cen-
trala Tullinge. Detta, tillsammans med trangselavgifter, leder till att
behoven av infartsparkering kommer att 6ka.

Gang- och cykeltrafik

| arbetet med planerna for Riksten har kommunen och PEAB ak-
tivt arbetat med gang- och cykelvigar mellan viktiga malpunkter i
omradet. Eftersom avstanden bitvis &r stora ar det av storsta vikt att
gang- och cykelvagar blir gena och upplevs som trygga. Detta ar av
stor vikt hela utbyggnadstiden.

Infartsparkering

Bilpendlarnas val ar svart att forutsaga. Forbifarten ar utformad sa
att restiden med bil kommer att vara lite kortare till Flemingsberg
an till Tullinge centrum. Dessutom har Flemingsberg idag battre
tillgang till parkeringsplatser an Tullinge. Infartsparkering ska dock
finnas i Tullinge i enlighet med 6versiktsplanens intentioner.



Detaljhandel och offentlig service

Rapporten Tullinge centrum &r 2014, handelsutredning (Nordplan
AB) for visar att det saknas underlag for en storre livsmedelsbutik i
Riksten. Om underlag finns kommer handel att etableras i en senare
utbyggnadsetapp. Rikstensborna blir darmed beroende av det han-
delsutbud som finns i naromradet. Programmet for Riksten anger
att det &r mojligt att etablera stormarknad i anslutning till verksam-
hetsomradet i Riksten. Om nya butiker etableras vid Riksten eller i
anslutning till forbifarten (t ex vid nuvarande Hantverksbyn) finns
en risk att handeln i Tullinge centrum kommer att paverkas negativt.
Riksten kommer att vara beroende av Tullinge och Tumba centra
for offentlig service eftersom befolkningen kommer att tillhéra
Botkyrka kommun.

Oversiktsplan for Huddinge kommun och
utvecklingen i Flemingsberg

Huddinge kommuns aktuella detaljplan antogs av Kommunfull-
maktige 17 dec 2001. Oversiktsplanen anger att Flemingsberg &r
ett ”sarskilt utbyggnadsomrade™ tillsammans med Kungens Kurva/
Varby Gérd och Lanna. Stora aktorer i omradet ar landstinget, So6-
dertdrns Hogskola samt Novum Forskningspark. | Flemingsberg
bor cirka 12 000 personer. Omradet har storre andel ung befolk-
ning &n Huddinge kommun i genomsnitt. Stora trafikforandringar
planeras i omradet, varav genomférandet av Sodertdrnsleden samt
dragning av ny sparvag mellan Flemingsberg och Kungens Kurva
ar de mest aktuella. Sparvag kan i framtiden trafikera Botkyrka
genom Tullinge och Riksten (se vidare under Sparbunden trafik ar
2010-2015 sid 32). Huddinge kommun pekar dven pa behovet av
forbattring av den yttre miljon i Flemingsberg. Halsovégen utgor
en onddigt stor barriar i omradet och bebyggelsen har svag kopp-
ling till omgivande gréonomraden. Huddinge kommun genomférde
under varen 2004 en samréad kring framtida handelsetableringar i
Flemingsberg. Studien pekade ut tre olika alternativa lagen for han-
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Oversiktsplan for Huddinge, Flemingsberg.

deln: i befintligt centrum, i korsningen Hélsovégen/Alfred Nobels
Allé samt i Flemingsbergsdalen. Huddinge kommun har dnnu inte
utvérderat alternativen och darmed inte gjort négot stallningsta-
gande kring den framtida handelsetableringen. Narmast forestaende

storre nybyggnation i Flemingsberg &r nya lokaler for tingsratten
som kommer att lokaliseras invid befintligt hakte.



Mer bostéader i centrala Tullinge!

BESKRIVNING AV FORSLAGET
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Ett genomférande av forbifart Tullinge innebar att
trafiksituationen blir lugnare i centrala Tullinge och

Huddingevagen kan omgestaltas.

Fler parkeri'ngsplats'er! A [ - . : éestaltade gemensamma rum!

Om ett &r infors test med tréingselavgiftef i “: - . : . Tullinge centru en trevligt att besoka och
- : - = o’ dia i. D 'I,l tserna, parkeringsytorna och

Stockholm. Detta innebar att fler bliﬂge’.-roen& ;
. - , o : tunnlarna S|I a I fr, centrala Tullinge bjuda
av infartsparkering vid kollektivtrafiknoder. g . en angen am S Adet.
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STADSBYGGNADSVISION

Inledning

Botkyrka kommun omfattas av en rad olika typer av samhalls-bild-
ningar. Vid Mélaren i norr finns den utpréaglade tunnelbanestaden
som kom till under en mycket kort tid i bérjan av 1970-talet. Cen-
tralt i kommunen finns brukssamhéllet Tumba samt villastaden Tul-
linge. | de sodra delarna finns en utprdglad landsbygd som grénsar
mot Ostersjéns vatten,

Tullinge, som till stora delar har karaktér av villastad, har genom-
gatt en successiv omvandling fran sommarstugeomrade till ett vél
etablerat villaomrade med en centrumbebyggelse. Under en mycket
kort tid pa 90-talet har andelen villor 6kat kraftigt i hela Tullinge.
Samtidigt som det har blivit fler invanare i Tullinge har ocksa beho-
vet av en omvandling av centrum okat.

Framtiden

Tullinge centrum praglas av stora avstand mellan bebyggelsen. Vag
226 samt jarnvagen utgor en kraftig barriar som delar centrum i tva
halvor. Trafiken har ingen anledning att stanna upp i centrum efter-
som végen ar utformad som en rakstracka. Upplevelsen av att aka
till ett centrum uteblir d& Tullinge saknar en god och genomtankt
stadsbild.

Hur kan Tullinge utvecklas i framtiden? Nar det gamla flottiljom-
radet omvandlas till bostadsomradet Riksten och en forbifart som
leder trafiken runt Tullinge genomfors &r det angeléget att skapa en
idé av hur de centrala delarna av Tullinge med sina centrumfunk-
tioner kan gestaltas.

I omradet finns tomma markytor som kan utvecklas. | ett tidigt ske-
de av programprocessen upprattades en visionsskiss som visar vilka
mojligheter som finns att utnyttja dessa markomraden. Skissen visar
pa mojligheter att knyta ihop centrumbebyggelsen som pa grund av
vig och jarnvag dr delat. Omradet kan dessutom fortatas.

Ealry
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Tidig idéskiss till omgestaltning av centrala Tullinge.

Det 4r angelaget att centrum far en gestaltning som framhaller dess
karaktar av lokalt centrum for Tullinge och dess invanare. For att
uppna detta forslas foljande atgarder:

Hinder och barriarer

Vdag 226 och jarnvégen utgor en kraftig barriar som delar cen-
trum i tva delar. For att minska barriaren kan en generdst tilltagen
genomgang/torgyta under jarnvagen byggas. Passagen binder da
samman centrum med sddra sidans offentliga bebyggelse. Passagen

kan ocksa utgora nytt lage for uppgéng till Tullinge pendeltagssta-
tion.

Gatunat

Gatunatet omformas sa att det blir trogt att ta sig genom centrat.
Syftet &r att trafiken ska rora sig genom centrum i en hastighet som
&r anpassad efter fotgangarna som ror sig i centrum. Karaktéren ska
vara en stadsgata med méjlighet till kantstensparkering.



Detaljplaneprogram centrala Tullinge 2004

Bebyggelse

Bebyggelsen i och vid centrum ska utformas sa att den tydligt far
karaktar av kvartersbebyggelse i fyra till fem vaningar. Syftet med
en hogre exploatering &r skapa en tydligt centrum av en mer stads-
massig karaktar dn vad som idag finns i omréadet. Visionen &r att
Tullinge ska omvandlas fran att vara ett utpraglat férortscentrum
som man passerar igenom till att vara en stadsdel som har en stads-
massig pragel som man aker till och ror sig i. Forebilden ar den
urbana smastaden med en tatare bebyggelse i de centrala delarna.

Visionen del for del

For att visionen ska bli hanterlig och inte for allmént hallen har en
indelning gjorts. For varje del beskrivs nedan mdjliga férandringar.
Hur och i vilken omfattning centrum ska kunna foéréndras ar be-
roende av nar forbifarten av Tullinge fardigstalls. Omradena kring
centrums norra och sddra sida &r helt beroende av att forbifarten
ar fardigstalld. Tradgardsmasteritomten och omradena kring och
ovanfor Ostliden kan férandras innan forbifarten r fardigstalld.

1. Parkeringen vaster om centrum, Solliden

Denna del kan bebyggas med tre stycken tydliga kvarter och bygg-
naderna far en hojd pé fyra till fem vaningar. Kvarteren kan fa ett
u-format utseende med en tyst/ bullerfri sida som vénder sig mot
norr. Mot gatan i séder utformas kvarteren for att f& mojlighet till
solljus. Alternativt kan kvarteren utformas med lamellhus, dvs av
fristdende parallella huskroppar. En viktig aspekt som styr bebyg-
gelsens utformning ar hur bullret frén jarnvagen ska reduceras.

2. "Tradgardsmasteritomten”

Tomten &r idag obebyggd pga markens daliga grundlaggningsfor-
héllanden samt att den &r bullerstord fran jarnvagen. P& tomten fo-
reslas en kvartersbebyggelse i tre till fyra vaningar. Avsikten ar att
byggnaderna ska bilda ett slutet kvarter mot jarnvagen och att omra-
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Orienteringskarta till visionsdelarna.

det ndrmast jarnvégen ska anvandas till parkering. Bebyggelsen ska
ha en karaktar och skala som skapar en fungerande Gvergang fran
intilliggande villakvarter till en mer sammanhallen bebyggelse.

3. Omradet kring centrum

Ett av Tullinge centrums kvaliteter ar gagatan som gar utmed cen-
trumets norra sida. Méanga besokare ror sig langs denna torggata,
dér ett antal olika butiker vande sig ut mot. Syftet ar att stdrka detta
gatustrdk med ett avslutande torg. Kring detta torg kan bostader
uppforas i tre till fem véningar. For att knyta ihop centrums bada
delar foreslas torget fortstta under jarnvagen som en bred passage
och jarnvdgen utformas darmed som en bro Over torget. Genom
denna passage far dven pendeltdgsstationen en ny entré. Mellan

centrumbebyggelsen och jarnvagen utformas vagen pa ett sadant
satt att trafiken i 1agt tempo passerar centrum

| centrumets norra delar mot Nibblevdgen kan det ske mindre
fortatningar i befintlig bebyggelse som dven syftar till att starka
gaturummet.

4. Ostliden (Tullinge 19:442)

Tomtens markdgare HSB vill underséka mdjligheterna att placera
en handelsverksamhet av ett slag som kan vara ett komplement till
verksamheterna i centrum. Har kan &ven bostader prévas pa tomten.
Omradet bor utformas som ett avslut pa den tatare centrumbebyg-
gelsen samtidigt som den pa ett bra satt ska méta den for Tullinge
karaktaristiska villabebyggelsen.



5. Omradet ovanfér Ostliden

Mellan Nyangsvéagen och Fagerlidsvagen samt pa bada sidor om
Fagerlidsvagen kan flerbostadshus av mer friliggande karaktar
provas. Syftet med bebyggelse ar att tillskapa flerbostadshus som
anknyter till omradets karaktar av friliggande villor. Skalan pa
bebyggelsen bor kunna variera mellan tre till fem vaningar och en
anpassning bor ske till omgivande topografi.

6. Kvarteret Banslatt

Kvarteret Banslatt ligger vaster om fd Samhallhuset och bestar
av ett storre parkeringsdack i tva plan samt ytor for parkering,
cykeluppstéllning samt mindre grénytor som inte &r sammanhéang-
ande. Sammantaget ar omradet mycket storskaligt samtidigt som
det 4r uppdelat i olika funktioner. Detta gor att omréadet kanns splitt-
rat och ostrukturerat. Syftet ar att fortata bebyggelsen i omradet och
ge det en mer stadsmaéssig karaktar. Det befintliga parkeringsdécket
foreslas byggas pd med ett flerbostadshus i en skala som &r anpas-
sad till omgivande bebyggelse. Tillsammans med fd Samhallhuset
skapas en inramning av det parkrum som har sin bérjan i den pas-
sage som leder till det foreslagna torget i centrumdelen. P& den yta
som idag anvénds for uppstallning av cyklar, sopcontainers mm kan
ytterligare ett flerbostadshus prévas som anknyter gestaltningsmas-
sigt till omradet. Som en effekt av den nytillkommande bebyggel-
sen kan gaturummet starkas sa dess skala och karaktar far en mera
urban prégel.

Sammanfattning

Syftet med programmet &r att ange en inriktning for hur Tullinge
kan utvecklas och fordndras utan att for den skull ange férdiga
I6sningar for de lokala delarna inom omradet. Omvandlingen av
centrum ska kunna goras stegvis och i en takt som kan anses rimlig.
Precis som i smastadens centrum ska férandringen ske genom att
kvarter laggs till kvarter och byggnader till byggnader som arsring-
arna i ett trad.

Detaljplaneprogram centrala Tullinge 2004

FORSLAG TILL PROGRAM CENTRALA TULLINGE

Programforslaget innebér en fortatning av stadsmiljoé. Bebyggelsen
far en hogre exploateringsniva an vad som ar vanligt i dessa omra-
den och med inslag av sma gréna ytor. Bebyggelsens tathet motive-
ras av stor efterfragan péa bostader, mojlighet till en hogre service-
niva samt goda kollektivtrafikforbindelser till centrala Stockholm.

Programmet innebér att cirka 700 nya bostdder med lokaler kan
byggas i omradet inom en tiodrsperiod. Detta innebar att antalet
boende i de centrala delarna 6kar fran 3000 invanare till cirka 4500
invanare.

Ny bebyggelse koncentreras till de ytor i centrum som idag &r obe-
byggda. Avsikten &r att astadkomma en blandad bebyggelse med
nagot storre tathet an vad som ar fallet idag.

For att f4 en levande stads- och gatumiljo ska stor omsorg laggas
péa utformningen av gatumiljon i omrédet. Med en stérre andel av
bostéder i och kring centrum kan en tryggare miljo erhéllas. Detta
kan uppnas bl a genom en pabyggnad av centrumhuset med mindre
lagenheter och att nya flerbostadshus uppférs kring ett nytt torg
intill. En blandning av bostader och arbetsplatser gor att det blir en
sakrare och tryggare miljo eftersom omradet befolkas dygnet runt.
| bostadsbebyggelsen kan méjligheten till en viss andel lokaler for
verksamheter prévas. Detta bor i forsta hand ske i bottenvéningarna
runt ett foreslaget centrumtorg. Bebyggelsen foreslas vara en bland-
ning av bostadsrétter och hyresrétter.

Véag 226 som idag ar en genomfartsgata byggs om till en stadsgata
med trafiklosningar anpassade efter gangtrafikanterna. Stadsgatan
byggs som en esplanad dr befintliga trad tas tillvara sé att de kan
utgdra ett gront inslag i omradet. En forutsattning att bygga om
vdgen till stadsgata &r att forbifarten kring Tullinge & genomford.

Ovriga gator i omradet upprustas sé att gangbanor och kantstenspar-
kering & mojligt i lampliga lagen.

En ny koppling mellan centrums bada delar foreslas genom att jarn-
végen som idag tillsammans med vag 226 utgor en kraftig barriér
som delar centrum byggs om och foérses med en ny passage. | denna
passage forslés att en ny uppgang till pendeltagsstationen uppfors.

Centrumomradet ges genom forslaget mojlighet att omvandlas fran
att vara en stadsdel som manga i hig hastighet passerar igenom till
att utgora ett attraktivt centrum for bade Tullinge och Riksten.

Alternativa lésningar

Programforslaget redovisar mojligheter flera alternativa I6sningar
till den nya bebyggelseutformningen. Avsikten &r att under sam-
radstiden fa till stand en diskussion om hur centrala Tullinge ska
utformas och fortatas.

P& foljande sidor redovisas forslaget i sin helhet samt vad som &r
mojligt att gora fore respektive efter forbifartens utbyggnad.
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FORANDRINGSMOJLIGHETER

Fore forbifartens genomférande

VID NIBBLEVAGEN

bostader

KVALLSVAGEN . forandringsomréden fore forbifarten

bostader/parkering

befintliga nya byggnader

huvudvagar

Centrumomrédet fore forbifartens genomférande, bostader, handel och parkeringsytor.
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Efter forbifartens genomférande

|-
L iy T
_..l|.: a AL - ; | - 5 - . : J 1
(" z T 1 5 L : i - : " ol
NY UNDERGANG-OCH SEATIONSENTRE { 1 Ry ! KSITUAMON GER MOJ
SKAPAR BATTRE'RUMSMG KOPPLING -, “ATT'OMGESTALTA GATURKMVET

+

L -
MELLAN:SODRA OCH;N@RER4

huvudvagar
forandringsomraden fore forbifarten
befintliga nya byggnader

forandringsomraden efter forbifarten

Centrumomradet efter forbifartens genomférande, bostader, handel och parkeringsytor.
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TRAFIK

Forslag till struktur pa trafiknatet genom
centrala Tullinge

Detaljplaneprogram centrala Tullinge 2004

For den framtida trafiken i och omkring Tullinge centrum har tre
olika alternativ studerats dar man gjort forandringar pd Hudding-
evagen och RGmossevagen. Det ar ocksa utifran nagot av dessa vég-
I6sningar som forslag pa framtida bebyggelses placering planeras.

Nollalternativ

Nollalternativet innebdr att trafiknatet ser i stort ut som idag och
inga forandringar utfors for att lugna trafiken. Forbifarten ar byggd
och bade Huddingevigen och Rémossevigen forblir ppna. For
trafiken galler en hastighet pa 30 km/h i centrum.

Alternativet ska inte sammanblandas med nollalternativet i vagut-
redningen for vég 226.

Alternativ 1

Bade Huddingevagen och Romossevégen ar 6ppna. Hogsta tillatna
hastighet i centrum &r 30 km/h.

Alternativ 2

Huddingevégen ar 6ppen men Romossevagen blir ej dppen for ge-
nomfartstrafik. Hogsta tillatna hastighet i centrum &ar 30 km/h.

Alternativ 3

Huddingevagen blir ej genomgaende. Rémossevagen forblir 6ppen,
hogsta tilldtna hastighet 30 km/h.

For de olika alternativen har prognosberékningar gjorts for 2015
med forutsittningen att Férbifart Tullinge &r ut byggd samt att Ava-
gen &r dppen for trafik. Samtliga alternativ forutsatts vara utformade
efter Lugna Gatans princip (policydokument fran Vagverket) och
innehaller atgarder som verkar lugnande pa trafiken.

Syftet med alternativen r att visa pa principskisser Gver hur trafik-
natet genom centrum kan se ut samt att fa en bild 6ver hur mycket
och pa vilket satt trafiken kan begréansas i framtiden. Alternativen
utgor inga fastlagda prognoser, diremot far man ett underlag for det
fortsatta planeringsarbetet. Det ar viktigt att viss trafik nar Tullinge

centrum, men att den trafiken besoker centrumomradet och inte ut-
gor genomfartstrafik. Mindre trafik ger rimliga bullernivaer, vilket
ar en forutsattning for att Tullinge centrum skall kunna fortatas och
utvecklas.

Trafikfloden for de olika alternativen ar 2015

De olika alternativen ger samtliga en minskning av trafiken i cen-
trala Tullinge. Alternativ 3 ger storst effekt pa trafikflodet genom
centrum.

Vardering av de olika trafiknatslésningarna

Néar forbifarten har byggts blir Huddingevdgen genom centrala
Tullinge en kommunal vdg. Genom att det kommunala véagnatet
inom centrala Tullinge utformas enligt Lugna gatans princip kan
trafiken genom centrum begrénsas. Enligt trafikprognoser for 2015
visar att de flesta bilar som trafikerar centrala Tullinge har start eller
malpunkt i centrum. Endast 5-12 % beddms vara genomfartstra-
fik. Slutsatsen av detta innebar att trafikflodet i Tullinge centrum
kommer att vara minst 8000 fordon per vardagsdygn oavsett vilket
alternativ som valjs.

Alternativ 1
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Framtida alternativ — vad forbifart Tullinge
innebar for centrum?

Véagverket har under 2004 utarbetat en vdgutredning for Forbifart
Tullinge som innebdr en ny strackning av Huddingevégen. Se fore-
slagen végstrackning pé sidan 5.

Nollalternativ

Inget gors for att forbattra trafiksituationen i Tullinge. Inga atgarder
av Huddingevagen eller pd omkringliggande vagar gors.

Forbattringsalternativ

Huddingevagen forbattras genom Tullinge och blir en fyrfilig vag.
Flottiljvdgens anslutning med Huddingevégen I6ses med en plan-
skild korsning mot Nibblevagen. Aven korsningen vid Flaggplan
forutsatts bli planskild.

Forbifart Tullinge

En ny forbifart utanfor Tullinge byggs med start vid Flemingsberg
via omradet Riksten, sdder om Brantbrink for att ter knyta an till
den befintliga Huddingevégen vid Skyttbrink. | samband med detta
forses den nya végstrdckan med trafikplatser, en i anslutning till
Tullinge Skogshem, en norr om Riksten och en for att ansluta trafik
till Tullinge vid Hantverksbyn vid Vé&sterhaningevagen. | samband
med detta gérs gamla Huddingevégen genom Tullinge om till lokal-
gata med hastighetsbegrénsning till 30 km/h.

Konsekvenser

Ett nollalternativ innebéra att trafikflodet genom Tullinge blir mat-
tat, dvs trafiken kommer att sta still stora delar av vardagsdygnet.
Majligheterna att utveckla bebyggelsen i Tullinge centrum blir
mycket begrédnsade och miljon i och omkring centrums nérhet kom-
mer att vara kraftigt bullertstort.

Enligt trafikprognoser innebdr Forbattringsalternativet att trafikflo-

det genom centrum kommer att uppga till 22 000 fordon per var-
dagsdygn ar 2015. Dessa stora floden uppstar i och med att végen
breddas och korfélten dkas till fyra. Denna genomfartsled kommer
att innebdra att miljon i kombination med jérnvégen blir kraftigt
bullerstérd och hindrar framtida bebyggelseutveckling.

Vid en eventuell forbifart kommer ca 12 000 fordon/vardagsdygn
(2015) att fardas pa forbifarten och det kommer att innebéra en
minskning av dagens fldde genom Tullinge centrum. Huddingeva-
gen blir en lokalgata med karaktér av stadsgata med mer utrymme
for gang- och cykeltrafikanter. Minskat buller fran biltrafiken i
centrum innebér ocksa stérre mojligheter for utokning av antalet
bostéder och annan handelsetablering.

Prognoser for vagtrafikfloden

Flodessiffrorna som redovisas i tabellen &r prognoser och utgdr
endast riktvarden. Fldessiffrorna anger antalet fordon per vardags-
dygn. Siffrorna & hadmtade ur Vagutredning for vag 226, forbifart
Tullinge (Végverket 2004).

Kommunens asikter Forbifart Tullinge

Vagutredningen skall 16sa de framkomlighetsproblem, sakerhets-
problem samt miljoproblem som den regionala trafiken genom Tul-
linge ger upphov till. Den ska &ven mojliggdra en bostadsutbyggnad
vid Riksten enligt Program for Friluftsstaden Riksten, mars 2003.
Varken nollalternativet eller forbattringsalternativet loser dessa
fragor varfor endast alternativet forbifart kommenteras. Detta alter-
nativ uppfyller kommunens évergripande mal vad galler Forbifart
Tullinge. | Botkyrkas dversiktsplan har kommunen dessutom tagit
stallning for en forbifart som 16sning pa Tullinges trafikproblem.
Kommunens yttrande till samradsforslaget sammanfattas nedan.
Foljande punkter berér omradena miljo, tillganglighet och mark-
anvéndning.
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— En ny vég forbi Tullinge &r det enda alternativ som tillgodoser
kommunens évergripande mal.

— Trafiklésningen skall méjliggora en bostadsutbyggnad pa
Riksten enligt Program for Friluftsstaden Riksten, mars
2003.

— Goda forbindelser skall skapas till Flemingbergskogen och till
Lida.

— En I3g vagprofil skall efterstravas for att minimera buller och
paverkan pa landskapsbilden.

— Stor hénsyn skall tas till vattenskydd och dagvattenhantering.

— Effekten av olika lokaliseringar av trafikplatser skall prévas
med hansyn taget till paverkan av markanvandningen i Riksten
och Skyttbrink.

— Effekten av en anslutning till Bjornkullaomradet skall redovisas.

- Effekten pa den lokala trafikforsorjningen mellan Tullinge och
Tumba skall redovisas vid alternativa lokaliseringar av trafik-
platser vid Skyttbrink.

| Program for Friluftsstaden Riksten, mars 2003 forordas en strack-
ning av forbifarten dar vagen ligger séder om och passerar under
Grodingebanan. | végutredningen visas en alternativ strdckning
som passerar dver jarnvégen. Kommunen avvisar dock inte att ett
alternativ dér vagen passerar dver jarnvégen prévas.

14 000
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10 000
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6 000

1111

4000
2000
Nollalternativ Alternativ 1 Alternativ 2 Altenativ 3

Totalfléde, Huddingevégen och R6mossevéagen, dster om Tullinge.
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EXEMPEL PA OMGESTALTADE TRAFIKMILJOER

Skvallertorget — samspel och hdnsyn mellan
trafikanter

I centrala Norrkoping, mitt pd Kungsgatan finns Skvallertorget.
Hér bildar Kungsgatan tillsammans med de tre Promenaderna en
inre ringvag runt centrum. Skvallertorget var innan étgard en sig-
nalreglerad fyrvégskorsning. Det intraffade hér i snitt 3-4 polisrap-
porterade olyckor &rligen.

I samband med etablering av universitetsbyggnader pa émse sidor
om Kungsgatan drogs slutsatsen att det skulle bli ett stort dkat flode
av oskyddade trafikanter forbi den barriar som Kungsgatan da var. |
och med det gjordes en utredning som pekade pa att biltrafikmang-
derna behévde minskas och att gang- och cykelpassagerna behdévde
tydliggoras, samt att Skvallertorget som plats behévde fa en tydli-
gare markering.

Vid utformningen av det nya Skvallertorget foll tankarna till att
skapa det "kaos” som rader vid manga liknande platser pa konti-
nenten. Dar blandas ménga manniskor och oskyddade trafikanter
med biltrafiken.

Atgarderna

Torget pa cirka 2000 m2 byggdes om till ett upphdjt torg i smé-
gatsten. Overgéngstillena mélades inte, utan istallet markerades
passager i avvikande material och med sinusplattor for synskadade.
Trafiksignalerna togs bort. Resultatet av ombyggnaden ar ett torg
dér bilister, cyklister och fotgdngare ska samsas och ta hansyn till
varandra. Laga fordonshastigheter efterstravades och med en re-
kommenderad hastighet pa max 30 km/h och ett upphdjt torg skulle
detta uppnas.

Fore atgarden flot en trafik pa cirka 15 300 fordon per vardagsdygn
genom korsningen. Efter atgérden &r trafiken som korsar platsen 13
800 fordon per vardagsdygn.
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Utvarderingar pekar pd att hastigheterna har minskat med cirka
30 %. Efter atgarden ar medelhastigheterna for bilar cirka 14 km/h.

I de intervjuundersokningar, som gjordes i utvérderingen efter at-
gardena, uppger 65 % av de tillfrdgade att Skvallertorget ar déligt
och det rader en forvirring om vilka regler som géller. Dock har
upprustningen medfort att utemiljon har blivit trevligare och Skval-
lertorget upplevs som en snygg och trevlig plats.

Efter atgarderna har inga olyckor med personskador rapporterats,
vilket ar anmérkningsvart. Att Skvallertorget upplevs som rorigt
och svart att forsta ur trafiksynpunkt har medfort att man maste visa
mer hénsyn till andra trafikanter.

Vackra vagars pris instiftades av Vagverket ar 1991 och Skvaller-
torget fick priset ar 2004 med foljande motivering:

Skvallertorget har omvandlats fran en trafikplats till en plats for
stadsliv. Genom skicklig organisation och utformning av stadsrum-
met hanteras métet mellan gaende och bilister utan trafikljus, skyl-
tar och dvertydliga anvisningar. Den djérva fornyelsen inspirerar
till fortsatt utveckling av attraktiva urbana miljoer; platser som
speglar det offentliga livets krav pa hansyn till och respekt for
medménniskor.”

Hagerstensvagen — en miljoé- och
sékerhetsprioriterad gata

Hégerstensvégen genom Aspudden var tidigare en bred gata som
utgjorde en problematisk barridr for oskyddade trafikanter. Gatan
hade ett stort trafikflode med hdga hastigheter som ledde till olyck-
or. Gatan ansags undermalig ur estetisk synpunkt och den var sliten
och gav ett ovérdat intryck. 1996 renoverades och trafikreglerades
gatan genom avsmalningar, sidoférskjutningar och separering av
gang- och cykeltrafiken. Gatan handikappanpassades och tillsam-
mans med nya planteringar och mébler samt andra materialval
forbattrades estetiken.

Skyltad hastighet fore och efter atgarderna har varit 50 km/h. Med
trafiklugnande atgarder och en minskad vagbredd fran 16 m till
10 m &r fordonens medelhastigheter nu 40 km/h. Trafikflodet pa
Hagerstensvagen var innan atgarderna 7300-12 800 fordon per
vardagsdygn. Efter atgarderna visar motsvarande rakningar ett
flode pa 6500- 11 400 fordon per vardagsdygn. Trafikmatningar och
intervjuundersokningar visar att tillgangligheten fér de oskyddade
trafikanterna har forbattrats och den upplevda barridreffekten har
minskat.



Referensbilder frdn Skvallertorget och Hagerstensvagen

Skvallertorget i Norrkdping.

Overst skvallertorget i Norrkoping, nederst Hagerstensvégen.

Detaljplaneprogram centrala Tullinge 2004 ﬁ

Hagerstensvagen.
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FORSLAG FRAN FASTIGHETSAGARE

Planutredning av Werk Arkitekter.

18

HSB &ger storsta delen av mar-
ken i centrala Tullinge. HSB har
manga ideer och visioner om hur
centrala Tullinge ska utvecklas. |
programarbetet har HSB deltagit
och bidragit med skisser pa hur
omradet kan gestaltas i framtiden.
Skissen visar hur ett centralt torg
kan skapas med hjélp av att 6ppna
en ny undergang och stationsentré
i h6jd med fd Samhallhuset.
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Referensbilder bebyggelse, gata och park

Bostader, bild frin Nybodahojden. Trafik och parkmiljo tillsammans, bild fran Tessinparken. Métesplats, bild fran Gullmarsplan.

19



ﬁ Detaljplaneprogram centrala Tullinge 2004

IDESKISSER

— o]

Skissforslag for tradgardsmaésteritomten invid Flottiljvagen.

Planforslag for tradgardsmésteritomten invid Flottiljvagen.
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Origo Arkitekter har bidragit
till detaljplaneprogrammet med
skissforslag for tva tomter. En
tomt mitt emot idrottshallen pa
Nibblevagen samt tradgardsmas-
teritomten vid Flottiljvagen.

Planforslag for tomten mitt emot idrottshallen invid Nibblevéagen

Skissforslag for tomten mitt emot idrottshallen invid Nibblevagen



MARKNADSANALYS

Prognoser for handel

En viktig forutsattning for centrala Tullinges framtid &r handelns
framtid. Konsultféretaget Nordplan AB har p& uppdrag av Kom-
munledningsforvaltningen i samband med detta detaljplanearbetet
gjort en enklare utvardering av handelssituationen i centrala Tul-
linge sett pa 10 ars sikt. Nordplan har studerat tre olika scenarier:

— Nuvarande centrum utan storre ombyggnader och utan lagpris-
butik

— Nuvarande centrum utan storre ombyggnader med I&gprisbutik-
butik

— Fornyat centrum utan lagprisbutik

Nordplan bedémer att Tullinge centrum inte kommer att véxa med
fler butiker och dagligvaruhandel. | samtliga alternativ gérs bedém-
ningen att en av dagligvarubutikerna i centrala Tullinge kommer att
sld igen pa langre sikt, oavsett om fornyelse och/ eller etablering av
lagprisbutik. Detta beror pé att konkurrensen fran omgivande centra
som Huddinge, Tumba och Kungens Kurva &r stark. | beddmningen
ingér ocksa att fler konkurrenskraftiga butiker kommer att etableras
i Flemingsberg. Ytterligare lokal konkurrens kan forekomma da det
formodligen kommer att uppsté tryck och 6nskemal pé att etablera
butiker invid forbifarten, t ex vid Riksten.

Nordplan bedémmer att p& 10 till 15 ars sikt kommer handeln i
Tullinge centrum att tappa marknadsandelar till andra handels-
etableringar i regionen om inte Tullinge centrum far majlighet att
utvecklas. Detta kan dock stavjas om t ex forutsattningar skapas for
en fullsorterad stadsdelsbutik i centrum tillsammans med en med-
veten satsning fran offentliga verksamheter.

Detaljplaneprogram centrala Tullinge 2004
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MILJOKONSEKVENSER

Beddmning

Detaljplaneprogram centrala Tullinge 2004

Planen beddms inte ge upphov till "betydande paverkan” och darfor
kréavs inte en miljokonsekvensbeskrivning enligt 8 kap. 18 8 PBL.
Platsens egenskaper kommer inte att forandras i nagon stérre om-
fattning. Verksamheterna foreslas bli de samma som idag fast med
fler bostader och eventuellt ndgot utékad och koncentrerad handels-
verksamhet. Planen syftar till att géra genomfart mindre attraktivt.
Det i kombination med en omdragning av vég 226 till ett l1age soder
om nuvarande Tullinge bidrar till att trafiken kommer att minska
och saledes aven stérningarna fran végtrafiken

Omréadesbeskrivning

Stora delar av omradet &r idag ianspraktaget och hardgjort, och
endast p& omkringliggande héjder finns det skog kvar. Jordarterna i
de centrala l&gre partierna utgors av postglacial finlera omgivna av
glacial lera samt varvig mo och mjéla med lerskikt. H6jdryggarnas
bergart bestéar av gnejser. | vaster finns partier med grénsten och le-
ptitgnejser. Omraden med moran, huvudsakligen sandig-moig, med
svallat ytskikt finns i sluttningarna. Omrédet tillhor Tullingesjons
avrinningsomrade och vattnet rinner via en ravin, norr om Hud-
dingevagen, till Tullingesjén. Nuvarande markanvandning ar som
tidigare namnts bostads- och centrumomrade med genomkorsande
trafik i form av vag- och sparbunden trafik som dominerar dalen och
skapar en pataglig barriar mellan sodra och norra sidan. Angréns-
ande markanvéndning ar bostader i form av en- och flerfamiljshus.
Markanvéandningen forutsatts inte forandras i framtiden, mer &n att
de centrala delarna fortatas med framfor allt bostdder och genom-
fartstrafiken minskar.

Kulturmiljo

En liten del av omradet ar av lokalt kulturmiljGintresse. Detta ar
det vastligaste omradet norr om Huddingevagen och véster om
Nibblevégen.

22

Natur

Inga sérskilda naturvarden &r kanda fran omradet som endast hyser
sma rester av natur, knutna till hojderna. D& stora delar av omradet
ar exploaterat ar det dock 6nskvért att man i planeringsprocessen
varnar om dessa sma omraden som ar kvar och som sannolikt fung-
erar som bas och aterhamtningspunkt for faunan.

Vatten

Skogsangsan och Tullingesjon ar de naturliga recipienterna for det
dagvatten som bildas i omradet. Tullingesjon &r idag starkt paver-
kad av bl a tidigare utslapp av spillavioppsvatten och utslapp fran
industrin. Sjéarna i sjosystemet &r att betrakta som néringsrika till
mycket naringsrika. Dagvatten fran de hardgjorda ytorna star idag
for en betydande del av den externa belastningen. P g a detta har bl a
vatmarksanlaggningar skapats vid Skogsangsans (dit bl a dagvatten
frén aktuellt omrade férs) och Tumbaans mynningar i Tullingesjon.
Eftersom stora delar av de centrala delarna bestar av lera ar det
onskvart att inte leda bort regnvatten da det sanker grundvattnet.
En sénkning av grundvattnet medfor risker for sattningar i marken,
vilket kan skada byggnader och andra konstruktioner.

Kommentar: For att minska belastningen av féroreningar pa ned-
stroms liggande recipienter och minska risken for sattningsskador
pa byggnader bor dagvattenfradgan utredas narmare i det fortsatta
planarbetet. | planeringen &r det viktigt att avsatta omraden for om-
handertagande av dagvatten.

Buller och vibrationer

Stora delar av omradet har hoga bullernivéer. Bullerkallorna utgors
framfor allt av tagtrafik p& véstra Stambanan och végtrafik pé vag
226, Huddingevagen som ldper parallellt genom hela omradet.
Tagtrafiken utgérs nastan till uteslutande del av pendeltagstrafik,
men de godstdg som trafikerar strackan ger upphov till de hogsta
maxnivaerna av buller. Flera av bostéderna langs bagge sidorna av

jarnvagen har bullernivéer som 6verskrider riktvardena. Banverket
har utrett bullersituation langs jarnvégarna i Botkyrka kommun
(Banverket 2001). | utredningen framgar bl a var granslinjerna gar
for riktvardena avseende maximal och ekvivalent ljudtrycksniva.

P& Huddingevagen passerar idag cirka 15 000 fordon/dygn rak-
nat som arsmedeldygnstrafik. Aven vagtrafiken ger upphov till
buller 6ver riktvardena. Det géller framfor allt den ekvivalenta
ljudtrycksnivan norr om jarnvagen, eftersom jarnvagsvallen delvis
fungerar som bullerskydd for bebyggelsen séder om jarnvagen. Tra-
fiken fran Nibblevagen ger upphov till 6verskridande av buller for
bostaderna dster om Nibblevéagen vid Tullinge centrum.

Vagtrafik

Prognoser for trafikméngder och buller fran véagtrafiken har utforts
for &r 2015. Fyra alternativa trafiklésningar har bedémts enligt
nedan:

Nollalternativ: Huddingevégen, stoérd 50-vdg mellan Sédra park-
hemsvégen och Flottiljvdgen och Romossevégen, 30-vdg genom
centrum.

Alternativ 1: Huddingevéagen, 30-vdag genom centrum och Romos-
sevagen, 30-vag genom centrum.

Alternativ 2: Huddingevagen, 30-vdg genom centrum och R6mos-
sevégen klipps for genomfartstrafik.

Alternativ 3: Huddingevéagen klipps for genomfartstrafik och Ré-
mossevagen, 30-vég genom centrum.

Bullernivaerna som presenteras géller 10 m fran vagkant. Andelen
tung trafik har satts till 5 %. Berdkningarna tar inte hansyn till even-
tuella fasadreflektioner eller mark- och sk&rmdampningar.

For bullernivaer langs Huddingevagen ar skillnaden marginell
mellan de olika alternativen, forutom for alternativ 3 da trafiken
istallet gar pd Romossevagen. Horbar skillnad i bullernivaer for
det ménskliga orat ar 2-3 dB(A). En fordubbling eller halvering av



trafikflodet innebar en skillnad pa 3 dB(A). | nulaget, da trafiken &r
den dubbla jamfort med 2015, bor ljudtrycksnivan pa motsvarande
plats vid Huddingevagen vara 67 dB(A). Nivan kommer darmed att
minska med 3-4 dB(A) till & 2015 langs Huddingevégen pga att
trafiken minskar.

Betraffande trafiken pd Romossevagen séder om jarnvégen, varierar
bullernivaerna mera beroende pa vilket alternativ som véljs. Forslag
finns pa en ny strackning mellan ”Samhallshuset” och bostaderna
pa Kvallsvagen. Det kan bli svart att klara en god boendemiljo for
boende p& Kvillsvagen om man valjer alternativ 1 och 3. Samst ar
alternativ 3, som ocksa kommer att generera hogre bullernivaer for
befintliga bostader langs Banslattsvagen. Bast ar alternativ 2 som
innebar ungefar samma bullernivaer som idag. Skillnaden 4r dock
marginell jamfort med Nollalternativet och precis horbart jamfort
med Alternativ 1. Av ovanstdende kan konstateras att riktvardet pa
55 dB(A) cqn SOM galler vid fasad for bostader, dverskrids 10 m fran
vagkant. Generellt géller som tidigare namnts att avstegsfall fran
gallande riktvarde sannolikt maste anvandas for att bygga bostader
inom de centrala delarna av omradet.

Tagtrafik

Angaende buller fran den sparbundna trafiken har endast de yttre
delarna av planomradet bullernivaer under 55 dB(A) e DEN maxi-
mala ljudtrycksnivan p& 70 dB(A),  6verskrids inom storre delen
av omradet (Banverket, 2001-08-28). Enligt Banverket kommer
trafiken endast 6ka marginellt fram till & 2010, varfor bullerniva-
erna fran tag sannolikt kommer att vara i samma storleksordning

som &r 2001.

Vibrationer

De centrala delarna av omradet utgérs av lera och gor darfér marken
vibrationskanslig. Uppgifter om vibrationer finns i Banverkets rap-
port och i forekommande fall som planeringsunderlag for tidigare
byggnationer.

Kommentar: | den fortsatta planeringen av t ex bostéder &r buller-
och vibrationsférhéllandena viktiga att utreda mer noggrant. Efter-
som stora delar av omradet ar utsatt for bullernivaer fran infrastruk-
tur over riktvérdena kan det bli aktuellt och motiverat att anvénda
avstegsfall frn dessa. Detta motiveras av att laget ar nara centrum
med mycket goda kollektivtrafikforbindelser i form av pendeltag,
buss och pa langre sikt eventuellt en sparbana. Viktigt i planeringen
av végar och bostader &r att se till att en "tyst sida” finns for bo-
stadslagenheterna, sa att kraven i avstegsfallen kan uppfyllas. Det
innebdr t ex att det kan vara bra att lokalisera bullerkallorna (framst
jarnvég och vag) néra varandra och inte bygga bostader mellan dem.
Ur bullersynpunkt ar det olampligt att férlagga genomfart pa sodra
sidan jarnvagen mellan Samhallshuset och bostader pa Kvallsvagen
samt att leda all trafik sdder om jarnvégen. Detta skulle ge upphov
till hoga bullernivaer for befintliga bostader pa Banslattsvagen.

Luft

Omradet utgors inte av nagon kalluftssjo eller utsatts for besva-
rande ventilationsforhallanden. Méatningar av luftfororeningar vid
Tullinge centrum under perioden april 1997 till april 1998 visar att
da gallande gransvarden for kvavedioxid och svaveldioxid klarades
med bred marginal. Aven dagens miljokvalitetsnormer for dessa
&mnen skulle ha klarats fér matperioden. Det finns &ven spridnings-
simuleringar gjorda som visar att miljokvalitetnormerna for kvéve-
dioxid, partiklar (PM10) och bensen klaras i omréadet. Vagtrafiken
ar den klart dominerande kallan till luftféroreningar i omradet. Nar
Forbifart Tullinge byggs forvantas trafiken p& Huddingevagen och
Roémossevagen i Centrala Tullinge minska fran dagens 17 000 till
10 000, +/-2 000 fordon/dygn ar 2015. Detta innebar naturligtvis att
utslappen fran vagtrafiken kommer att minska i motsvarande grad.

Kommentar: Om bebyggelsen omformas med hdéga fasader langs
starkt trafikerade végar, t ex Huddingevégen eller RGmossevagen,
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och beroende pa vilket vagalternativ som valjs, kan risk finnas for
att miljokvalitetsnormerna overskrids. Om en sadan planering
kommer till stdnd, méste den foregas av en undersckning betraf-
fande konsekvenserna for luftkvaliteten for att forsakra sig om att
miljokvalitetsnormerna klaras.

Detaljplaneprogram centrala Tullinge 2004

Mark

Vid den norra sidan av jarnvagen, nordost om pendeltagsstationen,
ligger tvd verksamheter som kan ha givit upphov till markféro-
reningar. Det ena verksamheten utgérs av en bensinstation. Om
verksamheten ska flyttas eller avvecklas maste man pa platsen
dar bensinstationer har legat undersdka marken med avseende pa
fororeningar. Den andra verksamheten utgors av en bilhandel, for
vilket det normalt sett inte finns skél att misstdnka att marken &r
férorenad. Om det forekommer, eller har férekommit nadgon form
av verkstadsverksamhet bor dven det omréadet undersokas med av-
seende pd markféroreningar. Langst vasterut, séder om jarnvagen,
finns idag ett obebyggt omrade som tidigare hyste en handelstrad-
gardsverksamhet. Det bor undersokas om bekdmpningsmedel
anvants i tidigare verksamhet och da bér marken kontrolleras.
De centrala delarna av omradet ar bedomda som lagriskmark for
radon med normalriskomraden runt om (Akerblom & Westerberg,
1985).

Skyddsavstand

I 6versiktsplanen for Botkyrka kommun &r Huddingevagen genom
Tullinge markerad som sekundér transportvdg for farligt gods.
Forbifart Tullinge kommer att ersédtta denna transportvég, varfor
hansyn till detta inte behdver tas i planeringen av centrala Tullinge.
Riktvardet for skyddsavstand fran bostader till bensinstationer &r
100 m.
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" radet orérda. Bilden visar Fagerlids-

vagen-och hér finns idag ett pa

c_)c_h en bilhandel.

i1l




PROBLEM OCH MOJLIGHETER

Detaljplaneprogram centrala Tullinge 2004 ﬁ

Hur kan omradet vid Nyangsviagen/ Fagerlidsvagen utvecklas
pé basta satt?

Hur ska Tullinge centrum utvecklas som narcentrum sett bade
till kommersiell och social/offentlig service? Idag finns flera
problem, bl a ar utbyggnadsmaojligheterna for handel i befintlig
byggnad begransad, centrum annonserar sig daligt mot végen
och har en trist baksida mot tagstationen. Centrala Tullinges
koppling till Riksten och hur handeln kan komma att utvecklas
i omréadet Tullinge-Flemingsberg bor diskuteras.

Idag rader en dalig omstigningssituation och samordning
av bussterminal, infartsparkering och station som innebdr att
man inte fangar upp det kundunderlag som utnyttjar Tullinge
centrum som trafikknutpunkt. Hur kan man effektivisera denna
situation?

Ar Solliden méjlig att bebygga med bostader, sett till stérningar
och bullervérden?

Vilken standard ska 226:an ha fram till dess att forbifarten ar
byggd? Hur kan den formas efter att férbifarten &r byggd? Vil-
ket gaturum &r énskvért?

Gar det att rusta och eventuellt skapa byggratter séder om jarn-
védgen? Hur ska den stora skalan hanteras?

Vilken anvandning ar lamplig for Tradgardsmasteritomten?

Ee——
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i o Ry
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barriar/rorelse
Gangtunneln &r den enda
forbindelse som  finns
mellan sédra och norra si-
dan av Tullinge centrum.
Manga boende uppger att
miljon &r obehaglig.

Rumsliga problem

N
/

baksidor

Omradet bestar till stor
del av baksidor och
oanvénda ytor. Befintlig
bebyggelse,  anvand-
ning och rorelser borde
kunna effektiviseras.

gangtrafik

Ett generellt problem i hela omradet &r
att gangtrafikanterna ror sig pd odnskade
platser, sett ur trafiksdkerhetssynpunkt.
Gangtrafikanter korsar Huddingevéagen pa
flera stéllen och langs Huddingevagen och
Nibblevégen finns gangstigar i vagkanten.

| Parkeringsdéick i tvd vaningar

parkering med yttermatt exakt 50x50 m.

Finns det méjlighet att

Ny stationsuppgénc? och géang-
samordna och darmed 0J

forbindelser i med "Ban-
vaktaren dr ett starkt onskemal

L/

effektivisera  infart- fran boende
sparkeringen,  boen- * Punkter dar ménga gangtrafi-
deparkeringen och kanter korsar Huddingevagen.

M, Stark barriar i form av jarn-

handelns parkering? {
végen.
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RORELSEANALYS

En rorelseanalys 6ver biltrafiken och gang- och cykeltrafiken har
gjorts for Tullinge centrum. Analysen visar att biltrafiken till stor
del ar separerad fran gangtrafiken. Detta ar bra ur trafiksakertssyn-
punkt men det ger upphov till tomma samt obefolkade gangstrak
och grénomréden. Dessa strackor och omraden upplevs oftast som
osdkra och otrygga. Gangtrafiken korsar dven Huddingevéagen pa
vissa punkter som inte &r tillfredstéllande ur trafiksékerhetssyn-
punkt.

Naturlig smitvag Rorelser i omradet.
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BAKSIDOR OCH OUTNYTTJAD MARK

I centrala Tullinge finns ménga omraden som ar lagt utnyttjade och
har karaktéren av baksida. Detta skapar otrygga miljoer att vistas i
samtidigt som de utgdr en outnyttjad resurs.

Analyskarta: Baksidor och outnyttjad mark.
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LANDSKAPSANALYS
Landskapsbild

Centrala Tullinge ligger i en dalgdng omgiven av skogshevéxta kul-
lar, ett typiskt Sodertdrnslandskap. Dalgangen ligger i en sydvast-
nordvastlig riktning och utgjorde tidigare jordbruksmark innan
det blev exploaterat for infrastruktur och bebyggelse. De laglanta
delarna av landskapet bestar till stor del av bebyggelse, infrastruktur
eller hardgjorda ytor. | de delar av centrala Tullinge som bebyggts
under efterkrigstiden utgér kullarna obebyggda skogspartier som
i vissa fall utgor "rygg” till bostadsomradena medan andra utgor
“gréna barridrer” mellan exploaterade omraden. Stambanan och de
gronbevéxta kullarna utgdr de tydligaste landskapselementen. Man
kan med andra ord pasté att bebyggelsen i gamla Tullinge ar val
anpassad till landskapet eftersom de gamla villorna ofta ligger langt
upp pé kullar medan efterkrigsbebyggelsen mer har karaktiren av
enskilda omraden.

Markanvandning

Den historiska markanvandningen i form av jordbruk &r idag
otydlig. | vissa skogsdungar kan man finna gamla husgrunder som
vittnar om tidigare bebyggelsestruktur. P& skogstopparna finns forn-
lamningar som &r dokumenterade. Den aktuella markanvandningen
ar framforallt infrastruktur, bebyggelse och impedimentsytor. Pro-
grammets vision &r att markanvandningen kan effektiviseras i syfte
att minska ytorna med impedimentsmark.

Gronstruktur

De skogshevaxta kullarna bestar till storsta del av blandskog. De
lagfrekventerade ytorna &r idag igenvuxna med sly medan vissa
ytor halls 6ppna och underhalls av kommunen.
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Sektioner tagna i landskapet. Landskapet ar typiskt Sodertdrnslandskap med starkt kuperad terrang.

Friytor och rérelsemdénster

Omradet ar visuellt fattigt eftersom det i huvudsak bestéar av hard-
gjorda trafikytor. De gronytor som finns utgdrs av schaktslanter
eller 6verblivna markomraden mellan infrastruktur och bebyggelse.
Rorelsemonstret i centrala Tullinge har till storsta delen méalpunkter
i centrum med butiker samt tagstationen. Platserna intill butikerna
ar populara motesplatser. Dessa ar val gestaltade och underhallna

med fin balans mellan hardgjorda ytor och grénska. Har rader ef-
termiddags- och kvallssol, vilket ar den tid p& dygnet som de flesta
besoker Tullinge centrum. Skogskullarna och de fa friytor som finns
i centrala Tullinge anvénds delvis for lek och hundpromenader. De
upplevs av manga som otrygga och ar platser man séllan passerar
efter morkrets inbrott.
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Snitt genom landskapet

a-a Fagerlidsvagen Bilhandel/ stambanan  Banslétts- brf Banvaktaren brf Larkbacken
parkering véagen

b-b bostad centrum handel pendeltagsstation bostad

Sunnavéagen

Huddingevagen

banvall T T | |
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TRAFIK

Dagens trafiksituation

Huddingevégen och jarnvagen ar idag stora barridrer mellan norra
och sodra Tullinge. Vid Tullinge centrum finns en undergang under
vagen och jarnvagen dar ocksa en bussterminal samt pendeltagssta-
tion finns. Trafikflodet genom Tullinge centrum &r under maxtim-
mar (férmiddag och eftermiddag) i princip mattat, dvs trafiken star
stilla. Tva signalreglerade korsningar finns, en vid Vasterhaninge-
végen och en vid Nibblevégen.

Sparbunden trafik

Tullinge centrum genomkorsas av jarnvag dar framfarallt pendeltag
framfors. Aven ett antal godstag per dygn forekommer. Jarnvégen
bidrar till buller och vibrationer i Tullinge centrum, varfor dess
paverkan av centrummiljon ar viktig for centrums framtida utveck-
ling.

Antalet SL-tdg som trafikerar jarnvagen forbi Tullinge centrum om-
fattar cirka 160 tagset per dygn i bada riktningarna. Godstrafikflodet
pa jarnvagen &r cirka 5 tagset per dygn

Gang- och cykeltrafik

| dagslaget finns inga utférda berédkningar av cykelfléden i och om-
kring Tullinge centrum. Beddmningen &r att de storsta cykelflddena
ar fran omradena i sodra Tullinge, dvs Tullinge Lanthem och Tul-
linge Skogshem. Vissa svérigheter finns att ta sig med cykel fran
sodra Tullinge, omréadet Brantbrink, till Tullinge centrum, eftersom
t ex Flottiljvagen och delar av Banslattsvagen saknar cykelbana.

I centrum finns idag 170 parkeringsplatser for cyklar pa Banslattsi-
dan och 80 platser vid bussterminalen. Under vardagar ar dessa full-
belagda och behov finns av fler parkeringsplatser i centrum. Detta
visar pd behovet av bra cykelférbindelser till och fran centrum.
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Dagens trafikflode arsmedeldygnstrafik. Kalibrerade fordonsfloden for ar 2000.



Framtida trafikfléden
Fordonstrafik

Vagutredningen for ny strdckning av vag 226 visar beréknade tra-
fikfloden &r 2015 for de olika utredningsalternativen:

Nollalternativ
Forbattringsalternativ
”Tunnan”

”Draken”

Nedan foljer flodesberékningar over trafiken i och omkring Tul-
linge, hamtade frdn végutredning 226, forbifart Tullinge. Fyra
alternativ har utreds och flédena &r endast prognoser och speglar
bedémda floden &r 2015.

Nollalternativet innebér att inga atgarder utfors pd Huddingeva-
gen, vilket medfor att vagen ndr sitt kapacitetstak genom centrum.
Omkring 17 000 fordon per vardagsdygn bedéms trafikera Huddin-
gevégen genom centrum.

Forbattringsalternativet innebér att Huddingevagen breddas med
fyra korfalt och att korsningarna gors planskilda. Vagen far stor
kapacitet men barridren som végen utgér for centrum uppfyller
ej malen for utveckling av centrala Tullinge. Bedémningen &r att
omkring 22 000 fordon per vardagsdygn beréknas passera genom
centrala Tullinge.

Forbifartsalternativen ("Tunnan” och ”Draken”) innebér att en
stor del av trafiken i Tullinge leds via en ny vag s6der om Tullinge,
vilket kommer att minska trafiken i centrum. | forbifartsalternati-
ven blir nuvarande Huddingevdg kommunal, vagens barridreffekt
minskas och utrymme for utbyggnad av centrum blir mgjlig. Vid
ett genomforande av forbifarten beddms trafikflodet genom centrala
Tullinge vara cirka 10 000 fordon per vardagsdygn.

L

Arsmedeldygnstrafik, Alternativ "Draken” prognos 2015.
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Arsmedeldygnstrafik, Alternativ "Tunnan” prognos 2015.
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For Tullinges befintliga vagnat beddms forbifartsalternativen ge
storst effekt betréffande minskad trafikbelastning. Det &r detta al-
ternativ som legat som grund fér Botkyrka kommuns arbete med
detaljplaneprogrammet.

Sparbunden trafik &r 2010-2015

Banverkets prognoser for 2015 beraknar att 260 persontag/dygn
kommer att passera centrala Tullinge. Prognoser for godstrafiken
pekar mot en minskning till tva godstag/dygn genom centrum.

Konsekvenser sparbunden trafik

Det 6kade antalet forbipasserande tdg kommer att medféra att cen-
trumomradet fortsatter att utsattas for storande buller och vibratio-
ner. Orsaken till det 6kade antalet transporter beror pa en okad ka-
pacitet inne i Stockholm city. Godstrafiken minskar genom Tullinge
da fler godstag i framtiden kommer att anvanda Grodingebanan.

Snabbsparvag

Botkyrka Kommun genomférde under 2002 en studie for framtida
sparvagnsstrackning mellan Flemingsberg och Riksten. Alternativa
sparvagnsstrackningar visas i skissen bredvid. Genomforandet lig-
ger dock langt fram i tiden, eftersom strackan Kungens Kurva-
Flemingsberg méste genomféras innan strackningen blir aktuell i
Botkyrka kommun.

Gang- och cykeltrafik — framtid

Ett 6kat arbete med mer utvecklat géng- och cykelnat samt fler och
béttre cykelparkeringar kan péaverka tidigare redovisade flodesbe-
rakningar. Detta forutsatt att fler gar eller cyklar for lokala resor.
Enligt den resvaneundersdkning Végverket gjorde 2002 bor det
finnas potential att 6ka andelen cykelresor i Tullinge.
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Dagens fléde, sparbunden trafik:

161 persontég/dygn, 5 godstag/dygn

Framtida flode, sparbunden trafik:
Ar 2015 - 260 persontag/dygn
Ar 2010 - 2 godstag/dygn

Sparbunden trafik p& stambanan genom Tullinge.

Forslag pa sparvagnsstrackningar genom Tullinge.



Tullinge som bytespunkt fér olika fardmedel

Tullinge centrum ska dven i framtiden utgdra en val fungerande
bytespunkt mellan olika fardmedel. Detta &r viktigt inte minst for
att skapa ett levande centrum. Centrumomrédets huvudsakliga mal-
punkter (butiker och stationen) ska pa ett enkelt och sikert sétt vara
tillgéngligt med alla typer av trafikslag.

Tag
I Tullinge stiger det pa cirka 3700 resande med pendeltdg varje
dag enligt SL statistik fran 2003. Storst bidrag till flodet ger ar-

betspendlare som utnyttjar Tullinge centrum for resor till och fran
Stockholm.

Buss

Tre busslinjer utgar fran Tullinge och tre passerar Tullinge centrum.
Dessa linjer ar:

721 mot Riksten-Lida

722 mot Huddinge sjukhus

723 mot Tullingegard.

712 mot Visattra och Tumba centrum

726 mot Fridhemsplan och Tumba centrum

791 mot Sodertélje centrum (nattbuss) och Sergels torg

Byte mellan fardmedel

I Tullinge finns en mindre bussterminal dar bussar har en kortare
uppstallningstid. Terminalen anvénds for tidsanpassning till pendel-
tag samt rast for busschaufforer.

I nérheten av Tullinge centrum och bytespunkten finns omkring
240 lasbara parkeringsplatser for cyklar samt omkring 350 infart-
sparkeringsplatser for bilar. Gangavstandet mellan stationen och
bussterminalen & 60 m och avstandet mellan cykelparkeringen
och pendeltagsstationen &r cirka 70 m. Centrum med butiker ligger
cirka 150 m fran stationen men annonseras daligt mot stationen och
Huddingevéagen.

Tullinge centrum i framtiden

Ké&rnpunkten som regional bytespunkt kommer i framtiden att vara
Flemingsberg, Stockholm Syd. Med en ny forbifart ges mojlighet
att Flemingsberg &r primér knutpunkt och Tumba centrum &r nésta
knutpunkt av storre karaktéar sdderut. | detta fall fungerar Tullinge
centrum som av- och pastigningsplats med passerande bussar utan
nagot terminalomréde.

Det ar viktigt att forutsattningar for byte mellan olika fardmedel
fortfarande finns kvar i centrala Tullinge. Detta tillgodoses framst
genom att platser finns for parkering av cykel och for bilar. Att till-
godose behovet av stationsnéra cykelparkering ar sarkskilt viktigt.
Tullinge centrum kommer &ven i 6verskadlig framtid att ha upp-
stéllningsplats for bussar, d&ven om dagens bussterminal troligtvis
kommer att flyttas vid en renovering och omgestaltning av centrala
Tullinge och Huddingevégen. Tullinge centrum bor férbattras som
omstigningspunkt for att gynna kollektivtrafiken men ocksa for att
skapa battre forutsattningar for handel.

Detaljplaneprogram centrala Tullinge 2004

Bytespunkten - viktig social, kulturell och kommersiell

motesplats! Bilder frdn nyrenoverade Gullmarsplan.

Ealry
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TULLINGES HISTORIA

Namnet Tullinge namns for forsta gangen pa 1300-talet och man
tror att ordet betyder “hogt liggande boplats”. P& orten finns
fornlamningar i form av fornborgar, gravfalt och boplatser frdn
jarnaldern. Historiskt sett bestod Tullinge av tva stora &gor; Tul-
linge Gérd samt Rikstens sateri. Flera torp tillhorde dessa gérdar;
Banslatt, Elgentorp, Nyangen, Kistadal, Liljelund, Manstorp,
Grondal, Mellanberg, Skogstorp, Vrén och Tradgardstorp m fl. Tul-
linge Gard ar kand fran 1630, da den koptes av Johan Adler Salvius,
frinerre och medlem av riksradet under stormaktstiden. Tullinge
Gards huvudbyggnad, daterad fran 1600-talet, brann 1943 och har
inte ateruppforts. Flygelbyggnaderna fran sent 1700-tal finns dock
kvar. Rikstens séteri, beldget i sodra Tullinge, finns omndmnd redan
1430 men garden ar sannolikt aldre &n s&. Gérden fick saterifrihet
1615 och &garen var dé riksradet Erik Fleming. P& garden finns
bebyggelse kvar fran 1600-tal samt 1800-tal. Huvudbyggnaden
ar dock byggd 1913, ritad av Knut Nordenskicld. Garden bedriver
fortfarande skogs- och jordbruk men &r ocksa avstyckad for t ex
flygplats samt golfbana.

Detaljplaneprogram centrala Tullinge 2004

1903 6ppnade Tullinge station pa stambanan. Tidigare (fran 1860
da stambanan byggdes) hade endast Huddinge och Tumba statio-
ner langs stambanan. Stationen i Tullinge skulle framst forsorja
Separators produktion vid Tullingesjén, som hade etablerats 1894.
Stationen innebar att man nu kunde arbetspendla till Stockholm.
Samma ar som stationen oppnades kopte Jacob Tegnérs bolag
Tullinge AB upp stora delar av jordbruksmarken for att sélja av
till bostadsbebyggelse. Marken styckades upp i stora villatomter
och for att sékerstélla valbargade kopare fastslogs att tomterna inte
fick understiga ett tunnland. Detta fick Tegnér senare ge avkall pa
eftersom forsaljningen inte gick som berdknat. Tegnér bodde sjéalv
med sin fru Alice en kortare tid i Tullinge. Detta var starten pa ut-
byggnaden av det moderna Tullinge. Efter sekelskiftet har Tullinge
vuxit successivt, artionde for artionde.
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1947 invigdes flygflottiljen F18 som bas for jaktflyg invid Rikstens
sateri. Samtidigt som F18 byggdes anlade Stockholm Stad Lida
friluftsgard, ocksa detta i narheten av Riksten. De sportstugor som
uppfordes pa omradet var ett av arkitekt Ralph Erskines forsta
uppdrag som arkitekt i Sverige. Friluftsgarden drivs fr o m 1989 i
Botkyrka kommuns regi.

P& 40-talet kopte AB Hem pé landet omradet kring Katrinebergs-
végen, ett omréade som styckades av fran Tullinge Gard i syfte att
exploateras for fritidshusbebyggelse och smahus. Folkhemsbyg-
gandet berdrde &ven Tullinge da den forsta kommunala skolan
Eklidsskolan byggdes 1946 och Tullinges forsta (och under en lang
tid enda) hyresratter, kvarteret Bulten, uppférdes vid davarande
Tullinge station.

1947-48 utarbetade Uno Ahrén en dversiktsplan fér Botkyrka. Han
understrok Botkyrkas kvalitéer som rekreationsomrade for stock-
holmarna och planeringen av sportstugebebyggelsen, vandringsle-
der och skidspér var hogt prioriterade. For Tullinges del foreslog
Ahrén en station i héjd med Flaggplan, dér ocks ett centrum skulle
etableras. 1958 invigdes Tullinges forsta hogstadieskola Falkbergs-
skolan. Bygget foregicks av stort brak eftersom marken anvindes
till kélkbacke och midsommarfirande. Under 50-talet byggdes
aven Tullingeberg, helt och héllet av HSB. Marken, som tidigare
varit betesmark, koptes och bebyggdes med trevaningshus med
grannskapsgardar. | omradet finns dven ett grannskapscentrum med
mataffar.

Under 60-talet planerades stora fordndringar i de flesta tétorter och
stder i Sverige. | Tullinge rev man delar av bebyggelsen langs
landsvagen for att ge plats at en ny station och ny centrumbebyg-
gelse. Dessa lokaliserades pa Slatten, ett lage mellan Flaggplan och
den gamla stationen. Centrum byggdes helt och héllet i HSB’s regi

och idag finns totalt cirka 2500 bostadsrétter i Tullinge, varav alla
ar HSB-lagenheter. P& 70-talet byggdes aven ett flertal radhusomra-
den, vilket avtog under 80-talet.

Tullinge centrum byggdes under aren 1972-74. Bygget foregicks av
vissa protester men kom anda till stdnd. Flera olika skissforslag ar-
betades fram for att hitta den mest optimala l6sningen for centrum,
framforallt huruvida handeln skulle lokaliseras till den norra eller
sOdra sidan av jarnvégen.

Tullinge Gard Stationen  Tullingeberg

Historisk karta 6ver centala Tullinge.

Kartan visar Tullinge som det sdg ut i borjan pa 70-talet.
Falkbergsskolan och Tullingeberg var byggt men centrum
var fortfarande inte exploaterat.
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Tullingesjon Gammal plan 6ver Tullinge.
P& sextiotalet gjordes ett flertal olika planer for centala Tullinge. Denna plan antogs av Kommunfullmaktige
1964, dock utesldts den vastra delen av planen och évriga delar blev ersatta av andra planer. Centrumdelen

kom att utformas annorlunda och de hdga skivhusen pa sodra sidan (Kvallsvagen) ligger langre Gsterut.
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GENOMFORANDE OCH ETAPPINDELNING

Programmet innehaller forslag pd en etappindelning som visar
vad som ar mdjligt att genomfoéra fore respektive efter forbifar-
tens fardigstéallande. For att ge ett underlag for ett genomfdrande
av programforslaget har aven en oGversiktlig kalkyl for omradets
utbyggnad tagits fram.

Oversiktlig kalkyl for utbyggnad av omradet
kring centrala Tullinge

Kalkylen bygger dels pé de tre alternativa vagutformningarna och ‘ '
dels pa de forslag pa olika utbyggnadsvolymer som bedéms kunna § — > g
tillkomma. Kostnaderna for gator och park &r en bedémning som
gjorts av Tekniska forvaltningen.

Intakterna for marken ar berdknade med tva alternativ. Den lagre
bygger pé centralt belagen mark men med dalig undergrund och de
hogre vérdena ar med bra mark. Gatukostnaderna har utgatt ifran 3 N> #
vad en normalvilla klarar av att belastas med i form av gatukostna- % ) — . i
der. Dérefter har kostnaden viktats om med hé&nsyn till att det i detta
fall &r lagenheter. Vikt 0,75 har satts.

Gator 70— 75 Mkr
Parker 20 - 25 Mkr
Ovrigt 3 -5 Mkr

- Exploatering oberoende av forbifarten.

- Exploatering som ar méjlig férst
efter beslut om forbifarten.

Summa utgifter 93 — 105 Mkr

o Karta 6ver Tullinge som visar markomréden som kan exploateras fore och efter forbifartens genomférande.
Markforsaljning 35 — 55 Mkr

Gatukostnader 30 Mkr
Ovrigt 1 Mkr

Summa inkomster 66 — 86 MKkr

NETTO in—ut  -27- -19 Mkr
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MARKAGOFORHALLANDEN

Inom programomréadet har en inventering genomférts som visar
vilka som ar fastighetsagare inom omradet. Av denna inventering
framgér att HSB och Botkyrka kommun &r de storsta fastighets-
agarna. Marken som kommunen &ger bestar till storsta delen av
gator och grénomraden.

Centrumbebyggelsen &gs av HSB Sddertérn som &r en ekonomisk
forening. | princip ar samtliga flerbostadshus i omradet bostadsrat-
ter och &gs av ett antal HSB féreningar. Jarnvagen som delar omré-
det dgs av fastighetsbolaget Jernhusen samt Banverket.

Ovriga storre fastighetsigare inom omradet ar Tullinge kontorshus,
som bl a &ger fd Samhallhuset, samt Telia som har en nétstation
invid Brf Slitten. Inom omradet finns dven ett antal fastigheter som
&r privatagda.

38

Karta dver olika fastighetségare i Tullinge.

Botkyrka kommun
Tullinge AB (Botkyrka

Telia Net Fastigheter AB
HSB ekonomiska férening
HSB Bostadsrattsférening
Privata fastighetségare
Banverket/ Jernshusen (SJ)
Tullinge kontorshus



MAL OCH INTRESSEKONFLIKTER

All planering och samhéllsbyggande innebar att mal och intressen
av olika slag star mot varandra. | Tullinge innebar utbyggnaden av
Riksten en stor strukturomvandling som kommer att medféra en
stor omvandling for orten pa langre sikt.

Minskad genomfartstrafik i Tullinge - negativt
for handeln

Vid ett genomfdérande av Forbifart Tullinge kommer genomfartstra-
fiken i centrala Tullinge i princip att férsvinna. Om detta inte sker &r
den nya forbifarten inte samhéllsekonomiskt I6nsam. Detta hamnar
dock i konflikt med handeln, som drar foérdel av att ligga vid en
huvudvég. De prognoser som tagits fram i detta detaljplaneprogram
pekar pé att den lokala trafiken kommer att ar 2015 generera cirka
10 000 fordon/ dygn i centrala Tullinge. Det &r drygt hélften av
dagens trafikfloden.

Handel i Riksten- i konkurrens med Tullinge?

| detaljplanprogrammet for Riksten pekar alla prognoser pa att
etablering av handel i omradet inte kommer att bli aktuell i na-
gon stdrre omfattning. Det dr daremot sannolikt att det kommer
att uppsta intresse for handelsetableringar langs forbifarten. Om
handel etableras vid forbifarten kommer den att konkurrera med
handeln i centrala Tullinge. I detta sammanhang skall ocksé péape-
kas att handeln konkurrerar i en stdrre region &n den enskilda orten.
Flemingsberg kommer sannolikt att ha fler handelsetableringar i
framtiden &n i idag.

Snedbild éver Tullinge centrum.

Detaljplaneprogram centrala Tullinge 2004 ﬁ

Utbyggnaden av Riksten och dess inverkan pa
Tullinge centrum

Riksten tillhdr Tullinge historiskt och kommer dven organisatoriskt
att tillhéra Tullinge. Den rumsliga kopplingen kommer dock att
vara tydligare till Flemingsberg och Tumba 4n till Tullinge da den
nya stradckningen av Huddingevagen naturligt 16per mellan dessa
bebyggelseomraden. Det kommer med andra ord att vara enklare
att med buss och bil aka till Flemingsberg an till Tullinge for vidare
resa till t ex Stockholms central. Flemingsberg har dessutom battre
tillgang till infartsparkering an vad Tullinge har. Det ar dock oklart i
vilken omfattning Rikstensborna kommer att anvénda centrala Tul-
linge som kollektivtrafiknod samt fér handel och offentlig service.
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FORSLAG TILL FORTSATT ARBETE
Programmets syfte &r att préva de planmaéssiga forutsattningarna
som finns i omradet. Syftet &r att kommunens beslutsunderlag i
ett tidigt skede ska breddas med de berdrdas erfarenheter och
synpunkter. De berdrda ska ges mojlighet till insyn och paverkan
innan kommunens stéllningstaganden &r lasta. Avsikten &r att under

samradstiden fa till stdnd en diskussion om hur centrala Tullinge
ska utformas och fortétas.

Detaljplaneprogram centrala Tullinge 2004

Efter att samradet genomforts fattar kommunen beslut om hur om-
radet ska detaljplanelaggas.
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Upplysningar

Programsamradet pagdr mellan 2005-02-15 t o m 2005-04-19.
Formellt samradsmote samt dvrig information kommer i en separat
kallelse.

Detaljplaneprogrammet visas under samradstiden pA Kommunal-
huset i Tumba, Munkhéttevagen 45. Detaljplaneprogrammet visas
aven pa Medborgarkontoret i Tullinge centrum, Nyangsvagen 3.

Skriftliga synpunkter pa programmet kan framféras senast den
2005-04-11 till:

Botkyrka kommun
Tekniska forvaltningen
147 85 Tumba

eller via epost till:
tekniska@botkyrka.se

Upplysningar och information om programférslaget lamnas av:

— Stadsarkitekt Per-Anders Framgard, tel 08-530 615 40
e-postadress: per-anders.framgard@botkyrka.se

— Exploateringschef Hans-Olov Méller, tel 08-530 613 44
e-postadress: hans-olov.moller@botkyrka.se



PROJEKTORGANISATION

Projektet har bedrivits med en styrgrupp samt en projektgrupp.
Styrgruppen har svarat for styrningen av projektet samt dialogen
med kommunens politiska ledning och berdrda fastighetségare.

Medverkande tjansteméan i styrgruppen:

— Hans-Olov Méller, ordf, Kommunledningsférvaltningen
— Lars Olsson, Kommunledningsférvaltningen

— Kerstin Boberg, Tekniska forvaltningen

— UIf Ekberg, Tekniska forvaltningen

— Per-Anders Framgard, Tekniska forvaltningen

Medverkande tjansteman i projektgruppen:

— Per-Anders Framgard, projektledare, Tekniska forvaltningen
— Ulla Ryk, Tekniska forvaltningen

— Lars-Gosta Hakansson, Tekniska forvaltningen

— Agneta Engver, Tekniska forvaltningen

— Johan Ericsson, Tekniska forvaltningen

— Dan Arvidsson, Miljéforvaltningen

— Sofia Géland, Tekniska forvaltningen

— Maria Persson, Tekniska forvaltningen

— Ebba Ohlén, plankonsult swrecH FFNS &
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Fotografier

SWECO FFNS Arkitekter AB:

Framsida- tre parkbilder

sid. 8- parkbank Bo01, park med busshallplats och Nybodahdojden
sid. 19- Nybodahojden

Trafikbanken:
sid. 17- bilder fran Skvallertorget och Hagerstensvigen

Ovriga bilder tillhér Botkyrka kommun.
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