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BOTKYRKA KOMMUN ORDFORANDEFORSLAG 1[1]

Samhallsbyggnadsnamnden

2018-05-15 Dnr sbf/2017:662

1

Medborgarforslag - Forbattra gangstigen mellan Tullinge
och Bjornkulla (sbf/2017:662)

Forslag till beslut
Samhallsbyggnadsndmnden anser medborgarforslaget besvarat.

Sammanfattning

Efter ett fortydligande av vilken strécka av stigen/ védgen som forslagsstélla-
ren avser framkommer att hela strackan ligger i Huddinge kommun.
Botkyrka kommun har d&rfor inte ratt att besluta om eller ansvar for att
utfora de atgarder som forslagsstallaren framfor.

Samhallsbyggnadsforvaltningen vill dock informera om att forvaltningens
trafikplanerare har aterkommande méten med trafikplanerare i Huddinge
kommun. Vid samradsmote har Huddinge kommun informerat om de planer
som finns att koppla samman Bjornkullaringen med Tullinge Hantverksby. |
anslutning till vagbygget planeras dven gang- och cykelbana, vilket involve-
rar den strdcka som avses i medborgarforslaget.

Arendet

Samhallsbyggnadsnamnden har fatt i uppdrag att besvara ett medborgarfor-
slag fran Olle Térnblom om att forbattra cykel- och gangstigen mellan Tull-
inge industriomrade och Bjornkulla.

Forslagsstallaren inser att stigen helt eller delvis ligger i Huddinge kommun
och foreslar samverkan mellan kommunerna om sa behovs.

Forslaget inkom till Botkyrka kommun 2017-10-30 och till samhéllsbygg-
nadsforvaltningen 2017-12-28.

Samhéllsbyggnadsférvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2018-03-28, utgor
underlag for beslutet.



" % BOTKYRKA KOMMUN TIJANSTESKRIVELSE 1[2]

ﬂ‘ Samhallsbyggnadsférvaltningen

2018-03-28 Dnr sbf/2017:662
Referens Mottagare
Ann-Christine Gebart Samhallsbyggnadsnamnden

Uppdrag att besvara medborgarforslag - Forbattra gangsti-
gen mellan Tullinge och Bjornkulla, KS/2017:695

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsnamnden anser medborgarforslaget besvarat.

Arende

Samhallsbyggnadsnamnden har fatt i uppdrag att besvara ett medborgarfor-
slag fran Olle Térnblom om att forbattra cykel- och gangstigen mellan Tull-
inge industriomrade och Bjornkulla.

Viégen/stigen anvands enlig forslagsstallaren av manga elever fran Botkyrka
till och fran Sodertorns friskola i Bjornkulla. Den ar genare an att cykla Al-
fred Nobels allé och att cykla langs Huddingevégen &r inte lampligt. For-
slagsstallaren anser att grusning av en ca 100 meter lang stracka av vagen
skulle vara tillréckligt.

Forslagsstallaren inser att stigen helt eller delvis ligger i Huddinge kommun
och foreslar samverkan mellan kommunerna om sa behovs.

Forslaget inkom till Botkyrka kommun 2017-10-30 och till samhéllsbygg-
nadsforvaltningen 2017-12-28.

Yttrande

Efter ett fortydligande av vilken strécka av stigen/ védgen som forslagsstélla-
ren avser framkommer att hela strackan ligger i Huddinge kommun. Bot-
kyrka kommun har darfor inte ratt att besluta om eller ansvar for att utféra
de atgarder som forslagsstallaren framfor.

Samhallsbyggnadsforvaltningen vill dock informera om att forvaltningens
trafikplanerare har aterkommande méten med trafikplanerare i Huddinge
kommun. Vid samradsmote har Huddinge kommun informerat om de planer
som finns att koppla samman Bjornkullaringen med Tullinge Hantverksby. |
anslutning till vagbygget planeras dven gang- och cykelbana, vilket involve-
rar den stradcka som avses i medborgarforslaget.

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Post Botkyrka kommun, 147 85 TUMBA - Bestk Munkhattevagen 45 - Kontaktcenter 08-530 610 00
Direkt 08 - 530 610 00 Sms-/HandlaggareMobilTelefon/ - E-post ann-christine.gebart@botkyrka.se
Org.nr 212000-2882 - Bankgiro 624-1061 - Fax 08-530 616 66 - Webb www.botkyrka.se



BOTKYRKA KOMMUN TIJANSTESKRIVELSE 2[2]
Samhallsbyggnadsforvaltningen

2018-03-28 Dnr sbf/2017:662

Samhaéllsbyggnadsforvaltningen foreslar samhallsbyggnadsnamnden att
anse medborgarforslaget besvarat. VVagstrackan/ stigen som avses i medbor-
garforslaget ligger i Huddinge kommun och langtgaende planer finns att an-
lagga en vagforbindelse, som inkluderar gang- och cykelvag mellan Bjorn-
kullaringen och Tullinge hantverksby.

Carina Molin Anders Ottenius
Samhéllsbyggnadschef Chef Gata/Parkenheten

Expedieras till
Forslagsstallaren
Kommunfullmaktige
Ann-Christine Gebart
Anders Ottenius
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BOTKYRKA KOMMUN

Lamna medborgarférslag

Arendenummer
Inskickat

Dina uppgifter

Fémamn
Adress
Postnummer
E-post
Telefon

Foérslag

171025-MBF-IB41
2017-10-25 22:09

Presentera ditt forslag och férklara hur det kan
genomféras

Motivera ditt forslag

Om ditt férelag géller en plats, beskriv gérna var (adress,
omrade etc)

Forbéttra cykel- och gangstigen mellan Tullinge
industriomrade och Bjernkulla, Vagen/stigen ar vid regn
valdigt lerig. Nagra lass med grus skulle sannolikt géra
den helt ok. Krangligare &n sa behéver det inte vara. Den
déliga delen &r endast cirka 100 meter lang.

Sédertdms friskola i Bjornkulla i Huddinge kommun har
méanga elever fran Botkyrka. Hur ménga elever der
handlar om vet nog ni p4 kommunen béast. De elever som
vill cykla kan valja mellan tvé végar. En lang véag (5,5 km)
som gér léngs Alfred Nobels allé, via Huddinge sjukhus
och Flemingsberg, eller den skogsvég (3.8 km) som vi
med det har forslaget vill forbattra. Att barnen ska cykla
pa Huddingevégen &r utesiutet. Att resa kollektivt till
skolan tar langre tid, ger mindre motion och dessutom &r
eleverna fran Tullinge inte beréttigade till akkort da
avstandet till skolan &r for kort. Vi inser att stigen helt eller
devis ligger i Huddinge kommun. S& ni far val samverka
med dem om hur gruset ska komma pa plats. Men det
borde val ga?

[59.20729990156191,17.9339861 94097763]

Bifoga bild Ja
Statistik

Alder 20-65
Vilket kon har du? Man
Vilken kommundel bor du i? Tullinge

BOTKYRKA KOMMUN Postadress
www.botkyrka.se

kontaktcenter@botkyrka.se 147 85 TUMBA

Botkyrka kommun

Besdksadress Telefon Sidalav 1
Munkhattevagen 45 08-530 610 00
Tumba

Orgnr. 212000-2882



BOTKYRKA KOMMUN ORDFORANDEFORSLAG 1[2]

Samhallsbyggnadsnamnden

2018-05-15 Dnr sbf/2017:672

2
Medborgarforslag - Hundrastgard i Tumba (sbf/2017:672)

Forslag till beslut
Samhallsbyggnadsnamnden avslar medborgarforslaget.

Sammanfattning

Samhallsbyggnadsforvaltningen tog 2011 pa uppdrag av sammahéllsbygg-
nadsnamnden fram tjansteskrivelsen "Hundrastgardar — en nulagesbeskriv-
ning och forslag till atgarder” sbf/ 2011:752. Skrivelsen godkéndes vid
namndens sammantrade i november samma ar varvid forvaltningen fick i
uppdrag att arbeta vidare med fornyelse av kommunens hundrastgardar.

Sedan dess har ett antal befintliga hundrastgardar upprustats och nya har an-
lagts. Foretradesvis i tattbebyggda omraden med avsaknad av strovomraden
och begransade méjligheter att rasta och motionera hundar. Vid nyanlagg-
ning har dven avstand till redan befintliga hundrastgard varit av betydelse.

Narmast i planeringen ligger en hundrastgard i Segersjo som berdknas an-
laggas under 2018. Under 2018 planeras aven en hundrastgard i Riksten, dar
det annu helt saknas. Det finns dven dnskemal om och planer pa att darefter
anlagga en hundrastgard i Uttran/ Brodngen.

| Storvreten/ Skacklingeomradet finns fyra hundrastgardar varav den senaste
anlades 2017. Den plats som forslagsstallaren foreslar ligger uppskattnings-
vis maximalt 1 000 meter fran den narmast belagna.

Bland de medborgarférslag som samhéllsbyggnadsférvaltningen har att yttra
sig 6ver ar nya hundrastgardar ett aterkommande inslag. Vid bedémningen
av vilka projekt som kan prioriteras l4ggs i nuldget stor vikt vid forslag som
bedoms ge 6kad trygghet och sakerhet for kommuninnevanarna. Samhalls-
byggnadsfarvaltningen gor bedomningen att den hundrastgard som foreslas
inte faller inom ramen for detta. Detta tillsammans med att flera nya hund-
rastgardar redan planeras, gor att forvaltningen inte ser det som mojligt att
prioritera en hundrastgard pa foreslagen plats under de narmaste budgetaren.



BOTKYRKA KOMMUN ORDFORANDEFORSLAG 2[2]
Samhallsbyggnadsnamnden

2018-05-15 Dnr sbf/2017:672

Arendet

Samhallsbyggnadsnamnden har fatt i uppdrag att besvara ett medborgarfor-
slag fran Sara Berg angaende en hundrastgard i skogspartiet mellan Bats-
mannabacken och Korpvagen/ Hokvégen i Tumba.

Forslaget inkom till Botkyrka kommun 2017-10-11 och till samhéllsbygg-
nadsforvaltningen 2017-12-08.

Samhéllsbyggnadsforvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2018-03-23, utgor
underlag for beslutet.
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ﬂ‘ Samhallsbyggnadsférvaltningen

2018-03-23 Dnr sbf/2017:672
Referens Mottagare
Ann-Christine Gebart Samhallsbyggnadsnamnden

Uppdrag att besvara medborgarforslag - Hundrastgard i
Tumba, KS/ 2017:641

Forslag till beslut
Samhallsbyggnadsnamnden avslar medborgarforslaget.

Arende

Samhallsbyggnadsnamnden har fatt i uppdrag att besvara ett medborgarfor-
slag fran Sara Berg angaende en hundrastgard i skogspartiet mellan Bats-
mannabacken och Korpvagen/ Hokvégen i Tumba. Enligt forslagsstallaren
ar detta ett omrade som inte anvands och skriver "da denna platt inte an-
vands vore en hundrastgard fint att fa”.

Efter kontakt med forslagsstallaren inkom den 23 februari ett flygfoto dver
omradet med avsedd plats markerad.

Forslaget inkom till Botkyrka kommun 2017-10-11 och till samhéallsbygg-
nadsforvaltningen 2017-12-08.

Yttrande

Samhallshyggnadsforvaltningen tog 2011 pa uppdrag av sammahéllsbygg-
nadsnamnden fram tjansteskrivelsen "Hundrastgardar — en nulagesbeskriv-
ning och forslag till atgarder” sbf/ 2011:752. Skrivelsen godkéndes vid
namndens sammantrade i november samma ar varvid forvaltningen fick i
uppdrag att arbeta vidare med férnyelse av kommunens hundrastgardar.

Sedan dess har ett antal befintliga hundrastgardar upprustats och nya har an-
lagts. Foretradesvis i tattbebyggda omraden med avsaknad av strévomraden
och begransade mojligheter att rasta och motionera hundar. Vid nyanlagg-
ning har dven avstand till redan befintliga hundrastgard varit av betydelse.

Narmast i planeringen ligger en hundrastgard i Segersjo som berdknas an-
laggas under 2018. Under 2018 planeras aven en hundrastgard i Riksten, dar
det annu helt saknas. Det finns dven 6nskemal om och planer pa att darefter
anlagga en hundrastgard i Uttran/ Broangen.

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Post Botkyrka kommun, 147 85 TUMBA - Bestk Munkhattevagen 45 - Kontaktcenter 08-530 610 00
Direkt 08 - 530 610 00 Sms-/HandlaggareMobilTelefon/ - E-post ann-christine.gebart@botkyrka.se
Org.nr 212000-2882 - Bankgiro 624-1061 - Fax 08-530 616 66 - Webb www.botkyrka.se



BOTKYRKA KOMMUN TIJANSTESKRIVELSE 2[2]
Samhallsbyggnadsforvaltningen

2018-03-23 Dnr sbf/2017:672

| Storvreten/ Skéacklingeomradet finns fyra hundrastgardar varav den senaste
anlades 2017. Den plats som forslagsstallaren foreslar ligger uppskattnings-
vis maximalt 1 000meter fran den narmast belagna.

Bland de medborgarférslag som Samhéllsbyggnadsforvaltningen har att
yttra sig Over ar nya hundrastgardar ett aterkommande inslag. Vid bedém-
ningen av vilka projekt som kan prioriteras l4ggs i nuldget stor vikt vid for-
slag som bedoms ge 6kad trygghet och sékerhet for kommuninnevanarna.
Samhallsbyggnadsférvaltningen gor bedémningen att den hundrastgard som
foreslas inte faller inom ramen for detta. Detta tillsammans med att flera nya
hundrastgardar redan planeras, gor att forvaltningen inte ser det som méjligt
att prioritera en hundrastgard pa foreslagen plats under de narmaste budgeta-
ren.

Samhallsbyggnadsforvaltningen foreslar samhéallsbyggnadsnamnden att av-
sla medborgarforslaget.

Carina Molin Anders Ottenius
Samhéllsbyggnadschef Chef for Gata/parkenheten

Expedieras till_
Forslagsstallaren
Kommunfullméktige
Ann-Christine Gebart
Anders Ottenius
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BOTKYRKA KOMMUN

Lamna medborgarférslag

Arendenummer 171006-MBF-0S55
Inskickat 2017-10-06 12:31

Dina uppgifter

Fémamn Sara Berg

Adress Baverstigen 129

Postnummer 147 33 tumba

E-post vilimey@live.se

Telefon 0731591328

Forslag

Presentera ditt férslag och forklara hur det kan Da denna platt inte anvénds vore en hundrastgprd fint att

genomféras fa.

Motivera ditt férslag Déutrymme

Om ditt férslag géller en plats, beskriv gérna var (adress,

omrade etc) [59.1838813,17.8192801]

Bifoga bild Ja

Statistik

Alder 20-85

Vilket kon har du? Kvinna

Vilken kommundel bor du i? Tumba
BOTKYRKA KOMMUN Postadress Besoksadress Telefon Sidal av 1
www.botkyrka.se Botkyrka kommun Munkhéttevdgen 45 08-530 610 00
kontaktcenter@botkyrka.se 147 85 TUMBA Tumba

Orgnr. 212000-2882



BOTKYRKA KOMMUN ORDFORANDEFORSLAG

Samhallsbyggnadsnamnden
2018-05-15

3

Medborgarforslag - Gor hastighetssankande atgarder till
rondellen vid Nibblevagen — Katrinebergsvagen
(sbf/2017:673)

Forslag till beslut
Samhallsbyggnadsnamnden avslar medborgarforslaget.

Sammanfattning

Ar 2011 genomfordes en éversyn av samtliga kommunala végar i Botkyrka
kommun enligt en metod framtagen av VVagverket och Sveriges kommuner
och landsting. Resultatet blev en hastighetsplan, ”Ratt fart i Botkyrka”.
Hogsta tillatna hastighet pa Sodra Parkhemsvégen, som klassas som en upp-
samlingsgata for omradets lokalgator, faststélldes till 40 km/h (en sénkning
med 10 km/h) och skyltades om enligt den nya hastighetsplanen.

I november 2017 genomfordes en trafikmatning pa gator i Tullinge. En av
matpunkterna lag inom den stracka som avses i medborgarforslaget. Resul-
tatet visar att medelhastigheten haller en godtagbar 6verensstammelse
(40,4 km/h) med skyltad hastighetsgréns.

Samhallsbyggnadsforvaltningen far in manga 6nskemal om hastighetsdam-
pande atgarder pa kommunens gator. Forvaltningen ar generellt forsiktig
med att anléagga fartgupp och avsmalningar, da dessa medfor 6kade problem
vid bland annat snoroéjning, framkomlighet for utryckningsfordon samt med
avgaser vid inbromsning och acceleration. Pa vagar som trafikeras av bus-
sar i linjetrafik ska &ven bussférares arbetsmiljo beaktas. Fartgupp har av
den orsaken redan tagits bort fran kommunens bussgator bland annat pa den
Ostra delen av Sodra Parkhemsvagen.

Geotekniska undersokningar visar ocksa att omradet kring Sédra Parkhems-
vagen innehaller lera och silt. Med dessa markforhallanden finns okad risk
for sattningsskador i fastigheter till f6ljd av vibrationer, vilket gor att fart-
hinder i form av fartgupp sa langt mojligt bor undvikas.

1[2]

Dnr sbf/2017:673



BOTKYRKA KOMMUN ORDFORANDEFORSLAG 2[2]
Samhallsbyggnadsnamnden

2018-05-15 Dnr sbf/2017:673

Att astadkomma en god och saker trafikmiljo bygger pa manga faktorer och
det ar inte mojligt att bygga bort alla risker i trafiken. Ytterst &r det fordons-
forarens ansvar att framfora sitt fordon pa ett trafiksékert satt, folja gallande
trafikregler samt att ha god uppsikt. Att 6vervaka detta ar en polisiar upp-
gift. Ytterligare en viktig faktor &r att barn som vistas i trafiken har séllskap
av vuxna och genom dem ldra sig ett sékert beteende.

Langs den vagstracka som forslagsstéllaren avser finns en timglasformad
avsmalning vid dvergangsstéllet Petunievagen, vidare finns mittrefug vid
overgangsstallet vid cirkulationsplatsen. Langs hela strackningen av Sodra
Parkhemsvéagen finns gangvag.

Samhaéllsbyggnadsforvaltningen bedomer att bade den beslutade hogsta till-
latna hastigheten samt de framkomlighets- och trafiksakerhetshojande insat-
serna som gjorts for oskyddade trafikanter langs végstrackan ar val genom-

tankta.

Arendet

Samhallsbyggnadsnamnden har fatt i uppdrag att besvara ett medborgarfor-
slag fran Annika Severin angaende hastighetssankande atgarder pa den
nordligaste delen av SGdra Parkhemsvagen. Forslaget inkom till Botkyrka
kommun 2017-10-12 och till samhé&llsbyggnadsforvaltningen 2017-12-08.

Samhallsbyggnadsforvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2018-04-03, utgor
underlag for beslutet.
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ﬂ‘ Samhallsbyggnadsférvaltningen

2018-04-03 Dnr sbf/2017:673
Referens Mottagare
Ann-Christine Gebart Samhallsbyggnadsnamnden

Uppdrag att besvara medborgarforslag - Gor hastighets-
sankande atgarder till rondellen vid Nibblevagen — Katrine-
bergsvagen/ KS 2017:654

Forslag till beslut
Samhaéllsbyggnadsnamnden avslar medborgarforslaget.

Arende

Samhallsbyggnadsnamnden har fatt i uppdrag att besvara ett medborgarfor-
slag fran Annika Severin angaende hastighetsséankande atgarder pa den
nordligaste delen av Sodra Parkhemsvégen. Konkret foreslas farthinder i
form av gupp pa Sodra Parkhemsvagen i anslutning till, samt 200-300 me-
ter soder om rondellen vid Nibblevégen- Katrinebergsvagen. Dessutom f6-
reslas att 30-zonen utokas till att omfatta denna stracka.

Forslaget inkom till Botkyrka kommun 2017-10-12 och till samhéllsbygg-
nadsforvaltningen 2017-12-08.

Yttrande

Ar 2011 genomfordes en éversyn av samtliga kommunala végar i Botkyrka
kommun enligt en metod framtagen av Véagverket och Sveriges kommuner
och landsting. Resultatet blev en hastighetsplan, ”Ratt fart i Botkyrka”.
Hogsta tillatna hastighet pa Sodra Parkhemsvégen, som klassas som en upp-
samlingsgata for omradets lokalgator, faststalldes till 40 km/h (en sankning
med 10 km/h) och skyltades om enligt den nya hastighetsplanen.

| november 2017 genomfordes en trafikmatning pa gator i Tullinge. En av
matpunkterna lag inom den stracka som avses i medborgarforslaget. Resul-
tatet visar att medelhastigheten haller en godtagbar 6verensstammelse
(40,4km/h) med skyltad hastighetsgréns.

Samhallsbyggnadsforvaltningen far in manga 6nskemal om hastighetsdam-
pande atgarder pa kommunens gator. Forvaltningen ar generellt forsiktig
med att anlagga fartgupp och avsmalningar, da dessa medfor 6kade problem
vid bland annat snoroéjning, framkomlighet for utryckningsfordon samt med
avgaser vid inbromsning och acceleration. Pa vagar som trafikeras av bus-
sar i linjetrafik ska &ven bussférares arbetsmiljo beaktas. Fartgupp har av

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Post Botkyrka kommun, 147 85 TUMBA - Bestk Munkhattevagen 45 - Kontaktcenter 08-530 610 00
Direkt 08 - 530 610 00 Sms-/HandlaggareMobilTelefon/ - E-post ann-christine.gebart@botkyrka.se
Org.nr 212000-2882 - Bankgiro 624-1061 - Fax 08-530 616 66 - Webb www.botkyrka.se
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den orsaken redan tagits bort fran kommunens bussgator bland annat pa den
Ostra delen av S6dra Parkhemsvagen.

Geotekniska undersokningar visar ocksa att omradet kring Sodra Parkhems-
vagen innehaller lera och silt. Med dessa markforhallanden finns 6kad risk
for sattningsskador i fastigheter till foljd av vibrationer, vilket gor att fart-
hinder i form av fartgupp sa langt mojligt bor undvikas.

Att astadkomma en god och séaker trafikmiljo bygger pa manga faktorer och
det ar inte mojligt att bygga bort alla risker i trafiken. Ytterst &r det fordons-
forarens ansvar att framfora sitt fordon pa ett trafiksakert satt, folja gallande
trafikregler samt att ha god uppsikt. Att Overvaka detta ar en polisiar upp-
gift. Ytterligare en viktig faktor &r att barn som vistas i trafiken har séllskap
av vuxna och genom dem ldra sig ett sékert beteende.

Langs den vagstracka som forslagsstéllaren avser finns en timglasformad
avsmalning vid dvergangsstallet Petunievagen, vidare finns mittrefug vid
dvergangsstallet vid cirkulationsplatsen. Langs hela strackningen av Sodra
Parkhemsvégen finns gangvag.

Samhallsbyggnadsforvaltningen bedémer att bade den beslutade hagsta till-
latna hastigheten samt de framkomlighets- och trafiksakerhetshojande insat-
serna som gjorts for oskyddade trafikanter l&ngs végstrackan ar val genom-

tankta.

Samhallsbyggnadsforvaltningen foreslar samhéallsbyggnadsnamnden att av-
sla medborgarforslaget.

Carina Molin Anders Ottenius
Samhallsbyggnadschef Chef Gata/Parkenheten

Expedieras till
Forslagsstallaren
Kommunfullméktige
Ann-Christine Gebart
Anders Ottenius
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Lamna medborgarforslag

Arendenummer
Inskickat

Dina uppgifter

171003-MBF-GBO01
2017-10-03 23:55

Férmamn Annika

Efternamn Severin

Adress Petunievégen 7 A
Postnummer 146 49

Ort Tullinge

E-post aseverin@comhem.se
Telefon 0705431236
Foérslag

Presentera ditt férslag och férklara hur det kan
genomftras

Motivera ditt férslag

om ditt férslag géller en plats, beskriv gérna var (adress,
omrade etc)

Jag férmedlar forslaget i egenskap av sekreterare i
Samfalligheten Petunian. Vi féreslar atgérder for att
sdnka hastigheten pa den nordligaste delen av Stdra
Parkhemsvagen, forslagsvis genom att utvidga
existerande 30-zon som finns i anslutning till fdrskolan
Fréhuset och att bygga farthinder i form av gupp i
anslutning till och 200-300 m sdder om rondellen.

Nuvarande hastighetsbegrénsning &r 40 km/h.

Den beskrivna strackan ansluter till 30-zonen framfor
Férskolan Fréhuset, var uppleveise &r att manga férare
som kér i nordlig riktning haller hogre hastighet 4nsaini
rondellen eller de som kdr i sydlig riktning 6kar
hastigheten markant precis dér 30-zonen slutar vilket &r
vid ¢vergangsstéllet darflertalet barn/ungdomar/vuxna
boende i trddgardsstaden dagligen anvénder for att ta sig
till Férskolan Fréhuset, Parkhemsskolan men dven de
som kommer frén Tullinge gard och

t ex ska till Tradgardsstadsskolan. Vi har vid ett flertal
tillfallen upplevt potentiellt farliga/livshotande situationer
d#r bilar haller fér hg hastighet, har fér dalig uppsikt , inte
l&mnar féretrade och dar en olycka precis har kunnat
avvérjas. Var upplevelse &r att trafiken och problemet
Okat sedan fartbegrénsningar/gupp tillkom langre ned pa
Katrinebergsvégen i anslutning till Késta skola,

Utdver ovanstaende 4r det dessutom et stort problem
med "busékning" nattetid pa denna végstracka, bilar med
daliga avgassystem som medfér problem med buller och
vécker de boende i omradet mellan kl 00-02, gissningsvis
da strackan innehaller utmanande kurvor.

Var erfarenhet 4r att den nuvarande avsmalningen ofta
motverkar sift ursprungliga syfte, att s&nka hastigheten da
den i stéllet f&r manga att 6ka denna fér att hinna fére
métande bil. De féreslagna atgarderna &r relativt
begrénsade i omfattning och kostnad och skulle forbéttra
miljén fér alla som anvénder det beskrivna
dvergangsstallet (samt de boende i samfalligheten) och
éven vara viktiga for att férhindra en framtida olycka med
fatal utgang.

Sédra Parkhemsvagen, ca 200-300 m innan den ansluter
till rondellen vid Nibblevégen-Katrinebergsvégen.

BOTKYRKA KOMMUN Postadress Besdksadress Telefon Sida1lav2
www.botkyrka.se Botkyrka kommun Munkhéattevdagen 45 08-530 610 00
kontaktcenter@botkyrka.se 147 85 TUMBA Tumba

Orgnr. 212000-2882
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Statistik

Alder 20-65ér

Vilket kén har du”? Kvinna

Vilken kommundel bor du i? Tullinge
pOTKYRKA KOMMUN Postadress Besdksadress Telefon Sida 2 av 2
www.botkyrka.se Botkyrka kommun Munkhattevdgen 45 08-530 610 00
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2018-05-15 Dnr sbf/2017:676

4

Medborgarforslag - Gor i ordning stigen mellan Stockros-
vagen och Dymmelkarrsvagen (sbf/2017:676)

Forslag till beslut

1.Samhallsbyggnadsnamnden anser medborgarforslaget besvarat.
2.Samhaéllsbyggnadsforvaltningen far i uppdrag att slyréja gangstigen och
montera varningsskyltar A.14, ”Varning for gaende”, vid platsen for gang-
passage pa Dymmelkarrsvagen.

Sammanfattning

Den drygt 100 meter langa upptrampade genvagen/stigen som forslags-
stallaren avser mynnar ut pa Dymmelkarrsvagen 31, néra en hastighetsredu-
cerande avsmalning.

En inspektion av plats och stig visar att omfattande atgarder behdvs for att
gora stigen framkomlig i 6verensstammelse med det 6nskemal forslagsstall-
aren framfér. Forutom preparering av underlaget i form av grusning och/ el-
ler asfaltering behover rotter tas bort och tva mindre diken forses med
spanger. Samhéllsbyggnadsforvaltningen ser det inte som mojligt att priori-
tera detta projekt. Vid inspektionen konstaterades daremot att slyréjning &ar
befogad langs stigen.

Forvaltningen anser inte heller att det ar lampligt att anlagga ett dvergangs-
stalle pa platsen. Generellt sett ska inte ett obevakat dvergangsstalle betrak-
tas som en trafiksakerhetshojande atgard. Overgangsstallet anlaggs for att
forbattra framkomligheten for fotgangare, men for en saker dvergang maste
bade fordonsforare och gangtrafikanter vara uppméarksamma pa trafikbilden.

For att oka fordonsforares uppmarksamhet vid platsen for gangpassagen,
anser forvaltningen att ett vagmarke som varnar for gaende ar ett lampligare
alternativ.

Arendet

Samhallsbyggnadsnamnden har fatt i uppdrag att besvara ett medborgarfor-
slag fran Eva-Lotta Duhlin, angaende stigen som &r belagen mellan Stock-
rosvagen 9 och Dymmelkarrsvagen. Forslaget inkom till Botkyrka kommun
2017-10-17 och till samhallsbyggnadsforvaltningen 2017-12-08.

Samhéllsbyggnadsférvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2018-04-03, utgor
underlag for beslutet.
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ﬂ‘ Samhallsbyggnadsférvaltningen
2018-04-03 Dnr

Referens Mottagare

Ann-Christine Gebart Samhallsbyggnadsnamnden

Uppdrag att besvara medborgarforslag - Gor i ordning sti-
gen mellan Stockrosvagen och Dymmelkarrsvagen,
KS/2017:665

Forslag till beslut

1.Samhallsbyggnadsnamnden anser medborgarforslaget besvarat.
2.Samhaéllsbyggnadsforvaltningen far i uppdrag att slyréja gangstigen och
montera varningsskyltar A.14, ”Varning for gaende”, vid platsen for gang-
passage pa Dymmelkéarrsvagen.

Arende

Samhallsbyggnadsnamnden har fatt i uppdrag att besvara ett medborgarfor-
slag fran Eva-Lotta Duhlin, angaende stigen som &r belagen mellan Stock-
rosvagen 9 och Dymmelkéarrsvéagen. Forslagsstallaren foreslar att stigen gru-
sas alternativt asfalteras och garna forses med nagon sorts belysning.

Enligt forslagsstallaren anvands stigen frekvent till och fran skola och for-
skola. Stigen blir lerig vid regn och mérk om kvallar/ natter. Har ar ocksa
svart att ta sig fram med barnvagn.

Enligt forslagsstallaren behovs aven ett dvergangsstélle over Dymmelkarrs-
vagen, dar stigen mynnar ut. Hon skriver ”ldag korsar manga barn och ung-
domar végen pa ett trafikfarligt satt (utan 6vergangsstalle)”.

Forslaget inkom till Botkyrka kommun 2017-10-17 och till samhéallsbygg-
nadsforvaltningen 2017-12-08.

Yttrande

Den drygt 100 meter langa upptrampade genvégen/ stigen som forslagsstall-
aren avser mynnar ut pA Dymmelkarrsvagen 31, nara en hastighetsreduce-
rande avsmalning. Trottoaren pA Dymmelkarrsvagen ligger pa motsatt sida
av vagen, hogsta tillatna hastighet pa platsen ar 30 km/h.

Inspektion av plats och stig visar att omfattande atgarder behovs for att gora
stigen framkomlig i 6verensstammelse med det dnskemal forslagsstéllaren
framfor. Forutom preparering av underlaget i form av grusning och/ eller as-

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Post Botkyrka kommun, 147 85 TUMBA - Bestk Munkhattevagen 45 - Kontaktcenter 08-530 610 00
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faltering behover rétter tas bort och tva mindre diken forses med spanger.
Samhallsbyggnadsforvaltningen ser det inte som magjligt att prioritera detta
projekt. Vid inspektionen konstaterades daremot att slyréjning ar befogad
langs stigen, i likhet med den siktréjning som under hésten och vintern ut-
forts i trygghetsskapande syfte langs vissa stigar och gangvagar i kommu-
nen.

Forvaltningen anser inte heller att det ar lampligt att anlagga ett dvergangs-
stalle pa platsen. Generellt sett ska inte ett obevakat dvergangsstalle betrak-
tas som en trafiksakerhetshojande atgard. Overgangsstallet anldggs for att

forbattra framkomligheten for fotgangare, men for en saker dvergang maste
bade fordonsforare och gangtrafikanter vara uppmarksamma pa trafikbilden
aven om overgangsstalle ar anlagt. Det ar darfor viktigt att barn som vistas i
trafiken, har séllskap av vuxna och genom dem Idr sig ett sékert beteende.

For att oka fordonsforares uppmarksamhet vid platsen for gangpassagen,
anser forvaltningen att ett vagmarke som varnar for gaende ar ett lampligare
alternativ.

Samhallsbyggnadsforvaltningen foreslar samhéallsbyggnadsnamnden att
anse medborgarforslaget besvarat, samt att forvaltningen far i uppdrag att:
1. Slyr6ja gangstigen till en beraknad kostnad av ca 5 000kr.

2. Montera varningsskyltar A.14, "Varning for gaende” vid platsen for
gangpassage pa Dymmelkarrsvagen, till en berdknad kostnad pa ca 4 800kr.

Atgarderna kommer att belasta innevarande &rs driftsbudget och beraknas
att utforas under 2018.

Carina Molin Anders Ottenius
Samhallsbyggnadschef Chef Gata/Parkenheten

Expedieras till
Forslagsstallaren
Kommunfullméktige
Ann-Christine Gebart
Anders Ottenius
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Lamna medborgarférsiag

Arendenummer
Inskickat

Dina uppgifter

171016-MBF-FR44
2017-10-16 09:58

Fémamn Eva-Lotta
Efternamn Duhlin
Adress Stockrosvégen 1
Postnummer 146 50
Oont Tullinge
E-post e.duhlin@telia.com
Telefon 0707609933
Forslag

Medborgarforslag

Presentera ditt forslag och forklara hur det kan
genomforas

Motivera ditt férslag

Om ditt férslag géller en plats, beskriv gérna var (adress,
omrade etc)

Jag skulle énska att kommunen gér i ordning den stig
som manga barn och vuxna anvéander for att komma til
Tradgardsstadsskolan och férskolan Myrstacken. Kanske
asfaltera gangen eller l&gga grus? Garna med nagon
sorts belysning!

Stigen anvénds av véldigt manga varje morgon och
eftermiddag som v&g till och frén skola och férskola. Det
ar en upptrampad stig som darfor &r lerig vid regnigt eller
bistt vader, mérk om kvallar och natter samt svar att
anvénda fr barnvagnar och dyl. pga. rétter. Stigen tar
slut/bérjar vid Dymmelkarrsvégen och dér skulle det
behdvas ett dvergangsstalle. Idag korsar manga barn och
ungdomar végen pa ett farligt s&tt (utan dvergangsstalle).

Forslaget géller stigen som gér igenom skogen mellan
Stockrosvagen (9) och Dymmelk&rrsvagen.

Statistik
Alder 20-65 &r
Vilket kén har du? Kvinna
Vilken kommundel bor du i? Tullinge
BOTKYRKA KOMMUN Postadress Besbksadress Telefon Sida 1 avl

Munkhéttevégen 45 08-530 610 00

Tumba

Botkyrka kommun
147 85 TUMBA
Orgnr. 212000-2882

www.botkyrka.se
kontaktcenter@botkyrka.se
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Samhallsbyggnadsnamnden

2018-05-15 Dnr sbf/2018:122

5

Medborgarforslag — Hundrastgard vid allmanningen — Kall-
vagen (sbf/2018:122)

Forslag till beslut
Samhallsbyggnadsnamnden avslar medborgarforslaget.

Sammanfattning

Samhallsbyggnadsforvaltningen tog 2011 pa uppdrag av sammahéllsbygg-
nadsnamnden fram tjansteskrivelsen "Hundrastgardar — en nulagesbeskriv-
ning och forslag till atgarder” sbf/ 2011:752. Skrivelsen godkéndes vid
namndens sammantrade i november samma ar varvid forvaltningen fick i
uppdrag att arbeta vidare med fornyelse av kommunens hundrastgardar.

Sedan dess har ett antal befintliga hundrastgardar upprustats och nya har an-
lagts. Foretradesvis i tattbebyggda omraden med avsaknad av strovomraden
och begransade mojligheter att rasta och motionera hundar. Vid nyanlagg-
ning har dven avstand till redan befintliga hundrastgard varit av betydelse.
Avstand fran den féreslagna platsen till narmast belagna hundrastgard, bela-
gen i skogsomradet bakom forskolan Frohuset ar uppskattningsvis 1,2 km.

Vid bedémning av lamplig plats for en hundrastgard behdver samhéllsbygg-
nadsforvaltningen beakta flera aspekter. Det &r givetvis bra om platsen lig-
ger nara bebyggelse, men platsen bor inte vara sa nara omgardad av bebyg-
gelse att den upplevs som stérande for omkringboende. Darfor véljs foretra-
desvis platser i anslutning till grénomraden eller skogspartier.

For att begrénsa kostnaderna, bor platsen naturligt ha de egenskaper som
forslagsstallaren vill skapa pa allmanningen vid Kéllvagen, sasom kullar
och vegetation i form av trad och buskar.

Bland de medborgarférslag som samhéllsbyggnadsférvaltningen har att yttra
sig Gver ar nya hundrastgardar ett aterkommande inslag. Narmast i plane-
ringen ligger en hundrastgard i Segersjo som berdknas anldggas under 2018.
Under 2018 planeras dven en hundrastgard i Tullinge, Riksten, dar det annu
helt saknas. Darefter planeras en hundrastgard i Uttran/ Broangen.



BOTKYRKA KOMMUN ORDFORANDEFORSLAG 2[2]
Samhallsbyggnadsnamnden

2018-05-15 Dnr sbf/2018:122

Flera nya hundrastgardar planeras saledes i kommunen de kommande aren.
Detta tillsammans med beddmningen att den foreslagna platsen &r mindre
lamplig gor att forvaltningen inte anser att medborgarférslaget kan priorite-
ras.

Arendet

Samhallsbyggnadsnamnden har fatt i uppdrag att besvara ett medborgarfor-
slag fran Linda Hanna angdende att anlagga en hundrastgard pa allmanning-
en vid Kallvagen. Forslaget inkom till Botkyrka kommun 2018-01-19 och
till samhéllsbyggnadsforvaltningen 2018-03-14.

Samhallsbyggnadsforvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2018-03-27, utgor
underlag for beslutet.
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ﬂ‘ Samhallsbyggnadsférvaltningen

2018-03-27 Dnr sbf/2018:122
Referens Mottagare
Ann-Christine Gebart Samhallsbyggnadsnamnden

Uppdrag att besvara medborgarforslag — Hundrastgard vid
allmanningen — Kallvagen, KS/2018:37

Forslag till beslut
Samhaéllsbyggnadsnamnden avslar medborgarforslaget.

Arende

Samhallsbyggnadsnamnden har fatt i uppdrag att besvara ett medborgarfor-
slag fran Linda Hanna angaende att anlagga en hundrastgard pa allmanning-
en vid Kallvagen. Forslaget avser en rastgard med hogt staket och grind-
sluss. Da allmanningen ar platt 6nskas att nagra mindre kullar anlaggs, samt
att trad och buskar planteras. Enligt forslagsstallaren ar det nu for langt att
promenera med barn till den nu narmast beldgna hundrastgarden.

Forslaget inkom till Botkyrka kommun 2018-01-19 och till samhéllsbygg-
nadsforvaltningen 2018-03-14.

Yttrande

Samhallsbyggnadsforvaltningen tog 2011 pa uppdrag av sammahéllsbygg-
nadsnamnden fram tjansteskrivelsen "Hundrastgardar — en nulagesbeskriv-
ning och forslag till atgarder” sbf/ 2011:752. Skrivelsen godkéndes vid
namndens sammantrade i november samma ar varvid forvaltningen fick i
uppdrag att arbeta vidare med fornyelse av kommunens hundrastgardar.

Sedan dess har ett antal befintliga hundrastgardar upprustats och nya har an-
lagts. Foretradesvis i tattbebyggda omraden med avsaknad av strovomraden
och begransade mojligheter att rasta och motionera hundar. Vid nyanlagg-
ning har dven avstand till redan befintliga hundrastgard varit av betydelse.
Avstand fran den féreslagna platsen till narmast belagna hundrastgard, bela-
gen i skogsomradet bakom forskolan Frohuset ar uppskattningsvis 1,2 km.

Vid bedémning av lamplig plats for en hundrastgard behdver Samhalls-
byggnadsforvaltningen beakta flera aspekter. Det &ar givetvis bra om platsen
ligger nara bebyggelse men platsen bor inte vara sa nara omgéardad av be-
byggelse att den upplevs som stérande fér omkringboende. Darfor valjs fo-
retradesvis platser i anslutning till gronomraden eller skogspartier.

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Post Botkyrka kommun, 147 85 TUMBA - Bestk Munkhattevagen 45 - Kontaktcenter 08-530 610 00
Direkt 08 - 530 610 00 Sms-/HandlaggareMobilTelefon/ - E-post ann-christine.gebart@botkyrka.se
Org.nr 212000-2882 - Bankgiro 624-1061 - Fax 08-530 616 66 - Webb www.botkyrka.se
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For att begrénsa kostnaderna, bor platsen naturligt ha de egenskaper som
forslagsstallaren vill skapa pa allmanningen vid Kallvagen, sasom kullar
och vegetation i form av trad och buskar.

Bland de medborgarférslag som Samhéllsbyggnadsforvaltningen har att
yttra sig over ar nya hundrastgardar ett aterkommande inslag.

Narmast i planeringen ligger en hundrastgard i Segersjo som berdknas an-
laggas under 2018. Under 2018 planeras aven en hundrastgard i Tullinge,
Riksten, dar det annu helt saknas. Darefter planeras en hundrastgard i
Uttran/ Brodngen.

Flera nya hundrastgardar planeras saledes i kommunen de kommande aren.
Detta tillsammans med beddmningen att den foreslagna platsen &r mindre
lamplig gor att forvaltningen inte anser att medborgarférslaget kan priorite-
ras.

Samhaéllsbyggnadsforvaltningen foreslar samhallsbyggnadsnamnden att av-
sla medborgarforslaget.

Carina Molin Anders Ottenius
Samhéllsbyggnadschef Chef Gata/Parkenheten

Expedieras till
Forslagsstallaren
Kommunfullmaktige
Ann-Christine Gebart
Anders Ottenius
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Lamna medborgarforslag

Arendenummer
Inskickat
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Presentera ditt forslag och férklara hur det kan
genomforas

Motivera ditt forslag

Om ditt férslag galler en plats, beskriv garna var (adress,
omrade etc)

Var familj énskar att kommunen gér en hundrastgard vid
allmanningen vid Kallvagen. Idag bestar allmanningen av
hogt gras, dar manga &nda rastar sina hundar.

Vi tycker att det vore bast att ta vara ungdomar i
kommunen till hjalp. Kanske kan detta vara ett
sommarjobb? Det vi ser framfér oss ar dubbla grindar likt
en sluss, sa ingen hund smiter ut. Hogt staket.
Allmanningen ar idag platt och skulle for gladjens skull fa
mer kuperad terréng, nagra mindre kullar, trad, buskar.
Kanske kan ni ateranvanda nagra av de trad som tagits
ner i omradet for att hjalpa den naturliga djurfloran att leva
vidare genom liggande stockar som bade gar att sitta pa
eller klattra pa?

En hundrastgard kan vara en fantastisk métesplats for
hundagare. Lyckligare djur som traffar kompisar i ett
sakert omrade och lugnare medborgare som inte alls
gillar att méta hundar som skuttar omkring med ett virrvarr
av koppel nar hundarna far métas.

Det finns ingen hundrastgard pa denna sidan som gar att
promenera till tillsammans med barnen. | sa fall fa vi ta
bilen dit, vilket inte ar sarskilt miljévanligt.

Allmanning vid Kallvagen

Statistik

Alder 20-65 ar

Vilket kon har du? Kvinna

Vilken kommundel bor du i? Tullinge
BOTKYRKA KOMMUN Postadress Besdksadress Telefon Sidalav1l
www.botkyrka.se Botkyrka kommun Munkhattevagen 45 08-530 610 00
kontaktcenter@botkyrka.se 147 85 TUMBA Tumba

Orgnr. 212000-2882
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Samhallsbyggnadsnamnden
2018-05-15 Dnr sbf/2016:360

6

Aterrapportering av uppdraget att utreda lanecykelsystem
(sbf/2016:360)

Forslag till beslut
Samhallsbyggnadsnamnden godkanner aterrapporteringen av uppdraget att
utreda lanecykelsystem.

Sammanfattning

Det finns flera olika system runt om i Sverige for lan av cykel, bade nar det
galler finansiering, drift och det geografiska laget. Syftet med ett lanecykel-
system dr att kunna erbjuda medborgarna i en kommun ett alternativ till
gang, egen cykel eller transport med egen bil.

Lanecyklar behdver vara centralt placerade och med fordel i anslutning till
kollektivtrafiken. I den rapport som Stockholms Léns Landsting, (SLL)
skrev fram, redovisas vikten av att involvera hela lanet i ett och samma sy-
stem Kommunmedborgarna har ganska vaga uppfattningar om kommun-
granser. For Botkyrkas del skulle detta innebéra att manga lanecyklar skulle
fardas till intilliggande kommuner. Syftet med SLL:s utredning var att
beskriva nulaget, men ocksa att sammanstalla lanets kommuners intresse for
ett gemensamt lanecykelsystem.

Nér rapporten skrevs sa hade 4 kommuner i lanet ett lanecykelsystem,
Stockholm, Lidingd, Solna och Sundbyberg. Dessa drevs av samma opera-
tor vilket gjorde det mojligt for resenérerna att fardas 6ver kommungranser-
na.

Finansiering av ett lanecykelsystem &r ytterligare en aspekt att vaga in. De
fyra i lanet befintliga lanecykelsystemen, finansieras genom anvandaravgif-
ter och reklam. Detta innebar att kommunernas enda atagande ar upplatelse
av mark for lanecykelstationerna.

Analysen av Trafikforvaltningens utredning pekar mot att ett lanecykelsy-
stem i Botkyrka kommun skulle krdva kommunal medfinansiering. Dock
behover forutsattningarna for att infora ett lanecykelsystem i Botkyrka
kommun utredas specifikt. Utredningen behdver understka Botkyrkamed-
borgarnas resmonster och efterfragan. En fordjupad specifik utredning for
Botkyrka skulle medféra en kostnad om 100 000kr.
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Samhallsbyggnadsnamnden

2018-05-15 Dnr sbf/2016:360

Arendet

Samhallsbyggnadsnamnden gav samhallsbyggnadsforvaltningen i uppdrag
att utreda vilka lanecykelsystem som férekommer pa marknaden.

Samhéllsbyggnadsforvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2018-04-18, utgor
underlag for beslutet.
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BOTKYRKA KOMMUN TIANSTESKRIVELSE 1[2]
Samhallsbyggnadsférvaltningen

2018-04-18 sbf/2016:360
Referens . Mottagare
Anders Ottenius Samhéllsbyggnadsnamnden

Aterrapportering av uppdraget att utreda lanecykelsystem

Forslag till beslut
Samhallsbyggnadsnamnden godkanner aterrapporteringen av uppdraget att
utreda lanecykelsystem.

Arendet

Samhallsbyggnadsnamnden gav samhallsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att
utreda vilka lanecykelsystem som férekommer pa marknaden.

Da samhallsbyggnadsforvaltningen inledde utredningen visade det sig att
Stockholms Léns Lokaltrafiks Trafikforvaltning redan genomfort en utredning
kring detta.

Denna utredning bildggs denna tjansteskrivelse som bilaga 1.

Lanecykelsystem

Det finns flera olika system runt om i Sverige for lan av cykel, bade nar det
géller finansiering, drift och det geografiska laget.

Syftet med ett lanecykelsystem &r att kunna erbjuda medborgarna i en kommun
ett alternativ till gang, egen cykel eller transport med egen bil.

Lanecyklar behdver vara centralt placerade och med fordel i anslutning till
kollektivtrafiken. | den rapport som SLL (Stockholms Léns Landsting) skrev
fram, redovisas vikten av att involvera hela lanet i ett och samma system
Kommunmedborgarna har ganska vaga uppfattningar om kommungranser. For
Botkyrkas del skulle detta innebéara att manga lanecyklar skulle fardas till intil-
liggande kommuner. Syftet med SLL:s utredning var att beskriva nuldget, men
ocksa att sammanstélla lanets kommuners intresse for ett gemensamt lanecy-
kelsystem.

Nér rapporten skrevs sa hade 4 kommuner i Lénet ett lanecykelsystem, Stock-
holm, Liding6, Solna och Sundbyberg. Dessa drevs av samma operator vilket
gjorde det mojligt for resenérerna att fardas 6ver kommungrénserna.

Post Botkyrka kommun, - Besdk - Kontaktcenter
Direkt - Sms 070-889 19 01 - E-post anders.ottenius@botkyrka.se
Org.nr 212000-2882 - Bankgiro 624-1061 - Fax - Webb www.botkyrka.se
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Finansiering av ett lanecykelsystem é&r ytterligare en aspekt att vaga in. De 4 i
lanet befintliga lanecykelsystemen, finansieras genom anvéandaravgifter och
reklam. Detta innebéar att kommunernas enda atagande &r upplatelse av mark
for lanecykelstationerna.

Analysen av Trafikforvaltningens utredning pekar mot att ett lanecykelsystem i
Botkyrka kommun skulle krédva kommunal medfinansiering. Dock behdver
forutsattningarna for att infora ett lanecykelsystem i Botkyrka kommun utredas
specifikt. Utredningen behdver undersoka Botkyrkamedborgarnas resmonster
och efterfragan. Vidare behover finansiering och marknaden undersokas. Det
skulle vara stora fordelar om Botkyrkas grannkommuner ocksa deltog i samma
lanecykelprojekt, da manga resor med lanecyklarna har sitt slutmal i en grann-
kommun, som exempelvis Flemingsberg, Huddinge sjukhusomrade, Soder-
torns Hogskola. Marknaden behdver undersokas huruvida Botkyrka har forut-
sattningar for ett kommersiellt barkraftigt lanecykelsystem, eller om ett lane-
cykelsystem forutsatter kommunal medfinansiering. En fordjupad specifik ut-
redning for Botkyrka skulle medféra en kostnad om 100 000Kkr.

Carina Molin Anders Ottenius
Samhallsbyggnadschef Gata/parkchef
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kollektivtrafik samt ett eventuellt inforande av ett regionalt

lanecykelsystem i Stockholms lLin

RAPPORT
2016-12-14

1(65)

Argnde/Dok. id.
SL 2016-0239

Infosék. klass
K1 (Oppen)






I

L

JJ& Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 2(65)
RAPPORT Diarienummer
2016-12-14 SL 2016-0239

Infos'a:_k. klass
K1 (Oppen)

SAMMANFATTNING
1 INLEDNING

2 BAKGRUND OCH FORUTSATTNINGAR
2.1 Syfte
2.2 Bakgrund till utredningen

2.3 Utredningsspecifika omvirldsforutsittningar
2.3.1 Berorda planer och strategier
2.3.2 Trafikfgrvaltningen utreder kombinerad mobilitet
2.3.3 Stockholm stads kommande upphandling av linecykelsystem

2.4 Uppliagg av utredningsarbete
2.4.1 Avgrinsning
2.4.2 Uppligg

3 MAL OCH UTVARDERINGSPARAMETRAR
3.1 Overgripande mal
3.2 Effektmal

3.3 Utviirderingsparametrar

4 OMVARLDSANALYS

4.1  Omvirldsanalys Sverige med utblick Europa
4.1.1 Kombinationsresor med kollektivtrafik och ldnecykel
4.1.2 Lénecykelsystemets olika delar

4.2 Kartliggning av befintligt lanecykelsystem i Stockholms léin

4.2.1 Dagens lanecykelsystem i Stockholms lén

4.2.2 Organisation och finansiering

4.2.3 Anvindning och attraktiv lokalisering i Stockholms lin
4.2.4 Kommunernas motiv for lanecyklar

4.2.5 Framgéng och utmaningar i befintligt system

11
1

12
12
12

14
14
14

15

16

16
17
18

24
25
25
26
27
28



JIL

e S
Trafikférvaltnin
STOCKHOLMS LANS LANDSTING 3(65)
RAPPORT Diarienummer
2016-12-14 SL 2016-0239
Infosak. klass
K1 (Oppen)
4.3 Forutsiittningar for ett regionalt linecykelsystem - resultat frin
enkiit- och intervjustudien 29
4.3.1 Kommunernas intresse for att infora ett 1anecykelsystem 29
4.3.2 Synpunkter pa stationernas lokalisering 30
4.3.3 Forviantningar pa kombinationsresor 31
4.3.4 Forvintad anvindning i regionalt ldnecykelsystem 32
4.3.5 Mojliga for- och nackdelar med ett regionalt ldnecykelsystem 33
4.3.6 Kommunernas drivkrafter for att inf6ra ett regionalt 1inecykelsystem 34
4.3.7 Synpunkter pa organisation och finansiering 35
4.3.8 Sammanfattning av enkét- och intervjustudien 37
5 UTREDNING AV INRIKTNINGAR FOR TF: S ROLL 38
5.1 Forutsittningar 38
5.2 Beskrivning av studerade inriktningar 39
5.2.1 Tillgingliggérande av SL:s system for betalning, biljetter och information 39
5.2.2 Regional {jinstekoncession 41
5.2.3 Upphandling av ramavtal fér kommunerna att avropa tjinster frén 42
5.2.4 Subventionering av lokala ldnecykelsystem som inte bedéms vara
kommersiellt biarkraftiga 43
6 KONSEKVENSBEDOMNING 44
6.1 Konsekvensbedomningens utgdngspunkter och forutsiittningar 44
6.2 Tillgingliggorande av SL:s system for betalning, biljetter och
information 44
6.2.1 Betalning och biljetter 45
6.2.2 Reseplaneraren och 6vriga informationskanaler 48
6.3 Regional fjanstekoncession 50

6.4 Upphandling av ramavtal for kommunerna att avropa tjinster frans3g

6.5 Subventionering av lokala linecykelsystem som inte bedoms vara

kommersiellt béirkraftiga

55



__]J& Trafikférvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING 4(65)
RAPPORT Diarienummer
2016-12-14 SL 2016-0239
Infos&k. klass
K1 (Oppen)
7 SAMLAD BEDOMNING OCH REKOMMENDATION 58
7.1 Samlad bedémning 58
7.11  Overgripande om lanecykelsystem 58
7.1.2  Trafikforvaltningens nirmare roll 59
7.1.3 Inriktningen for kommunala linecykelsystem 60
7.1.4 Nirmare om kravstillande kopplat till tillgingliggérande av system och
lokalisering av 1&necykelstationer 60
7.2  Mal for foreslagen inriktning 61
7.3 Rekommendationer for det fortsatta arbetet 62
8 KALLFORTECKNING 64

9 BILAGOR 64



:.Lim;—
SN
Jl Trafikforvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING 5(65)
RAPPORT Diarienummer
2016-12-14 SL 2016-0239

Infosék. klass
K1 (Oppen)

Sammanfattning

Sammanfattning som omfattar Gtminstone:
e Syfte med studie och mdl for det som studeras
e Bakgrund
e Tankbara inriktningar/losningar
* Sociala, miljomdssiga och ekonomiska konsekvenser
® Rekommendation

GORS SIST niir rapporten ir ”godkind”

:

u



JJ L Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 6(65)

RAPPORT Diarienummer
2016-12-14 SL 2016-0239

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

1 Inledning

Cykel 4r en viktig del av ett hillbart transportsystem da den kan fungera enskilt
eller som en f6rldngning av kollektivtrafiken. Denna utredning fokuserar pa
lanecyklar, men alla former av cykling behovs. For att forbéattra mojligheterna
till ett hallbart resande ur ett hela resan-perspektiv bor kombinationsresor vara
anpassade efter de specifika forutsittningarna som rader pé platsen. Olika
geografiska forutsdttningar behover olika 16sningar for kombinationsresor, t.ex.
infartsparkeringar for cykel vid stationer, medhavd cykel pa pendeltag och
ldnecykel till eller frin kollektivirafikresan.

Att cykla till héllplatsen eller stationen och dirifran dka kollektivt dr den
vanligaste kombinationsresan. Jimfort med kombinationsresor med egen cykel
kan anviandning av ldnecyklar erbjuda pendlare ckad flexibilitet, dels genom att
flera delresor med cykel kan genomfGras utan att cykeln behover medforas pa
buss eller tag, dels eftersom reseniren inte 4r bunden till en specifik cykel vid en
specifik plats utan kan lana och terlamna cyklar vid valfri 1anestation.

Ett lanecykelsystem &r en tjdnst som erbjuder ldnecyklar for gemensam
anvandning mot en avgift. Reseniren lanar en cykel, antingen med ett kort som
resendren kopt innan eller via betalstolpe vid cykelstationen, cyklar till sin
destination och limnar sedan tillbaka cykeln i en station. I flera linder har
lanecykelsystemen pa senare tid borjat utvecklas i 6kad utstrackning med
kollektivtrafikhuvudmannen som en samarverkande part. I samband med
implementerande av framtida nya trafikslag som exempelvis lanecykel i regional
skala, dr det viktigt att dessa knyts till 6vriga trafiksystem och att biljett- och
betalsystemen och andra informationssystem ocksa kan knyta ihop olika
transportfunktioner.

Delningstjanster som till exempel bilpooler, delade taxitjanster och lanecyklar
ir ett omrade som vixer starkt. Manga som viljer ldnecyklar kommer ofta frin
kollektivtrafiken. Darfor ar det viktigt att skapa mdjligheter for dem att kunna
kombinera bade ock for att bibehélla kollektivtrafikandelen. Den internationella
kollektivtrafikorganisationen UITP skriver i sin trendrapport! att de
kollektivtrafikbolag som &r innovativa och integrerar delningstjénster i sitt
ordinarie kollektivtrafikutbud, kommer att kunna behalla sin position som en
viktig leverant6r av mobilitet till invanarna. Det skulle kunna innebéra att de
kollektivirafikbolag som inte dr proaktiva riskerar att férlora resendrer till de
nya delningstjanstféretagen.

1 Nya tjdnster for delad mobilitet, rapport 2016:15, Trafikanalys
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2 Bakgrund och forutsittningar

2.1 Syfte

Syftet ir att utreda mojligheterna att inféra nagon form av regionalt
l&necykelsystem i Stockholms lin samt hur det ska vara enkelt f6r reseniren att
kombinera ldnecykel med kollektivtrafik.

Utredningen ska ge forslag pa inriktning for hur trafikférvaltningen bor ga
vidare med resultatet.

2.2 Bakgrund till utredningen

Mot bakgrund av den regionala cykelplanen genomférde trafikforvaltningen
under hosten 2014 en studie, Utvdrdering av kombinationsresande med cykel
och kollektivtrafik, 2014-12-15, dnr (SL 2014-2807). Den utvirderade de tre
kombinationsresealternativ som tas upp i den regionala cykelplanen, det vill
sdga cykelparkering, 1anecykelsystem och medtag av cykel i kollektivtrafiken.
Resultatet visade att de alternativ som bast uppfyllde malen i
trafikforsérjningsprogrammet samt andra utvirderingsfaktorer var
cykelparkeringar vid kollektivtrafikens knutpunkter och lanecykelsystem.

Studien konstaterar att en satsning pa utbyggnad av cykelparkering vid
kollektivtrafikens knutpunkter bor ses som en basatgard for att hela resan ska
fungera. Savil investeringskostnaden som driftskostnaden &r 1ag och behovet av
nya och bittre parkeringsplatser ir stort. Med ett regionalt linecykelsystem
forbattras ytterligare majligheten till kombinationsresor och forbittrade
maojligheter till pendling, dar cykelparkering, kollektivtrafik och linecyklar kan
komplettera varandra sa att hela resan fungerar.

I rapporten redovisas 6verviganden om organisationsstruktur och
finansieringslosningar for ett lanecykelsystem. De organisationsmodeller som
dér Gvervags, delas in i tvd huvudkategorier utifran vilken roll
trafikforvaltningen skulle kunna ha i ett 1dnecykelsystem:

a) Trafikforvaltningen som regional samordnare — decentraliserad utbyggnad

b) Trafikforvaltningen som huvudman, dgare och systemférvaltare —
centraliserad utbyggnad

Studien konstaterade dock att en satsning p3 ett regionalt 1dnecykelsystem bor
foregas av en fordjupad studie av forutsittningarna for ett regionalt system for
att eliminera risker och sikerstilla att systemet blir framgangsrikt. Felaktiga
beslut avseende organisationsstruktur eller den fysiska utformningen kan
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resultera i 6kade kostnader for drift och underhéll samtidigt som inforandet inte
ger den forviantade 6kningen av kombinationsresor. Riskerna omfattar i
huvudsak ekonomiska risker och otydliga ansvarsférdelningar.

Den 2 juni 2015 behandlades studien Utvdrdering av kombinationsresande
med cykel och kollektivtrafik pé trafiknamnden. Beslutet blev att ge
trafikférvaltningen uppdraget:

- att gd vidare med fordjupade studier om ett eventuellt regionalt
lanecykelsystem med ambition om att ha infort ett sddant i Stockholm
kring &r 2017.

Artalet syftar pa Stockholms stads avtal med nuvarande linecykeloperator som
gar ut i oktober 2017. Utredningen om ett regionalt 1dnecykelsystem skulle
ocksa goras utifran principen att trafikforvaltningen inte ska utforma eller ta pa
sig en roll som ger en negativ inverkan pé landstingets intikter samt att det inte
ska ske i egen regi.

Utredningsspecifika omviirldsforutsittningar

2.3.1 Berérda planer och strategier

Regional c¢ykelplan for Stockholms lin

Cykelplanen ar fraimst framtagen for att utgora underlag for utbyggnaden av
regionala cykelstrdk for arbetspendling under &ren 2014 till 2030. Striken
skapar ett framkomligt, gent, trafiksikert och tryggt satt att cykla till arbetet i
Stockholms ldn, men gynnar ocksé ett kombinerat resande med cykel och
kollektivtrafik genom kopplingar till stora kollektivtrafikknutpunkter. Planen
har ingen formell juridisk status utan &r tdnkt att utgora underlag for kommunal
oversikts- och detaljplanering, kommunala cykelplaner eller andra trafikplaner,
regional utvecklingsplanering (RUFS) och landstingets kollektivtrafikplanering.

Planen ger forslag pa:

Vision och mal for cykeltrafiken i Stockholms ldn

Ett sammanhingande stomnét av strdk fér arbetspendling
Utformningskriterier for god infrastrukturstandard
Riktlinjer for drift och underhall

Kombinationsresande med cykel och kollektivtrafik

Milsittningen i den regionala cykelplanen ir att cykelanvdndningen i linet ska
oka fran 5 procent till 20 procent till &r 2030. D4 ska samtliga regionala
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cykelstrdk vara utbyggda och fardiga. Ett annat mal som uttrycks i planen ir att
det ska vara enkelt att kombinera cykel med kollektivtrafik.

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lin (TFP)

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ir regionens viktigaste
styrdokument for kollektivtrafikens utveckling. Syftet med programmet ér att
faststilla langsiktiga mal for den regionala kollektivtrafiken, som ska ligga till
grund for den kollektivirafik som ska upphandlas.
Trafikférsérjningsprogrammets vision ir att skapa en “attraktiv kollektivtrafik i
ett héllbart transportsystem”. Den bidrar i sin tur till att ni regionens vision att
Stockholm ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion.

Mélmodellen i trafikfors6rjningsprogrammet illustreras enligt nedan.

Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem

Vision ) : Fl o
bidrag bl atl Stockhoim ar Eutopas mest attraklvi slorstagsreaion

. . = Tillganglig och Effektiva resor med a
Overgripande mél Attraktiva resor ganglig ey ]
sammanbhallen region mitjo- ach halsopaverkan

SAMORD- REGIONAL
. NING KONKUR: RESOR FOR TILLGANG- MiILIGOCH EFFEKT-
Nedbrutna mal KVALITET, RENSKRAFT aLia LIGHETOCH HALSA VITET

STABILITET TILLVAXT

Figur 1. Malmodell i trafikférsorjningsprogrammet

Just nu paglr en revidering av trafikforsérjningsprogrammet och férslaget har
varit ute pa remiss under 2016. Nigra forslag till forandringar 4r en reviderad
maélmodell samt utveckling av begreppet “hela resan”. Planen ir att beslut om
det reviderade trafikférsorjningsprogrammet ska tas under 2017.

Trafikforvaltningens strategier

Trafikforvaltningen har sex strategier for den regionala kollektivtrafiken i
Stockholms lan. Strategierna ar f6ljande:

e Trafikstrategi

e Affarsstrategi

e Infrastrukturstrategi

e Strategi for hallbar utveckling
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e Kommunikationsstrategi
e Kundservicestrategi

Strategierna uttrycks i dverordnade och framatblickande principer for hur
kollektivtrafikens utveckling ska leda mot faststillda mal. De principerna som
sérskilt beror denna utredning ar:

Kundservicestrategin, princip 3

Trafikforvaltningen ska aktivt verka for samarbeten som underldttar
kundernas “hela resa”, fran dorr till dorr.

Principen innebar att trafikforvaltningen ska, tillsammans med
samarbetspartners och offentliga aktorer, aktivt verka for att
kollektivtrafikresan "fran dorr till dorr” upplevs som vil fungerande och smidig.
Det innefattar fore, under och efter resan samt byten mellan olika transportslag.

For att utgora ett attraktivt alternativ av transport behover samtliga delar i
kundens resekedjor fungera och hénga ihop. Alla resenérer ska kunna orientera
sig samt byta inom kollektivtrafiken pa ett smidigt sitt, hela resan-perspektivet
innefattar dven vagen till och fran kollektivtrafiken.

For resendren breddas mojligheterna till ett "hela-resan”-upplevelse genom
kombinationsresor dar buss och spartrafik kan kombineras med delresor pa
lanecykel fore, under och/eller efter kollektivtrafikresan. Pa s vis utokas
kollektivtrafikens rickvidd. Okade méjligheter till kombinationsresor stimmer
overens med ett intermodalt “hela resan”.

Trafikstrategin, princip 1.

Trafikforvaltningen ska utforma den regionala kollektivtrafiken utifran
resendrernas behov och med fokus pad att 6ka andelen som reser kollektivt i
regionen.

Det finns potential att 6ka kollektivtrafikandelen genom att paverka gruppen
som idag vixlar mellan bil och kollektivtrafik. Dessa resenirer viljer
kollektivtrafiken nir den utgor ett snabbare, enklare och billigare alternativ dn
bilen. Vidare édr exempelvis trafikinformation en viktig faktor for gruppen
“vixlare” liksom mgdjligheten att kunna kombinera olika fardsétt under resan.
Att verka for strategiskt placerade infartsparkeringar, inte minst for cykel, ar ett
sddant exempel.

Principen ir viktig vid kombinationsresor med kollektivtrafik och lanecykel,
dels for att skapa ett mervirde for befintliga kollektivtrafikresenérer, dels for att
locka “vixlarna” genom att mojliggora resor ndrmare start- och malpunkter dir
kollektivtrafiken inte nar.



B
__JJ& Trafikférvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING 11(65)
RAPPORT Diarienummer
2016-12-14 SL 2016-0239

Infos'a_'_k. klass
K1 (Oppen)

Kommunikationsstrategin, princip 4.

Kommunikationens budskap ska bidra till att gora det attraktivt och enkelt att
resa kollektivt.

For att fler ska vilja att resa kollektivt ska kommunikationen med sitt innehéll
och budskap séinka trosklar och 6verbrygga hinder for att vilja kollektivt
resande. Innehall och utformning av budskapet ska paketeras si att
kollektivtrafiken blir attraktiv och resenirerna kan géra medvetna val.
Kommunikationen ska géra det latt att planera och genomfora en
kombinationsresa med kollektivtrafik och lanecykel.

2.3.2 Trafikforvaltningen utreder kombinerad mobilitet

Trafikforvaltningen har bérjat utreda méjligheterna till kombinerad mobilitet.
Kombinerad Mobilitet eller Mobility as a Service (MaaS) ar begrepp som
anvinds allt mer och dér paketeringen ar i fokus. Utgingspunkt ir att mobilitet
ar ndgot som kan kdpas som en sammanhéngande tjinst. Kombinerad
mobilitet innehéller flera transportslag, exempelvis dagens kollektivtrafik,
bilpool, cykelpool, hyrbil, taxi med mera.

Syftet med trafikforvaltningens uppdrag ér att identifiera kundvirden, relevanta
atgirder och affirsmojligheter utifrdn ett mobilitetsperspektiv samt foresla
strategisk inriktning, roll och l4ngsiktig “roadmap”. Malet ir att sdkerstilla en
tydlig och internt forankrad handlingsplan for det fortsatta arbetet inom
mobilitetsomrédet. Det handlar om att driva efterfrigan genom héllbara och
attraktiva mobilitetserbjudanden genom:

e Att sikerstilla ett attraktivt och konkurrenskraftigt erbjudande utifrn ett
kundperspektiv

¢ Kombinerade mobilitetserbjudanden inkluderande olika transportsitt
(cykel, bilpool, taxi etc.)

* Sampaketering med tjanster som underlittar i resendrens vardag frin ”dorr
till dorr”

I Sverige har Samtrafiken etablerat en nationell samverkansarena for MaaS$, dar
det primdra syftet 4r att samla kunskap, byta erfarenhet och bygga nitverk.
Trafikforvaltningen ir en av samverkansparterna.

2.3.3 Stockholm stads kommande upphandling av ldnecykelsystem

Under vdren 2017 kommer Stockholm stad pabérja forberedelser infor
upphandling av ett nytt reklamfinansierat ldnecykelsystem med ambitionen att
kontrakt ska vara tecknat efter sommaren 2017. Det kommer troligen finnas
mdjlighet for intilliggande kommuner som har ldnecykelsystem idag att ansluta
till stadens kommande avtal. De centralt beldgna kommunerna ér attraktiva for
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reklamfinansierade lanecykeloperatorer och det finns sannolikt utrymme for
kommunerna att formulera andra krav pa lanecykelsystemet infor ndsta
upphandling. Trafikforvaltningen har i sin utredning tagit hiansyn till dessa
omsténdigheter och studerat inriktningar som eventuellt skulle fungera
parallellt med stadens kommande upphandling.

2.4 Uppliagg av utredningsarbete

2.4.1 Avgrdnsning

I fansteutlitandet (dnr SL 2014-2807) i samband med beslutet att gora denna
utredning angavs principen att trafikférvaltningen inte ska utforma eller ta pa
sig en roll som riskerar att ge landstinget mindre intikter. Det ska inte heller ske
i egen regi. Det innebdr att trafikforvaltningen inte ska investera i
ldnecykelinfrastruktur samt att inte ensamt ansvara for lanecykelsystemet i
Stockholmregionen.

Istéllet ska utredningen se Gver vilken samordnande roll trafikférvaltningen kan
ha och vad den kan gora for att forenkla kombinationsresor med ldnecykel och
kollektivtrafik. En viktig omstiandighet i utredningen &r att landstinget inte dger
marken utan det gor kommunerna. Utredningen utgar fran att l&necyklar ska
kunna vara en forlingning av kollektivtrafiken och att lingre cykelresor gors
med egen cykel.

Utredningens geografiska avgriansning ar Stockholms lin.

2.4.2 Uppldgg

Utredningen har gjorts med stod av trafikforvaltningens Handbok for studier.
Handboken har tagits fram for att systematisera och effektivisera
arbetsprocessen for studier i de tidiga skedena av Stockholms lidns landstings
investerings- eller affiarsprocess. Utredningen ska fungera som underlag till
Trafikndamnden for ett inriktningsbeslut. Det innebir att utredningen
utvirderar olika majliga inriktningar och foreslér slutligen en inriktning for
fortsatt arbete. Denna utredning genomfordes i tva faser.

Fas 1 — omvdrldsanalys och enkdt- och intervjustudie

Fas 1 fokuserar pa nuldge och potential i termer av vilket intresse som idag finns
hos kommunerna samt vilka méjligheter och utmaningar de ser med ett
eventuellt regionalt 1dnecykelsystem. Forutom litteraturstudier i
omvirldsanalysen baseras Fas 1 dels av en webbaserad enkéatundersokning
utskickad till de kommuner som idag inte har ndgot ldnecykelsystem, dels pa
telefonintervjuer med kommuner som har infort 1anecykelsystem samt
operatorer. Enkéten var 6ppen att besvaras mellan 9 - 20 maj.
Telefonintervjuerna genomfordes under vecka 19 och vecka 21.
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Fas 2 — utredning av olika inriktningar

Med stod av det resultat som framkom ur enkéten och intervjuerna har
trafikforvaltningen studerat olika méjligheter for att ta en samordnande roll i
syfte att skapa ett regionalt 14necykelsystem. Det har gjorts i nira samarbete
med trafikforvaltningens affirsstrateger. En workshop med affirsstrateger har
genomforts for att gemensamt gora en konsekvensbedomning av de olika
inriktningarna. En del i arbetet har ocks4 varit att utreda nirmare de
komponenter som trafikforvaltningar kan bidra med for att underlitta
kombinationsresor med kollektivtrafik och ldnecykel.

Utredningen har letts av Planeringsektionen med stod av sektionen for
Affarsutveckling. WSP har varit konsultstéd i utredningen.

Referensgruppen har bestétt av affirstrateger, samhillsplanerare, strategisk
planerare samt fastighetsstrateg inom trafikforvaltningen. Avstimningar har
forts med projektledaren for den kommande upphandlingen av linecykelsystem
i Stockholm stad.
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3 Mal och utvarderingsparametrar

I detta kapitel dterfinns de Gvergripande mélen fran
trafikforsorjningsprogrammet samt ett av mélen frin den regionala
cykelplanen. Effektmélen har formulerats efter genomford omvérldsanalys och
enkit- och intervjustudie som presenteras i kapitel 4. I kapitel 7 iterfinns mal
for foreslagen inriktning som formuleras efter samlad bedémning av de
studerade inriktningarna.

3.1 Overgripande mal

Ett av malen som uttrycks i den regionala cykelplanen ir vigledande i denna
utredning.

® Det ska vara enkelt att kombinera cykel med kollektivtrafik.

Lénecykel i kombination med kollektivtrafiken stodjer de Gvergripande mélen i
det regionala trafikforsorjningsprogrammet:

e Attraktiva resor
* Tillgdnglig och sammanhdllen region

e Effektiva resor med ldg milj6- och hdlsopdverkan

I trafikforsorjningsprogrammet uttrycks det dven att olika majligheter till
kombinationsresor ska finnas for att ge resenéren storsta majliga flexibilitet och
bekvamlighet for att na resmalet.

3.2 Effektmaél

Effektmal ska fanga de effekter som efterstrivas genom det som studeras. De
ska beskriva behov av funktionalitet eller 6nskat lige, inte en sérskild 16sning
eller atgard. Effektmalen &r l&ngsiktiga och samhallsovergripande.

e Linecykel i kombination med kollektivtrafiken ger resenéren fler héllbara
transportlosningar i Stockholmsregionen.

¢ Lanecykelsystemet/-n upplevs, likt kollektivtrafiken, enhetligt och fungerar
over kommungrénser i Stockholmsregionen.

e Lanecykel i kombination med kollektivtrafik ger reseniren fler start- och
malpunkter i Stockholmsregionen

e Det ir enkelt och attraktivt fér resenéren att kombinera lanecykel med
kollektivtrafik avseende information, orientering och anviindning.
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3.3 Utviarderingsparametrar

For att utvirdera de olika inriktningar som studeras i denna utredning anvinds
tre parametrar. De syftar frimst till att bedéma inriktningarnas genomforbarhet
och ekonomiska konsekvenser for trafikforvaltningen samt paverkan pé
overgripande mal och effektmal.

Genomforbarhet

Denna parameter syftar till att utvirdera trafikforvaltningens majlighet att
genomfora och forvalta de olika inriktningarna utifrin vad som &r mojligt rent
upphandlingstekniskt och juridiskt samt en rimlighetsbedomning gillande
administration och resurser.

Péverkan pa overgripande mal och effektmal

Denna parameter syftar till att utvardera hur inriktningarna kan bidra till att
uppfylla de 6vergripande méilen samt effektmélen. Resenérsperspektivet finns
integrerat i flera av de malen.

Ekonomiska konsekvenser

Denna parameter syftar till att 6versiktligt utviardera tinkbara konsekvenser for
trafikforvaltningens ekonomi vid genomforandet av de olika inriktningarna. Det
omfattar frimst pdverkan pd kostnader.

Gillande principen att trafikférvaltningen inte ska utforma eller ta p sig en roll
som riskerar att ge landstinget mindre intékter, har utredningen utgatt fran att
samverkan med ldnecykelmarknaden dr en forutsittning for att &tminstone
bibehélla kollektivtrafikandelen. Studier visar pd att en 6vervigande stor andel
som anvinder lanecyklar kommer frin kollektivtrafiken. Det skulle potentiellt
innebira att en 6kad ldnecykelanvindning medfor en risk fér minskade intdkter
i kollektivtrafiken. Ur ett intdktperspektiv finns det darfor anledning att
samverka med ldnecykeloperatorer och de upphandlade kommunerna for att
gora det enkelt for resenirerna att kombinera kollektivtrafik och 1dnecykel.
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4 Omvirldsanalys

I detta kapitel beskrivs ldnecykelsystem med 6vergripande exempel fran system
i Sverige och med vissa utblickar till resten av Europa. I kapitlet presenteras den
kartlaggning som gjorts av lanecykelsystemet i Stockholms lin. Den
efterfoljande delen visar pa resultaten av den enkét- och intervjustudie som
genomforts med trafik- och cykelplanerare samt med operatorer verksamma i
kommuner i Stockholms lin med fokus pa forutsiattningar for ett framtida
lanecykelsystem.

4.1 Omviirldsanalys Sverige med utblick Europa

I Sverige infordes det forsta lokala lanecykelsystemet ar 2005 i Goteborg av
operatoren Clear Channel. Sedan dess har liknande system implementerats i
flera svenska stiader, exempelvis Stockholm och Lund. Antalet lanecykelsystem i
Europa har okat under de senaste iren. I borjan av 2000-talet hade endast ett
fatal system implementerats i Europa, medan det &r 2011 fanns 6ver 400
ldnecykelsystem i de s& kallade OBIS-linderna (Italien, Sverige, Frankrike,
Tjeckien, Osterrike, Polen, Spanien, Tyskland, England och Belgien). OBIS stir
for Optimising Bike Sharing in European cities och var ett EU-projekt som
pagick mellan ir 2008-2011. Inom OBIS-projektet utvirderades befintliga
ldnecykelsystem i Europa. Resultaten sammanstélldes sedan till en handbok
med rekommendationer och riktlinjer for planering, inforande och optimering
av lanecykelsystem2. Denna handbok har varit en viktig killa for
omvarldsanalysen som presenteras nedan.

Omvirldsanalysen syftar till att identifiera generella aspekter att beakta vid
utformningen av ett linecykelsystem och beskriva hur andra aktorer har gatt
tillviaga. Forsta delen pekar pa aspekter att beakta for att underlatta
kombinationsresor med kollektivtrafik och cykel.

Vidare presenteras lanecykelsystemets olika delar sdsom fysisk utformning av
station och cyklar och tekniska 16sningar som uthyrningssystem.
Systemfaktorer innefattar dven en 6verblick av andra ldnecykelsystems
anvandaravgifter, utgifter for drift och infrastruktur samt olika organisations-
och finansieringslosningar. Darefter avhandlas ett antal geografiska faktorer °
som visat sig viktiga att forhalla sig till vid utvecklandet av ett lanecykelsystem..

Till storsta del har rapporter, exempelvis OBIS handboken (2011), kombinerat
med studier av befintliga operatorers verksamhet legat till grund for
omvirldsanalysen.

2 Optimising Bike Sharing in European cities, A handbook, OBIS 2011
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4.1.1 Kombinationsresor med kollektivtrafik och ldnecykel

Denna del syftar till att finga in aspekter som underlittar resenérers
mojligheter att kombinera kollektivtrafik och ldnecykel. Fokus i denna del ar att
se pa vilket sétt ldnecykeln kan dels verka som en forlangning av
kollektivtrafiken, och dels att avlasta hogutnyttjad kollektivtrafik. Detta gors for
att uppnd en mer attraktiv kollektivtrafik i stort samt for att understodja hela-
resan-perspektivet.

Enligt OBIS handboken (2011) kan samverkan med kollektivtrafiken framforallt
utvecklas pé tre sitt;

1. Informationssamverkan
2. Fysisk samverkan

3. Teknisk tillgénglighet och avgifter

Informationssamverkan innebar att linecykelinformation kombineras med
kollektivtrafikinformation. Detta innefattar att hemsidor eller
mobiltelefonsapplikation lankar till varandra och att reseplanering med bade
kollektivtrafiken och ldnecyklar finns tillginglig. I praktiken kan detta innebéra
att informationen om restid med exempelvis buss jamfors med estimerad
cykeltid samma stricka i en och samma tekniska system, alternativt att olika
informationssystem linkas samman men inkorporeras inte i samma
mobiltelefonapplikation.

Med fysisk samverkan menas att 1anecykelstationer ses som en forlingning eller
komplettering av kollektivtrafiken. Lanecyklar skulle dirmed bli som en
parallell service for att minska tringseln i kollektivtrafiken vid rusningstid eller
komplettera kollektivtrafiken i omraden dér kollektivtrafiken ensam inte kan
ticka alla behov. Lanecykelsystemet kan allts& ses som en sitt att starka
kollektivtrafikens attraktivitet genom att skapa mojligheter till att 6ka
kollektivtrafikens rackvidd och dirmed underliitta for hela resan perspektivet.

Med tillgénglighet och avgifter menas att "biljetten”, d.v.s. ett abonnemang eller
dagbiljett, till lanecyklar och kollektivtrafik erbjuds pé ett gemensamt kort. Det
finns exempel pa det frin flera svenska stider dir kollektivtrafikens kort,
exempelvis SL Access i Stockholm, blir en birare av ett abonnemang till
ldnecykelsystemet.

Lokaliseringen av stationerna ar en naturlig del i strivan att underlitta
kombinationsresor lanecykel och kollektivtrafik. Om malet dr en s& somlos
koppling kollektivtrafik och ldnecykel som mgjligt &r lokalisering av 1dnecyklar
nira kollektivtrafikknutpunkter en viktig aspekt att ta i beaktande. For att skapa
bra forutsittningar for detta behover ett samarbete mellan kommunen,
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lanecykeloperatoren samt aktoren med 6vergripande ansvar for
kollektivtrafiken etableras, inte minst vad géller markfrigan och lokaliseringen
av stationer i anslutning till attraktiva knutpunkter. Exakt hur lokaliseringen av
lanecykelstationer bor utformas behover dock viagas mot andra aspekter sdsom
tillgidnglighet, sikerhet och marktillgdngs.

Att ha ett lanecykelsystem kan pi ett generellt sitt gynna den allmédnna
cykelkulturen i en stad samt genom o6kad status bidra till bittre villkor for
cyklister.4 Men det kan 4ven ha en pdverkan pa andelen som reser kollektivt.
OBIS-handboken (2011) menar pi att frekventa lanecykelanvindare framst
ersitter kollektivitrafikresor, medan det ar betydligt svarare att locka bilister till
att frekvent anvinda lanecyklarna. Detta forhéllande speglas édveni en
utviardering fran ar 2015 av linecykelsystemet Lundahoj i Lund. Av pendlarna
uppgav 2 % att de ersatt bil med lnecykel, medan knappt 80 % hade ersatt
resor med buss eller gidng.5 Detta kan ses pa tva sitt; dels som att en 6kad
ldnecykelanvindning medfor en risk for minskade intékter i kollektivtrafiken,
dels att 1dnecyklar har potential att verka som en forlangning av
kollektivtrafiken.

4.1.2 Ldnecykelsystemets olika delar

Det finns fysiska och tekniska bestdndsdelar som utgor ett lanecykelsystem;
utformningen av cyklarna, uthyrningssystemen och anvandaravgifternas
struktur. Sedan finns det geografiska faktorer som péverkar ldnecykelsystemets
utformning.

Cyklarna

Cyklarna ir naturligtvis en viktig del av ldnecykelsystemet och det finns vissa
aspekter att beakta i relation till hur en linecykel kan utformas. Baserat pa
andra operatorer i Sverige och utomlands ska cyklarna med fordel ha en egen
design. Detta dels for att cyklarna ska vara synliga och litta att hitta, och dels for
att minska stoldrisken. Eftersom cyklarna anvinds ofta och av manga ér en
enkel men héllbar design som kriver minimalt med underhéll att foredra.
Exempelvis har de flesta linecyklarna oavsett operator fa vixlar och cyklarnas
ram ir alla i samma storlek, dock med mdjlighet att anpassa hojden pé sadeln
efter anvindarens langd.¢ Det vanligaste ar att erbjuda en "vanlig” cykel men det

3 OBIS, 2011

4 Stockholms hyrcyklar — vad har hént pa 5 r? Tom Petersen, KTH, ppt 2011

5 Ldnecykelsystem — Utvdrdering av Lunds ldnecykelsystem Lundhoj. Martin Larsson, LTH,
2015

6 Forutsdttningar for ett ldnecykelsystem i Skdne, Malmd, Lund och Helsingborg, EU-projektet
”Oresund som cykelregion” 2012
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finns dven exempel, sisom Barcelona, att operatoren erbjuder elcyklar, men for
att anvinda dessa krivs en separat registrering av anvindaren?.

Uthyrningssystem och stationer

Olika operatorer har 16st uthyrningen med olika tekniska 16sningar, det
vanligaste ir att uthyrningen regleras genom ndgon form av kortsystem, men
det finns dven 16sningar som involverar personliga pin koder eller uthyrning via
mobiltelefonapplikationer.

I Stockholm l&nas cykeln med hjilp av anvindarens kort i kombination med en
terminal vid cyklarna. Anvindaren héller sitt kort mot terminalen vid stationen
och féljer anvisningarna. Nir anviandaren sedan vill terlimna cykeln stéller
anvindaren cykeln i ett ledigt stall vid en station och véntar tills cykeln ar
ordentligt fastlast8. I G6teborg fungerar det pd samma sitt, att anvindaren
héller sitt kort mot en terminal vid stationen och loggar in med sin pinkod,
alternativt loggar in med abonnemangsnummer ifall det ar ett tredagarskort.
Om det inte skulle finnas ett ledigt still i en station s fiar anvindaren 15
kostnadsfria minuter p4 sig att via terminalen lokalisera en ledig plats i en
station och ta sig dite.

Vid stationerna dr det vanligt att anvindaren kan géra mer én att bara 1ana eller
returnera en cykel. Flera operatorer har en terminal vid varje uthyrningsstation
dar anvindaren kan se ett antal funktioner kopplade till det egna
anvandarkontot eller lanecykelsystem i helhet. Det kan till exempel rora sig om
att se information om sitt abonnemang eller biljett, se tillgéngliga cyklar vid
andra stationer samt en karta over alla stationer.1

Samtliga exempel ovan bygger pi si kallade fasta system dér en cykel l3ses fast i
ett fysiskt stall. Men det finns dven 16sningar med sé kallade flytande system dar
cykeln ar oberoende av en station. Trafikforvaltningen erfar att Stockholm stad
utreder frigan om ett flytande system i staden, men inga beslut ar fattade nar
denna rapport skrevs.

Ett exempel pi ett flytande system &r Kopenhamnsbaserade foretaget Donkey
Republic. De erbjuder ldnecyklar med ett system som ar helt IT-baserat och
beroende av att anviindaren har en smartphone eller motsvarande. Systemet
finns tillgangligt i flera stider i Sverige som Givle, Goteborg, Malmé och Lund
sévil som flera orter i resten av Europa. Det finns dock vissa skillnader mellan
Donkey Republics verksamhet och 6vriga ldnecykelsystem beskrivna i denna

7 Bicing.cat, hemsida

8 Citybikes.se, hemsida

9 Goteborgbikes.se, hemsida

10 T ex. goteborgbikes.se, hemsida
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text. Donkey Republic bor betraktas mer som en lanecykel-pool med majlighet
att hyra en och samma cykel under flera dygn, snarare 4n ett 14necykelsystem
dér anviandandet vanligtvis dr begrinsat till nigra timmar eller max ett dygn.
Den typ av flytande system som Donkey Republic arbetar med, d.v.s. att fasta
stationer saknas och cykelns lokalisering identifieras med hjilp av en
mobiltelefonapplikation, innebir potentiellt en mindre direkt koppling mellan
lanecykeln och kollektivtrafiken. Men, aktérer som Donkey Republic kan vara
viktiga aktorer for att inspirera till nya innovativa sétt att gora cykeln till ett
attraktivt och lattillgingligt sétt att transportera sig med minimal
miljopéaverkan.

Ett svenskt exempel pa hur aktorer tinker kring ett regionalt lanecykelsystem &r
frin Gévleborg. Under véren 2016 genomfordes ett férsok med en sluten grupp
som fick tillgéng till ett system om totalt 20 cyklar utplacerade vid
jdrnvigsstationerna i Gavle, Séderhamn och Hudiksvall. Bokning skedde via en
mobiltelefonapplikation och cykeln skulle terlimnas pi den plats dar den
hyrts. Att cykeln skulle ldmnas ater p4 samma station innebér en potentiell
samre rorlighet for reseniren och l&necykeln blir inte den flexibla forlingningen
av kollektivtrafiken som efterstriavas i Stockholms lin. Baserat pa det kan
omfattningen och utformningen av Gavleborgs regionala linecykelexperiment
anses skilja sig markant frén vad som efterfrigas fér Stockholms lin och bor
betraktas som ett intressant exempel men antagligen inte lampligt for
Stockholms lans ambitioner.:

Anvdndaravgifter

De flesta operatdrer kraver att anviandaren registrerar sig, detta dels for att
operatoren sidkerstiller dirigenom att anvindaren betalar for sitt anvindande
och dels for att minimera stéldrisken.!2 I Stockholm kan anvindaren kopa ett
tredagarskort for 165 kronor eller sisongskort for 250-300 kronor beroende pé
om det kops via hemsida eller hos dterforsiljare.'s Ett abonnemang kan
antingen ladda p4 ett kort utfirdat av operatoren eller laddas pa SL Access kort.
Accesskortet blir dd en birare av abonnemanget av lanecyklarna i Stockholm,
men ytterligare koppling mellan systemen finns inte idag.

Malmo invigde 1dnecykelsystemet “Malmo by bike” i maj 2016. Hir kan
anviandaren vilja att kdpa ett abonnemang som strécker sig hela sisongen,
vilket i Malmds fall ar hela dret, ett kort som ricker 72 timmar eller 24 timmar.

1 www.regiongavleborg.se, 2016. Gdvleborg forst i Sverige med ett regionalt hyrcykelsystem.

2 Forutsdttningar for ett lanecykelsystem i Skdne, Malma, Lund och Helsingborg, EU-projektet
*Oresund som cykelregion” 2012

13 Citybikes.se, hemsida



J

| Trafikférvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING 21(65)
RAPPORT Diarienummer
2016-12-14 SL 2016-0239

Infosék. klass
K1 (Oppen)

Priset for hela dret ar 250 kronor, 72 timmar kostar 165 kronor och 24 timmar
kostar 80 kronor. Alla abonnemang i Malmoé kan kopplas till Skinetrafikens
Jojokort. Dock innebar en koppling till Jojokortet ingen skillnad i pris for
anvindaren. Varje 14n av en cykel 4r max en timme, sedan méiste anvéndaren
lamna in cykeln i ett stéll och kan darefter ta en ny for ytterligare en timmes
cykling.

Goteborg har valt en delvis annan variant dar alla anvindare maste kopa
antingen ett tre dagarskort eller ett sisongskort (mars till december). Kostnaden
for tredagarskortet dr 25 kronor och for sdsongskortet 75 kronor om
anvandaren har ett Visttrafikkort, annars kostar det 225 for nytt separat
plastkort och abonnemang. Forsta halvtimmen av varje tur med en linecykel i
Goteborg ar gratis, oavsett antal turer per dygn och oavsett kort-typ. Vill man
cykla mer dn 30 minuter kostar andra halvtimmen 10 kronor, tredje
halvtimmen 20 kronor och fjirde halvtimmen och lingre kostar 40 kronor per
péborjad halvtimma. G6teborg har sledes en struktur for anvéandaravgifter som
premierar korttidsanvindning och de har dven valt att skapa ett ekonomiskt
incitament att koppla ldnecykeln till ett befintligt kollektivtrafikkort genom
rabatter for anvindaren. Detta dr en modell som iterfinns i andra europeiska
stdder sdsom Barcelona och Lyon. Att ha en gratis l1aneperiod, ofta pa 30
minuter, gynnar de anvindare som linar cykeln en kortare period, vilket enligt
undersckningar dr den vanligaste typen av resa med lanecyklar.

Om cykeln inte dterlimnas inom den maximala ldnetiden eller cykeln skulle bli
forstord far den registrerade anvindaren ofta ngon form av boter. I
Stockholm far varje anvéndare l4na en cykel upp till tre timmar i taget. Om
cykeln aterlimnas for sent sa fir anvindaren en prick, och efter tre prickar
sparras kortet. Om nigot hinder med cykeln under lineperioden uppmanas
anvindaren kontakta operatérens kundservice, och om cykeln skulle bli stulen
eller skadad sé kan anvéndaren bli ersattningsskyldig med upp till 800 kronor
(citybikes.se).

Malmo erbjuder lan i en timme &t gdngen. Limnas cykeln forsent fir
anvindaren en prick och efter tre prickar spirras kortet.

I G6teborg dr den sammanhingande hyrtiden begrénsad till 24 timmar, efter
det betraktas cykeln som stulen och anvéndaren kan bli ersittningsskyldig med
2500 kronor.

14 Forutsétiningar for ett lénecykelsystem i Skdne, Malmd, Lund och Helsingborg, EU-projektet
”Oresund som cykelregion” 2012
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Kostnader for infrastruktur, material samt drift

Nedan presenteras en uppskattning av vilka typer av kostnader varje operator
behover beakta och hur olika typer av kostnader forhaller sig till varandra.
Informationen kommer till storsta del fran OBIS- handboken (2011).
Kostnaderna delas upp i tva kategorier: "infrastruktur och material” och
“driftkostnader”.

Infrastruktur och material domineras av kostnader forknippade med
stationsmaterial sisom cykelstill, 1asteknologi, markarbete, och terminaler.
Berédkningar frin lanecykelsystemet i Barcelona gav att denna del var 70 % av
totala kostnader. Knappt 20 % av kostnaderna for infrastruktur och material var
kostnaden for sjilva cykeln foljt av verkstadsarbete och logistik (6 %),
kommunikation (5 %) och administration (2 %).

Driftkostnaden uppges till storst del (30 %) komma ifrén omfordelning av
cyklar, foljt av underhall av cyklar (22 %) och stationerna (20 %). Direfter
tillkommer driftkostnader av back-end system (14 %), administration (13 %) och
utbyten av cyklar och stationer (1 %). Hur stor andel som kommer frin
omférdelning paverkas av stadens topografi och dven antalet uthyrningar, mer
om detta under "geografiska komponenter”.

Organisation- och finansieringslosningar

Lanecykelsystem finansieras ofta med en kombination av finansieringslosningar
sdsom anvandaravgifter, reklam pa cyklar och stationer, genom medel fran
privata aktorer sdsom storre foretag eller fran offentliga medel. Generellt ar att
ett lanecykelsystem séllan eller aldrig ir sjélvfinansierat. Enligt OBIS-
handboken (2011) varierar brukaravgifterna med mellan 10 % och 30 % av
intdkterna mellan de olika stdderna. En generell slutsats tycks vara att enbart
anviandaravgifter kan sillan finansiera ett lanecykelsystem utan
anvandaravgifter behover kompletteras med annan finansiering. Det vanligaste
ir att komplettera med reklamfinansiering, men éven andra kompletterande
finansieringsldsningar finns exempel pa.

Den organisationslosning som ligger till grund for l1dnecykelsystemen i
Stockholm, Géteborg och Lund ér en tjinstekoncession med reklam som
huvudsaklig finansiering av ldnecyklarnas system och drift. Tjanstekoncession
innebar i detta fall att ett privat féretag skoter driften av systemet och ar den
som i huvudsak utvecklar och driftar cyklarna, stationerna och administrerar
kundtjanst och handhar anvindaravgifter. I utbyte fir de tillgang till reklamytor
i staden. Detta innebir att finansieringslosningen ar baserad pa reklamintikter
till en privat aktor. Tidigare rapporter pekar pa att med teknikens fortsatta
utveckling kan det finnas 6kade mojligheter till nya former av reklamytor till
anvindarna som kan bredda intédktsmajligheterna. Detta kan tinkas ske genom
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digitala plattformar kopplade till linecykelsystemet pa cykeln (i form av
skidrmar pé cykeln), eller i smartphones och surfplattor.:s

Att en aktor far tillgang till reklamytor som dérigenom finansierar ett
lanecykelsystem ir inte den enda tinkbara 16sningen. Ett alternativ kan vara
sponsorfinansiering dir en privat aktoér gar in med medel for att synas i
l&necykelsystemet. Detta ar dock avhéngt av att kommunen eller regionen i
frdga har den typen av aktor som kan tinka sig ha intresse och kapacitet att
medverka till ett linecykelsystem genom sponsring.

I Barcelona finansieras linecyklarna av intdkter frin gatuparkering och av
anvéandaravgifter och systemets drift skots av ett lokalt parkeringsbolag.

Ytterligare en finansieringslosning &r genom offentliga medel, till exempel
skattemedel, men tidigare studier har pekat pi vissa risker forenade med detta
forfarande. Risker som lyfts i andra rapporter har att géra med att andra
samhillstjanster kanske behéver nedprioriteras till forméan for
ldnecykelsystemet, vilket kan vara kontroversiellt.:6

Geografiska faktorer

Denna del syftar till att identifiera geografiska komponenter som ir viktiga att
ta i beaktande i utformningen av ett ldnecykelsystem. Det handlar om fragor om
tithet, omférdelning av cyklar samt attraktiva lokaliseringspunkter och
potentiella mélpunkter.

For att ett 1dnecykelsystem ska vara s attraktivt som majligt for anvindarna s
behover systemet ha en viss téithet. Ju titare system desto bittre tillginglighet
och hogre attraktivitet. Vilken storlek systemet bor ha ar kopplat till det
overgripande mélet med att infora ett 1dnecykelsystem, omradets topografi och
resmonster, vilka som &dr de huvudsakliga anvéindarna (turister eller pendlare),
samt ekonomisk kapacitet (hos operatoren savil som anviandaren). Vanligtvis
tdcker lanecyklarna framférallt de centrala delarna av en stad eller kommun.
Detta da det dr i centrum efterfragan pa ldnecyklar dr storst och om systemet
finansieras med reklam dr det de centrala delarna som har hégst reklamvirde.?

Tidigare studier visar att tita system med ett hogt antal cyklar 4r mer attraktiva
in glesare system. Om systemet ir stationsbaserat rekommenderas vanligen en
stationstithet pa 10-16 stationer per kvadratkilometer.'® Nar det giller avstind

mellan stationerna visar flera rapporter pé ett avstandsintervall pd 300-500

15 Utredning om en framtida utvidgning av ldnecykelsystemet i Géteborg, Caroline Mattsson och
Julia Emgqvist, Trivector Traffic for Trafikkontoret, Géteborg stad, 2013

16 jhid.

17 OBIS, 2011

18 Bike Share Planning Guide, ITDP, 2013
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meter mellan varje station i stadskirnan medan det utanfor stadskarnan kan
vara lite lingre avstdnd mellan 500-900 meter.!9 Generellt ser man alltsi ett
titare stationssystem i de centrala delarna och ett mer utspritt, men fokuserat
till vissa knutpunkter, utanfor citykirnan.

I andra rapporter konstateras att de viktigaste faktorerna for en hog
kundnojdhet med lanecykelsystem ér tillgdngen pa cyklar samt att det finns
tomma platser for att parkera 1dnecykeln. En aktiv hantering med att fordela om
cyklar i lanesystemet dr dirfor grundléggande for att tillgodose anvindarnas
behov.20

Enligt OBIS-handboken betonas att omfoérdelningsbehovet ar storst i stider
med en kuperad terring. Stader med stora skillnader i hojd far en ojamn
anvindning av 1dnecyklarna med stationer pa hogre hojd oftare blir
startpunkten medan stationer pé lagre hojd i storre utstrackning blir mélpunkt.
Detta innebdr att stationer beldgna pa hogre hojd har ett behov av tillforsel av
cyklar, och stationer p ldgre hojd har snarare ett behov av bortférsel av cyklar.

Den mest forekommande malpunkten for 1dnecykelstationer &r storre
kollektivknutpunkter dar kollektivtrafik och ldnecykel kan kombineras. Andra
vanliga mélpunkter som anses attraktiva utifran ett linecykelperspektiv ar
bostadsomréaden, handelsplatser, torg, idrottsplatser, turistmal (exempelvis
camping- och badplatser) samt lokala centrum. I korthet ir en attraktiv
lokalisering en plats med stora floden av resenirer passerar och dir resendrer
enkelt kan byta till andra typer av transportslag.

4.2 Kartliggning av befintligt linecykelsystem i Stockholms léin

I detta kapitel redovisas en kartldggning av det befintliga 1&necykelsystemet i
Stockholms l4dn. Kartliggningen baseras pa tidigare rapporter samt intervjuer
med trafikplanerare, cykelplanerare eller motsvarande i tre av de kommuner2
som har infort dagens kommundverskridande 1dnecykelsystem, en enkit till 17
kommuner som idag inte har ndgot linecykelsystem samt intervjuer med tva
operatorer22, Kapitlet inleds med en mer detaljerad presentation av hur dagens
l&necykelsystem ser ut i Stockholms lan. Har ingar beskrivningar av
organisations- och finansieringslésningar samt en kartldggning av hur
anviandningen av ldnecykelsystemet ser ut. Darefter foljer en diskussion om
kommunernas motiv for att infora 1dnecyklar samt vilka framgangsfaktorer
saval som utmaningar som finns med det nuvarande systemet.

19 Benchmarking, 2008, OBIS, 2011

20 OQBIS, 2011

21 Stockholm, Solna och Sundbyberg, 2016
22 Keolis och Clear Channel, 2016
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4.2.1 Dagens lanecykelsystem i Stockholms lin

I Stockholms lin dr det idag fyra kommuner som har ett 14necykelsystem,
Stockholm, Lidingd, Solna och Sundbyberg. Systemet kan ur anvindar- och
operatorsperspektiv betraktas som ett samlat system och drivs sedan 2006 av
operatoren Clear Channel under namnet Citybikes, se karta pa nista sida.
Lanecykelsystemet i de fyra kommunerna omfattar sammanlagt omkring 140
stationer.
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Figur 2. Karta Gver de ldnecykelstationer som drivs av Clear Channel i Stockholms lin. Grén
markering indikerar lediga cyklar och platser, gul markering indikerar endast lediga cyklar och
bld markering indikerar inga cyklar i stationen (Kiilla: Citybikes).

4.2.2 Organisation och finansiering

Vad giller roller och ansvar for ldnecykelsystem ir det operatéren som #ger,
driver och finansierar linecykelsystemet. Kommunens ansvar 4r att upplita
mark fér stationerna. Lanecyklarna har i huvudsak kommit tillstind genom
offentlig upphandling. Dock har Solna valt att inte upphandla, utan anvinder
sig av markupplételser utifrdn en principoverenskommelse med operatoren.

Avtalen mellan respektive kommun och operatéren omfattar en relativt 1ang
tidsperiod, cirka 8-10 ar (plus eventuella optioner om férlingning).
Anledningen &r att det bed6ms negativt for anvindarna av linecyklar att behova
mota nya system mer frekvent. Stockholm stads avtal med Clear Channel 16per
ut ir 2017.

Som namnts tidigare ticker inte anvindaravgifterna ldnecykelsystemet varfor
annan finansiering dr nodvéndig. I Stockholm lin sker detta genom
reklamintékter, vilket m&jliggor en subvention av anvindaravgifterna.
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Bild 1. Clear Channels linecyklar under produktnamnet Citybikes (Killa: dagensmedia.se).

Kommunerna behover pa si sitt alltsd inte sjdlva bidra till finansieringen av
lanecyklarna med skattemedel. Exponeringen av reklamen &r av storsta
betydelse for 1anecykelsystemen. Stationsplatser dér det &r stora floden av
mainniskor ger f6ljaktligen hogre intdkter och bittre l6nsamhet 1
lanecykelsystemet i den mén reklamytor samlokaliseras med stationerna.
Utvecklingen gar dock mot att placeringen av reklamytor i storre utstrackning
frikopplas frén lokaliseringen av stationer.

Till f6]jd av reklamexponeringens centrala betydelse ar det, enligt intervjuade
operatorer, littare att fa 16nsamhet i 1dnecykelsystemen i en storre stad.

4.2.3 Anvdndning och attraktiv lokalisering i Stockholms lidn

I de kommuner som har ldnecykelsystem idag 6kar antalet 1an kraftigt. Enligt en
undersokning fran KTH 6kade antalet 14n mellan 2008 till 2011 frdn 850 1an per
dygn till 3 300, en genomsnittlig &rlig 6kning med 57 %2s.

Vem dr det d3 som anvinder lanecyklar och varfor viljer de lanecykel? I ett
antal internationella studier framkommer det att bekvamlighet ir ett av de
viktigaste motiven till att anvinda ldnecykel. Andra motiv &r att slippa
cykelunderhall och cykelstolder. De flesta som anvinder lanecyklar ar yngre
hég- och medelinkomsttagare med hogre utbildning.2¢ Exakta forhéllanden for

23 Stockholms hyrcyklar — vad har hdnt pd 5 dr? Tom Petersen, KTH, ppt 2011
24 Nya tjinster for delad mobilitet. Rapport 2016:15, Trafikanalys, 2016.
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Stockholms lén har inte studerats inom ramen for denna utredning, men det
kan antas att Stockholms ldns ldnecykelresendrer uppvisar en liknande struktur.

I Stockholms stad var det &r 2015 10 000 sdsongskort och lika ménga 3-
dagarskort. Enligt kommunen &r det frimst boende inom kommunen som
anviander sdsongskorten och turister som anviander 3-dagarskorten. I en studie
frdn KTH kartlades var ldnets 1dnecykelanvindare var bosatta. Fler dn hélften av
anvindarna var bosatta i Stockholms innerstad, en dryg tredjedel var bosatta
inom lénet och kvarvarande 5 % var bosatta utanfor ldnets griinser2s.

I Stockholm &r den typiska ldnecykelturen relativt kort. Den genomsnittliga
utldningstiden per resa dr 27 minuter enligt operatéren Clear Channel. I de
befintliga 1dnesystemen i Stockholms ldn idag dr det operatoren som skater all
uppfoljning och statistik av hur cyklarna anvinds. Exempel pa indikatorer som
foljs upp ar antal resor, antal resendrer samt hur anvindningen av
l&necykelsystemet skiljer sig mellan arstider.

Nir det giller lokalisering av ldnecykelstationerna papekar operatérerna att de
mest attraktiva lokaliseringarna &r platser dar mnga manniskor passerar. En
vanlig placering &r sdledes i stadskidrnan, nira kollektivtrafiken, vid
arbetsplatser och andra platser dir det ror sig mycket manniskor. En aspekt att
beakta i relation till attraktivitet 4r omférdelning av cyklar och hur detta behov
dndras 6ver dygnet. Under morgonrusning och eftermiddagsrusning
(pendlingstider) &dr det onskvirt med cyklar vid stationer och vid arbetsplatser
och skolor. Mitt pa dagen ar det vanligare med turisteykling med delvis andra
malpunkter sdsom bad, sevardheter eller kultur. Nér pendlingen byter riktning
byter ocksé systemets start- och mélpunkter vilket stiller krav pa
omfordelningen av lanecyklarna. Operatoren Clear Channel har ett krav p3 att
det hela tiden ska finnas minst en cykel vid varje station samt minst en plats for
dterlamning vid varje station. Operatoren har déirfor sex bilar som p4 heltid kor
runt och omfordelar cyklar sa att detta krav uppfylls.

4.2.4 Kommunernas motiv for ldnecyklar

I Stockholm stad initierades linecykelsystemet dr 2006 bland annat for att mota
upp mot kommunens diavarande miljéprogram och mélet om att “andelen
personer som cyklar inom Stockholms innerstad skall 6ka och dirmed minska
utsldppen av vixthusgaser”. I en utvardering &r 2010 konstaterade staden att
projektet hade varit en framgang i och med att anvindningen av lanecyklarna
hade okat i takt med att cykelnitet byggdes ut.26 Ddaremot var antalet stationer

25 Stockholms hyrcyklar — vad har hént pd 5 Gr? Tom Petersen, KTH, ppt 2011
26 Slutrapport for projekt inom Miljomiljarden, Stockholm stad. B66 Lanecykelsystem i
Stockholms innerstad och vissa ndrfororter. Trafikkontoret Stockholm stad, 2010-02-12.
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och cyklar ligre dn ursprungligen planerat. Problemen med att nd mélen var
framforallt att fa tillgdng till stadens mark. I stadens nuvarande
framkomlighetsstrategi handlar ett atgardsforslag om "Utbyggnad av
ldnecykelsystemet” som verkar gentemot malen att fler dker cykel (6kad
kapacitet), resendrers nojdhet (forbittrad framkomlighet) och biltrafikens
omfattning (minimera negativa effekter). Staden menar att 1anecykelsystemet
utgor ett flexibelt komplement till kollektivtrafiken for ménga resor.

For Liding6 uppges att ett viktigt motiv for att inféra 1dnecyklar att forbattra
forbindelsen mellan kommunen och Stockholm stad genom de tre stationerna
vid Baggeby, Torsvik och i centrum.27

Solna anger i sin cykelplan att ett 6kat cyklande har miljéméssiga fordelar, dr
hilsobringande samt bidrar till 6kad trivsel och trygghet. Mot bakgrund av en
stark tillvaxt vill kommunen utéka antalet lanecykelstationer till att omfatta
samtliga stora malpunkter i Solna. Malséttningen for lokala saval som regionala
resor bor enligt kommunen vara att resor med cykel ska utgéra 20 %.

Aven i Sundbyberg kommun motiveras linecykelsystemet med att det bedoms
bidra till 6kat cyklande, dr bra for miljén samt att det bidrar till
framkomligheten.

Av de intervjuer som har genomforts med kommuner som har linecykelsystem
idag tycks uppfoljning av system, kundndjdhet och maluppfyllelse sakna
prioritet hos kommunerna. En majlig orsak till svaret ar att Sverige ingick i
OBIS-projektet och utvarderades dirigenom.

4.2.5 Framgang och utmaningar i befintligt system
Anvindningen av ldnecyklar i Stockholms ldn har stadigt 6kat 6ver tid. Detta
tyder pa att ldnecyklar har blivit ett alltmer etablerat koncept. Sett frdn antalet
anvindare kan man se det befintliga systemet som en framgéang. Frin
intervjuerna lyftes utmaningar med det befintliga systemet och det har fraimst
att gora med marktillgéng och utbyggnad av befintliga system.

En aterkommande utmaning avseende lanecykelsystem ir tillgangen till mark.
Vissa kommuner 6nskar i intervjuerna att det gick fortare att bygga ut
l&necykelsystemet, men ser alltsd en utmaning i att hitta passande platser dé det
ar stor konkurrens om gatumarken. I Stockholm stads framkomlighetsstrategi
konstateras att "I omraden dar lampliga platser 4r svira att identifiera ska
nyttjande av bilparkeringsplatser 6vervigas, forutsatt att trafiksikerheten eller
framkomligheten inte pdverkas negativt”. Frén operat6rernas perspektiv ar
frigan om att utéka antalet stationer en viktig friga. Operatorerna tar emot
synpunkter frin anvindarna via kundtjinst och sociala medier. Enligt

27 www.lidingo.se
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intervjuerna ror de vanligaste synpunkterna utbyggnad av systemen, det vill
sdga onskemal om fler stationer, tillgéngliga cyklar samt lediga cykelstill i alla
stationer. For att operatdrerna ska kunna mota dessa synpunkter betonas vikten
av att mojlighet for systemet att vixa genom att till exempel pa forhand sikra
bygglov for en utbyggnad. Olika strategier for hur ett system kan byggas ut
presenteras i bilaga 1.

4.3 Forutsittningar for ett regionalt l1Anecykelsystem - resultat fran
enkiit- och intervjustudien

Detta avsnitt belyser hur kommunerna i ldnet som idag inte har nigot
l&necykelsystem ser pa forutsdttningarna for att etablera ngon form av
lanecykelsystem samt instéllning till ett eventuellt regionalt 14necykelsystem.
Frégestillningarna handlar om vilka férutsittningar och férvintningar som
finns betriffande dels sjélva 1dnecykelsystemet i sig, dels om hur ett sidant
samarbete mellan berérda aktorer bor utformas.

I detta kapitel presenteras en sammanstillning av studiens intervjuer och
enkiter2® till trafikplanerare eller cykelplanerare och operatérer verksamma i
Stockholm lén. Sammanstéllningen syftar till att ge en bild av framfor allt
kommunernas men dven operatGrernas intresse, forutsittningar, forvintningar,
motiv och drivkrafter samt 6vriga viktiga utvecklingsaspekter for ett
lanecykelsystem i Stockholm lén. I kapitlet redovisas de synpunkter som
respektive svarande framfort utan att dessa analyseras nirmare i relation till
trafikforvaltningens framtida roll kopplat till linecyklar. Denna roll analyseras i
efterfoljande kapitel. For att finga kommunernas och operatorers uppfattning
om ett framtida ldnecykelsystem har f6ljande Gvergripande teman diskuterats i
enkit- eller intervjuform.

¢ Kommunernas intresse for att infora ett ldinecykelsystem

e Forutsdttningar hos respektive kommun och operator for ett
lanecykelsystem

* Motiv och drivkrafter hos respektive kommun och operatér

» Ouriga utvecklingsaspekter kommunerna och operator betonar for att
skapa en bra process och produkt kring ett framtida ldnecykelsystem

4.3.1 Kommunernas intresse for att infora ett ldnecykelsystem
Overlag ir kommunerna positiva till ett inforande av ett l&necykelsystem. Av de
intervjuade kommunerna som idag inte har nigot 14necykelsystem ser alla utom
en (16/17) potential i linecykelsystem. I hilften av dessa kommuner ir ocksa

28 Se bilaga 2 for enkéatfragor
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frdgan om ett eventuellt inforande uppe for diskussion. Kommunerna anser att
ett storre mer omfattande system skulle vara bra si att resendrerna kan né
platser dven utanfor stadskdrnan samt andra kommuner. Det anses foljaktligen
positivt for pendlingen med ett regionalt lanecykelsystem.

En kranskommun menar att ett regionalt 1dnecykelsystem skulle vara intressant
med tanke pé att kommunen har ldnga avstind till andra regiondelar och att det
inte alltid ar tillatet att ta med cykel p& pendeltigen. En annan kommun ser ett
stort behov av lanecyklar i samband med planer pa ett regionalt cykelstrik via
en kustled for att fa till mer turistcykling. En kommun kommenterar daremot
att de har genomfort en enkidtundersokning som visar pd begrinsat intresse for
lanecyklar och att det foljaktligen i dagsldget inte finns nagot behov av att infora
l&necykelsystem i kommunen.

4.3.2 Synpunkter pd stationernas lokalisering

De kommuner som uttrycker ett intresse for ett regionalt 1&necykelsystem ar
overens om att placeringen av stationerna bor vara néra
kollektivtrafikknutpunkter. Aven operatorerna framhéller i intervjuerna vikten
av en lokalisering niira dir resenirer naturligt byter firdmedel. Skolor,
badplatser, idrottsplatser, sjukhus, bostadsomraden och kommuncentrum ar
platser som ocksa nimndes av kommunerna som tiankbara platser fér
lokalisering av l&necykelsystem.

En viktig aspekt av lokalisering ér tillgdngen till mark. Markfrigan har tidigare i
denna rapport lyfts som en utmaning vid inférandet av ett ldnecykelsystem. Néar
kommuner utan befintligt 1dnecykelsystem fick fragan hur forutsattningarna ser
ut for att bereda plats och ge bygglov till stationer i olika omriden svarade
ndstan 75 % att det finns god majlighet idag eller relativt bra maéjlighet inom 1-3
ar for att ge bygglov vid kommuncentra och stérre kollektivtrafikknutpunkter,
resterande svarade vet €j eller svért att uppnd inom 3 ar.

Vid universitet, hogskola och annan vuxenutbildning samt externhandelsplatser
svarade ungefir 20 % att det dr god mdjlighet idag eller relativt bra inom 1-3 r,
resterande svarade vet ej. Vid arbetsplatser och arbetsplatsomriden ar det drygt
hilften som svarar att de inte vet hur forutséittningar for etablering av
lanecykelstationer ser ut, och resterande tror att majligheten ar god idag eller
relativt god inom 1-3 ar (se diagram p4 nista sida).
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Vid ett eventuellt inférande av ett linecykelsystem, hur ser
forutsiittningarna ut for att bereda plats/ge bygglov vid olika
platser i er kommun?

Hogskolor/universitet/annan
vuxenutbildning:
Externhandelsplatser med fler an 1000
anstéllda:
Arbetsplatser och arbetsplatsomréden
utanfor tatort med fler 4n 2000 anstillda:

Storre kollektivtrafikknutpunkter:

Kommuncentra:

0% 50% 100%

® god mojlighet idag ®relativt bra méjlighet inom 1-3 &r ® svirt att uppnd inom 3 ir  # vet ej
Figur 3. Svar fran kommuner utan befintligt linecykelsystem.

Vid utbyggnad av lanecykelsystem som det i Stockholm krivs inte bygglov fér
sjdlva lanecykelstationen, men dédremot fér den reklamvitrin som vanligtvis
finns i anslutning till stationen.

En kommun kommenterar att frigan om bygglov i enkiten var svir att svara pa
eftersom alla bygglov prévas individuellt utifrin sina egna forutsittningar.
Majligheterna till bygglov beror enligt kommunen pa utformningen av
cykelstationen. Vid de tillfidllen d& det kravs bygglov dr kommunens uppfattning
dock att det oftast gar att 16sa relativt fort, speciellt i nirhet av storre
kollektivtrafikknutpunkter. Stockholms kommun pépekar att bygglovsprocessen
alltid dr besvirlig och tar tid, och att det var sirskilt svirt i borjan nar systemen
var nya eftersom det da inte fanns nigon struktur for detta. De har arbetat
internt med bygglovshantering kopplat till 1dnecyklar, s upplevelsen ir att det
blivit ndgot ldttare med &ren.

Enligt operatorerna ar det svirt att fi bygglov och handliggningstiden ofta lang.
P4 vissa platser &r det svirare &n andra att hitta lamplig mark. En operatér lyfte
mojligheten att avsitta ytor pa bilparkeringar som ett sitt att tillskapa plats for
l&necykelstationer.

4.3.3 Forvdntningar pd kombinationsresor

Kommunerna ar tydliga med att det ska vara smidigt och enkelt att kombinera
lanecykel och kollektivtrafik, till exempel genom gemensamma betallésningar.
Kommunerna menar att utformningen av betalsystem och integrering av
information, sdsom reseplaneraren, ar aspekter som skulle underlitta for
resendren att kombinera kollektivtrafik och linecykel. Till exempel efterfragas
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mdjligheten att kopa ett fardbevis for hela resan direkt och giarna att detta
kombineras med en integrering av ldnecyklar med andra informationskanaler
om resvagar, lediga platser och cyklar samt restider.

Om betalsystemen skulle komma att integreras mellan lanecykelsystemet och
SL:s system, pekar Stockholms stad pé att detta riskerar att forsvara for turister
som vill anvéinda lanecyklarna. Om det skulle bli aktuellt med en integrering
med SL:s betalsystem far detta inte, ur Stockholms stads perspektiv, férsvara
mdjligheterna att vid sjdlva lanetillfillet anvinda vanligt betalkort.

4.3.4 Forvdntad anvdndning i regionalt ldnecykelsystem

Nar kommunerna utan befintligt linecykelsystem far frigan vilka typer av resor
de tror har potential att komplettera kollektivtrafiken med lanecyklar ar det
nistan 70 % (10/15) av kommunerna som ser stort eller ganska stort behov for
arbetsresor och resor till universitet, hégskolor och annan vuxenutbildning,
samt fritidsresor. Endast en av kommunerna svarar att det inte ser nigot behov
alls av lanecyklar for dessa resor. Aven for serviceresor inom dagligvaruhandel
och turism ser kommunerna ett stort, ganska stort eller visst behov till
komplettering av l&necyklar. For serviceresor som innefattar sallankop ar det en
tredjedel av kommunerna som inte ser nagot behov alls av ldnecyklar,
resterande svar varierar mellan stort, ganska stort och visst behov (se diagram
nedan).

For vilken typ av resor ser du att det finns potential att
komplettera kollektivirafiken med linecyklar?

Serviceresor (sillankop):
Serviceresor(dagligvaruhandel):

Fritidsresor:

Arbetsresor och resor till
universitet/hégskola/annan...

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mstort behov  ®ganska stort behov  mvisst behov  #inget behov
Figur 4. Svar frin kommuner utan befintligt linecykelsystem.
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Pa ett mer 6vergripande plan att attrahera anvindare till linecyklarna ser flera
kommuner det som en utmaning. De efterlyser darfor en tydlig process vid ett
inforande av ett ldnecykelsystem. Information kopplat till inférande av ett
regionalt lanecykelsystem dr som en kommun skriver ”a och 0”. Samtidigt
papekar nigra kommuner att mojligheten att 6ka resandet med cykel ocksa
hinger ihop med utvecklingen av cykelinfrastrukturen i stort.

4.3.5 Mijliga for- och nackdelar med ett regionalt ldnecykelsystem
Bland kommunerna som svarat ses flera fordelar med att infora ett regionalt
lanecykelsystem. I denna del fick varje respondent svara med frisvar om deras
uppfattning om for- och nackdelar med ett regionalt 1dnecykelsystem, svaren
redovisas i text nedan samt i tabell 1.

Jamfort med ett lokalt 1dnecykelsystem ses ett regionalt system ha potential att
skapa ett sammanhingande system dér resenéren kan ta sig lingre strickor
utan att behova atervdnda till samma plats dar cykeln 1dnades. Det bedoms
praktiskt om anvandaren skulle kunna resa dver kommungrianser med ett och
samma abonnemang eller motsvarande. Ett regionalt system medfor enligt
kommunerna en storre flexibilitet och bidrar till att regionen upplevs som
“mindre”. Forutsatt att cykelstationerna lokaliseras i ndra anslutning till
kollektivtrafik skulle ett regionalt system bli bide mer attraktivt och mer
effektivt for pendelresenirer di de kan rora sig mellan flera kommuner i ldnet.
Ett regionalt 1anecykelsystem anses sdledes kunna méjliggora kort- sévil som
langviga cykelresor. Nigra kommuner lyfte fram en eventuell méjlighet att ta
med ldnecykeln pa tiget som en potentiell fordel for resendren. En kommun
patalar dock att en forutsittning for ett regionalt linecykelsystem #r att
regionala cykelstrak genomfors.

Vad giller stadsmiljo ser kommunerna i huvudsak positiva effekter av ett
lanecykelsystem. Om ett 6kat anvindande av lanecyklar skulle leda till ett
minskat behov av bil kan det i sin tur ge upphov till yteffektivare transporter,
minskat tryck pa infartsparkeringar, bittre tillginglighet samt att skapa en
tilltalande cykelkultur. Betréffande positiva effekter namns dven béttre
folkhalsa, ytterligare service, hillbara resor och bittre tillgénglighet. De
svarande papekar ocksa att 1anecykelsystemet kan innebéra att resenéren inte
behover kopa egen cykel eller vara orolig for att cykeln ska bli stulen eller g
sonder.

En negativ effekt som kommuner framhéver ir att stationerna tar plats och kan
forfula stadsmiljon. Ytterligare negativa effekter som kommunerna nimner ir
osikerhet kring tillgéinglighet pa cykelplats vid dterlimning samt att for mycket
reklamplatser kan ha en inverkan bdde pé stadsmiljon och pé invanarnas attityd
till lanecyklarna.
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I tabellen nedan sammanfattas positiva och negativa effekter som har nimnts i
enkiten. Vissa effekter dterfinns for bide staden/regionen och invinarna.

Tabell 1. Kommunernas bedémning av férviintade positiva och negativa effekter till foljd av

l&necykelsystem

Effekter pi + -

Staden/regionen | Okad tillginglighet inom regionen | Férfular stadsmiljén
(regionforstoring) Stationerna tar plats
Minskad andel bilresor Kan bli f6r mycket reklam
Yteffektivare transporter
Staden kan bli mer levande
Komplement till kollektivtrafik
Komplement till privatbilism
Skapar en vilbehovlig cykelkultur

Reseniirer Cykelpendling dver Osikerhet i om det finns cykel/
kommungrinser cykelparkering ledig
Minskar behovet av bil Kan bli for mycket reklam

Smidigare med in- och utpendling
Biittre folkhilsa

Okar tillgingligheten

Slippa éga en egen cykel
“Hela-resan-perspektiv”
Komplement till kollektivtrafik
Komplement till privatbilism
Underlittar valet att vilja hllbara
transportmedel

4.3.6 Kommunernas drivkrafter for att infora ett regionalt ldnecykelsystem

Utdver att svara fritt pa frigan om for- och nackdelar (se foregdende avsnitt)
fick kommunerna @ven svara pd hur viktiga ett antal fordefinierade aspekter 4r
for kommunen kopplat till ett regionalt 1dnecykelsystem. Samtliga aspekter
tillméttes relativt stor betydelse (mycket eller ganska viktig), se diagram nedan.
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Hur viktiga iir foljande aspekter for er kommun?

Mgjlighet att ni okad andel hillbara transporter alt.
cykelandel:

Mgjlighet att bygga upp/forstarka kommunens
varumarke som en cykelvanlig/hallbar kommun:

Mgajlighet att fa fler att lamna bilen hemma for korta
resor:

Mgjlighet att erbjuda kommunens invénare att
kombinera kollektivtrafik och cykel:

Miljoaspekter (minskat buller/minskade utslipp av
CO2):

Attraktiva stadsmiljGer:

Battre folkhélsa:

mmycket viktig ®ganska viktig ®inte si viktig m®helt oviktig #vet ¢j
Figur 5. Svar frdn kommuner utan befintligt 1dnecykelsystem.

Nir kommunerna dérefter fick vilja ut tva av effekterna i diagrammet ovan
framkom att de frimsta motiven till ett inférande av ett regionalt
lanecykelsystem &r att 6ka andelen hallbara transporter/cykelandel, méjlighet
att erbjuda en kombination av kollektivtrafik och cykel samt majlighet att f fler
att limna bilen hemma f6r korta resor.

4.3.7 Synpunkter pd organisation och finansiering

Ett regionalt ldnecykelsystem kan komma att involvera manga aktorer och flera
kommuner efterfrigar en samordnande regional aktor, bland annat for att
samarbetet mellan aktorerna ska kunna fungera smidigt. Flera kommuner vill
ha en utpekad aktor att vinda sig till som hanterar och Gverblickar hela det
regionala lanecykelsystemet.

Négot som kommunerna ser som en stor utmaning ar att stadkomma en
gemensam syn pi syfte, planering och genomférande av ett regionalt
l&necykelsystem. En proaktiv hantering bedoms nédvindig. Beroende pa vilken
utbyggnadsstrategi som viljs dr det ocksé viktigt att f2 med alla berorda
kommuner i samarbetet s att det inte uppstar “glapp” i linecykelsystemet=9.
Kommunerna understryker ocksa att det bor vara “samma system i alla
systemets delar” for att lanecykelsystemet verkligen ska uppfattas som en

gemensam regional satsning,.

29 Se bilaga 1 for en genomgang av olika utbyggnadsstrategier

i
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Vidare lyfter kommunerna att en tydlig ansvarsfordelning i planeringsskedet
méste till. Bland annat behover beslutsunderlag tas fram for vidare forankring
och beslut pa politisk niva hos de deltagande kommunerna. Ytterligare en
synpunkt dr att tidplanen for inférande maste vara realistisk och fungera i
ordinarie budgetprocesser.

Négra av de kommuner som idag inte har ldnecykelsystem undrar hur ett
regionalt lanecykelsystem skulle finansieras. En kommun menar att det kan
vara svart att motivera en satsning pé ett regionalt system samtidigt som
trafikforvaltningen har skurit ner pa busstrafiken i vissa kommuner. Vissa
kommuner uttrycker dven skepsis mot reklamfinansiering och betonar vikten av
en noggrann reglering av detta i avtal.

I dagens lanecykelsystem i Stockholm sker finansiering genom att reklamytor
tillgangliggors pa sé kallade reklamvitriner. Stockholm stad menar att det ar
reklamen som gor att byggloven ibland inte gir igenom. Om en kommun vill ha
en ldnecykelstation dir det dr mindre 16nsamt med reklam bor méjligheten att
separera reklamen frin stationen Gvervagasse.

Operatorerna papekar att det kravs en bra dialog och tét kontakt med
bestillaren under hela implementeringsprocessen for linecykelsystem. Hir
rdder dock olika syn mellan vissa kommuner och operatorer om i vilken grad
operatoren ska kunna paverka placeringen av lanecykelstationer. En kommun
menar att det i avtalet ar viktigt att reglera om kommunens sjilvbestimmande
gentemot operatoren i denna fraga. Operatorerna daremot ser att deras
praktiska erfarenheter frin att drifta lanecykelsystem ir viktiga att beakta i
utformning och lokalisering.

Vad giller ett eventuellt regionalt 1anecykelsystem bedomer operatorerna att det
ar smidigast med en gemensam upphandlingsnod, och att parterna tidigt
kommer 6verens om hur samarbetet ska se ut. De tvi intervjuade operatérerna
bedomer att det dr mest lampligt om det regionala lanecykelsystemet férvaltas
av ett och samma foretag. Med olika lanecykelsystem inom ramen fér den
regionala satsningen kan det bli svart att logistiskt hantera floden och
fordelning av cyklar pa ett effektivt sitt. Med olika system/operatorer mellan
kommuner kan det ocks4 stillas storre krav pé att ldnecykeln méste aterlimnas
pé den plats déir den linades, vilket 4r begransande for anvindarna.
Genomstromningen av l&necyklar och volymen i systemet i stort pdverkar dven
lonsamheten for operatérerna.

30 Intervju med Stockholms kommun, 2016-06-17.
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4.3.8 Sammanfattning av enkdt- och intervjustudien

1) Anvindningen av lanecyklar har 6kat genom dren och befintligt
lanecykelsystem har blivit alltmer etablerat.

2) Bland de kommuner som har svarat pa enkéten och intervjuerna har
merparten en positiv installning till att delta i ett regionalt 1dnecykelsystem.

3) Flera kommuner anger att en 6kad andel héllbara resor ir drivkraften i en
eventuell satsning pé ett linecykelsystem.

4) Kommunerna anser att ett regionalt lanecykelsystem bor ha en tydlig
samordnande organisation som har 6verblick 6ver hela systemet och som
sakerstiller en tydligt grundad ansvarsfordelning mellan aktorer.

5) Inom de kommuner som idag har linecykelsystem sker en begrinsad
uppfoljning av hur systemen fungerar samt vad anvindarna anser.
Operatoren har ddremot uppfoljningssystem som kommunen fir ta del av.

6) Det dr viktigt att sikerstilla kommunernas deltagande s att det inte
uppstar luckor i reskedjorna for de regionala ldnecyklarna, dvs.
systemperspektiv dr nodvindigt. Systemet kan dock byggas ut etappvis.

7) Hantering av bygglov och tillging till passande mark kan vara en
begriansande faktor som ar viktig att hantera.

8) Det finns bland kommunerna en efterfrigan pé att ett regionalt
lanecykelsystem integreras med kollektivtrafikens biljett- och betalsystem
och informationskanaler.
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5 Utredning av inriktningar for TF: s roll

5.1 Forutsitiningar

I detta avsnitt gors en ndrmare beskrivning av fyra skilda inriktningar.
Inriktningarna har tagits fram med utgdngspunkt av de férutsittningar som
presenterades i avsnittet Bakgrund och forutsdttningar samt de uppsatta malen
iutredningen. Omvirldsanalysen och resultatet av enkét- och intervjustudien
som presenterades i avsnitt fyra har ocksé varit vagledande i framtagandet av
inriktningarna. Nagra viktiga forutsittningar nedan ar virda att upprepas:

¢ Trafikforvaltningen ska inte &ga stationer och cyklar i ett 1dnecykelsystem

¢ Trafikforvaltningen dger inte marken och dérmed inte reklamytorna. Det
gor daremot kommunerna.

* Lanecyklar avser kortare cykelresor och kan vara en forlingning av
kollektivtrafiken. Lingre resor gérs med egen cykel.

e Onskema3l om att ett regionalt linecykelsystem ska fungera éver
kommungranser

¢ Stockholm stad kommer under sommaren 2017 upphandla en ny
tjanstekoncession for ett reklamfinansierat linecykelsystem med giltighet
fréan 2018. Sannolikt ansluter nigra intilliggande kommuner till Stockholms
lanecykelsystem som fallet dr idag.

I trafikforvaltningens rapport “Utvirdering av kombinationsresande med cykel
och kollektivtrafik” (SL 2014-2807) redovisas 6verviganden om
organisationsstruktur och finansieringslosningar for ett regionalt
lanecykelsystem. De organisationsmodeller som dir 6vervigs, delas in i tvd
huvudkategorier utifran vilken roll trafikférvaltningen skulle kunna ha i ett
lanecykelsystem:

a) Trafikférvaltningen som regional samordnare — decentraliserad utbyggnad

b) Trafikforvaltningen som huvudman, dgare och systemférvaltare —
centraliserad utbyggnad

Mot bakgrund av de forutsittningar som ovan redovisas i punktform, har
trafikforvaltningen beslutat att avgréinsa analysen i denna rapport till alternativ
a), dvs. en decentraliserad utbyggnad dér trafikférvaltningen har rollen som
regional samordnare,
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5.2 Beskrivning av studerade inriktningar

I utredningen analyseras fyra skilda inriktningar. Den forsta inriktningen
beskriver tillgdngliggorande av SL:s system for betalning, biljetter och
information vid kombinationsresor med ldnecykel och kollektivtrafik. De tre
andra inriktningarna beskriver olika organisationsformer for ett regionalt
lanecykelsystem. De fyra inriktningarna analyseras var for sig, men ir inte
sinsemellan exkluderande. Tv4 eller flera av inriktningarna skulle kunna vara
komplementira.

Inriktningarna &r foljande:

a) Tillgdngliggérande av SL:s system for betalning, biljetter och information
b) Regional tjinstekoncession

c¢) Upphandling av ramavtal for kommunerna att avropa tjdnster frdn

d) Subventionering av lokala ldnecykelsystem som inte bedoms vara
kommersiellt barkraftiga

Nedan beskrivs dessa inriktningar kortfattat. I kapitel 6 gors en
konekvensbedomning av respektive inriktning och i kapitel 7 redovisas en
samlad bedomning.

5.2.1 Tillgdngliggorande av SL:s system for betalning, biljetter och information

I utredningens kartlidggning av intresset fér 1anecykelsystem bland
kommunerna i Stockholms lan har framkommit att flera kommuner anser att
betalsystemet ir en viktig aspekt att beakta vid inférande av ett regionalt
lanecykelsystem. En s& smidig och enkel betalning som majligt efterfrigas av
kommunerna, exempelvis genom SL Access-kortet. Likas4 har en integrering av
lanecykelsystem med SL:s reseplanerare lyfts fram som efterstravansvart.

En inriktning for trafikférvaltningens roll som bor analyseras narmare, ar
darmed tillgingliggorande trafikforvaltningens system (infrastruktur) for
betalning och information och en sammankoppling av dessa med ett eller flera
l&necykelsystem.

Detta vore motiverat av syftet att gagna kombinationsresor och dirmed
dstadkomma en forlingning av kollektivtrafiken. En sammankoppling
forutsatter att vissa krav stills frin trafikforvaltningens sida pa operatoren av
lanecykelsystem for att uppna samma syften. Detta giller oavsett om det 4r
trafikforvaltningen eller kommuner som upphandlar uppbyggnad och drift av
lanecykelsystem.

Det ska betonas att betalning, biljetter och information hanteras i skilda system
och dérmed kréver separata overviganden. Interaktionen mellan
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lanecykelsystem och trafikforvaltningens olika system kan ske genom ett eller
en kombination av foljande alternativ:

e ettintegrerat betalsystem (genom SL Access)

* identifikation med hjilp av ngon eller flera av biljettbérare (t.ex. SL
Accesskortet eller mobilbiljettsystem)

* information om lanecykelsystem (stationsplaceringar, lediga cyklar etc.)
i SL:s informationskanaler, t.ex. reseplaneraren

Integrering av betalning och biljett

En mgjlig inriktning &r att integrera SL:s betal- och/eller biljettsystem i
ldnecykelsystem for att férenkla for resenérerna att kombinera lanecykel och
kollektivtrafik. Ur ett resenérsperspektiv kan betalning och biljetter forefalla att
vara direkt och oskiljaktigt ssmmankopplade. Men det &r i detta sammanhang
viktigt att skilja pd biljettlosningar och betallésningar.

Biljettsystem och betalsystem ér i grunden tva olika typer av system dir
biljettsystem skapar, distribuerar och validerar biljetter samt tar hand om
regelverk och affarsreglerna kring biljetterna ur ett systemperspektiv.
Biljettsystemen ar grunden for intiktssikring genom sikra biljettlosningar.
Betalsystem majliggor att kunden kan betala for sin resa och sikerstiller
intédkter genom att mojliggora exempelvis siakra betallosningar. Systemen ir i
vissa fall separerade frin varandra men ibland 4r de kombinerade i
tjdnsteleveransen.

For kop och validering av biljett anvéinder SL i dag tva separata biljettsystem: SL
Access och mobilbiljettsystemet.

Integrering av information

SL:s olika informationskanaler spelar en central roll fér méjligheterna till
kombinationsresor med ett eller flera trafikslag. Dessa kanaler innefattar svil
SL:s hemsida och app som skyltar och kartor p4 stationer och héillplatser.

SL:s reseplanerare underlittar for resenérer att planera sin resa med
uppdaterad information om SL:s trafik i realtid. Reseplaneraren har bl.a. en
kartfunktion gor det latt att hitta till nirmaste hallplats och jimfora resvigar.

I dagsliget redovisar reseplaneraren viss information utver den om SL-trafiken
som t.ex. skiirgardstrafiken med Waxholmsbolagets bitar. Det finns ingen
reseplanering for cykel i SL:s reseplanerare idag, men utredning pagér for
nirvarande gillande cykelvigar i reseplaneraren.

En mdjlig inriktning for trafikforvaltningen ar att medverka till en integrering
av linecykelsystem med SL:s informationskanaler, i forsta hand reseplaneraren,
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dar information om placering av ldnecykelstationer, status for lediga platser och
cyklar samt berdknad tidsatgéng for att cykla en viss striacka samkors med
information om kollektivtrafiken. Ett annat alternativ dr att reseniren linkas
vidare till cykeloperat6érens hemsida fran reseplaneraren for realtid och
bokning.

5.2.2 Regional tjdnstekoncession
Med en regional tjanstekoncession avses hir en koncession for ett
lanecykelsystem som omfattar hela eller delar av ldnet och som
trafikférvaltningen skulle upphandla.

En tjinstekoncession innebdr att ett foretag atar sig att ansvara for en
verksamhet dar ersittningen for dtagandet utgar i form av en ritt att ta betalt av
allménheten for utnyttjandet av tjinsterna. Rétten att ta betalt av allménheten
kan i tjanstekoncession ske i kombination med erséttning fran det offentliga,
men det forutsatter att leverantoren ska ta den ekonomiska risken for
tillhandah&llandet av tjansten.

Tjanstekoncessioner ir inte upphandlingspliktiga enligt lagen om offentlig
upphandling. Dock giller grundlidggande EU-rattsliga principer dven vid
anskaffning av en tjinstekoncession, t.ex. en skyldighet att lamna insyn for att
garantera att en upphandling av en tjinstekoncession ar 6ppen for konkurrens
och att forfarandet dr opartiskt. Lagstiftningen pd omradet ar foremal for
oversyn och kan komma att fordndras under 2017, dock inte pé ett sitt som
forvintas pdverka bedomningarna i denna rapport.

5.2.2.1 Koncession med reklamfinansiering
Dagens l&necykelsystem i Stockholm, Goteborg, Malmé och Lund har
upphandlats som tjanstekoncessioner i respektive kommun. I samtliga dessa fall
utgdrs operatoren av foretag som tillhandahéller ett komplett 1dnecykelsystem i
utbyte mot réttigheten att utnyttja allmin markplats for uppséttning av
reklamanordningar och forséljning av reklamytor.

I befintliga system bygger koncessionen pé avtal mellan kommunen och
operatoren diar omfattningen av systemet (antal cyklar och stationer)
specificeras liksom antalet reklamytor. I varierande grad har i avtalen angetts pa
vilka platser eller i vilket omréde utbyggnaden ska ske.

En regional tjanstekoncession, i meningen en koncession for ett
lanecykelsystem som omfattar hela eller delar av lanet, skulle innebira att
trafikforvaltningen definierar omfattning och inriktning for utbyggnad av
systemet. P4 motsvarande sitt behover trafikférvaltningen i en sddan
upphandling kunna erbjuda ett visst antal reklamytor med en viss spridning och
placering i respektive kommun. Eftersom det &r kommunerna som har marken
innebar det att de har reklamytorna. Avsiktsférklaringar frin respektive
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kommun om dessas medverkan skulle ha en central betydelse for att underlitta
och skapa tydliga forutséttningar f6r en operators utbyggnad av systemet.

Koncession med annan finansiering

En tjdnstekoncession med sponsorfinansiering, eller med utpriglad
anvandarfinansiering, skulle p4 motsvarande sitt som i reklamfinansierat
system innebira att trafikférvaltningen definierar omfattning och inriktning for
utbyggnad av systemet. Kommunernas delaktighet skulle primiirt krivas for
planeringen och tillhandahallandet av mark for stationer.

Eftersom det inte ar aktuellt for trafikforvaltningen att 4ga sjilva stationerna
och cyklarna, och eftersom en tjinstekoncession forutsitter att det ar
leverantoren som ska ta den ekonomiska risken for tillhandah&llandet av
tjansten, torde en sponsorfinansierad 16sning innebdra att det ir foretaget som
levererar tjdnsten (operat6ren) som sluter avtal med en eller flera sponsorer.

5.2.3 Upphandling av ramavtal for kommunerna att avropa tjdnster fran

En mgjlig inriktning for trafikférvaltningen 4r att i rollen som regional
samordnare leda ett arbete med att utforma linsgemensamma riktlinjer och
kvalitetskrav for linecykelsystem samt upphandla ett ramavtal for
kommunernas kop av en ldnecykeltjinst eller infrastruktur for ett
ldnecykelsystem.

Ramavtal dr andamaélsenliga nar volymen eller produktens exakta utformning
inte kan faststéllas i forvig. Nér det rider stor osidkerhet om vilken volym som
faktiskt kommer att efterfrigas kan ett ramavtal i praktiken vara den enda
mojliga l6sningen. Motivet for att anviinda ramavtal ir i huvudsak detsamma
som for en enskild myndighet: de framtida behoven kan inte med exakthet
forutsédgas. Vid samordnade avtal finns emellertid méjligheten att ett samordnat
avtal ersdtter vad som annars skulle varit separata leveransavtal for var och en
av de samordnade myndigheterna, i detta fall kommuner.

Med en sddan inriktning skulle det sedan sti respektive kommun fritt att avropa
tjanster frAn ramavtalet. Planering och utbyggnation skulle hanteras av
respektive kommun, men i enlighet med de riktlinjer som 6verenskommits
under trafikférvaltningens ledning.

Medan den tekniska utformningen skulle likriktas, skulle dgande- och
organisationsform kunna skilja sig 4t mellan linets kommuner. Beroende pé val
av upphandlingsform skulle kommunen eller upphandlad aktor dga
infrastrukturen. Investeringskostnader och ekonomiska risker, liksom
eventuella driftoverskott skulle férdelas mellan kommunen och operatoren
beroende pa vald finansierings- och organisationsmodell i respektive kommun.
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5.2.4 Subventionering av lokala ldnecykelsystem som inte bedoms vara

kommersiellt bdarkraftiga
En fjarde studerad inriktning for trafikforvaltningen ar att finansiellt
understodja ldnecykelsystem i kommuner i ldnet dir sddana har befunnits
sakna kommersiell barkraft. Inriktningen innebar att trafikforvaltningen
avsitter budgetmedel for att med investerings- och/eller driftbidrag
subventionera lokala lanecykelsystem. Syftet skulle vara att sikerstilla en viss
geografisk tickning, t.ex. for ett “regionalt heltdckande system”, vad giller
tillgang till lanecyklar. En subvention av detta slag forutsatter att det har
konstaterats att kommersiella forutsittningar saknas for att dstadkomma ett
sddant heltackande system.

Omfattningen av sddana subventioner dr avhingigt dels ett stéllningstagande
till vilken geografisk tickning som skulle sikerstillas, dels en bedomning av hur
de kommersiella férutsittningarna ser ut runt om i ldnet, t.ex. i enskilda
kommuner.
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6 Konsekvensbedémning

6.1 Konsekvensbedémningens utgingspunkter och forutsittningar
Konsekvensbedémningen har genomf6rts med stod av trafikforvaltningens
Handbok for studier och beaktar framforallt foljande parametrar som beskrivs
nirmare i kapitel 3.3:

- genomforbarhet
- paverkan pa Gvergripande mal och effektma3l
- ekonomiska konsekvenser

Konsekvensbedémningarna av respektive inriktning gérs mot bakgrund av ett
antal forvintade forutsittningar for 1dnecykelmarknaden i Stockholms lin
under kommande ar.

Den viktigaste av dessa utgdngspunkter &r att Stockholms stad under viren
2017 avser att inleda en upphandling av ett nytt reklamfinansierat
lanecykelsystem fran och med 2018. Stockholms stads ambition ir att kontrakt
ska vara tecknat sommar/host 2017.

En annan utgéngspunkt dr att det sannolikt kommer att finnas mojlighet for
intilliggande kommuner att pé olika sitt ansluta till stadens kommande
lanecykelsystem, liksom r fallet i dagens lanecykelsystem i Stockholm.

En tredje utgdngspunkt ir att framférallt Stockholms stad, men ocks# ett antal
andra centralt beldgna kommuner, ir attraktiv for reklamfinansierade
lanecykeloperatorer och det sannolikt kommer finns utrymme f6r kommunen
att formulera andra/hardare krav pé lanecykelsystemet infor nista
upphandling, t.ex. avseende ret-runt-system och geografisk spridning av
stationer. Denna potential forvintas forstiarkas av att reklamytorna framéver i
hogre grad kommer att kunna placeras 4tskilt frin cykelstationerna.

Sammantaget innebir detta att Stockholms stads upphandling av
lanecykelsystem, och de villkor som den stéller upp, kommer att bli mycket
tongivande for ldnecykelsystem i resten av lanet.

6.2 Tillgiingliggorande av SL:s system for betalning, biljetter och
information

Konsekvenserna av att integrera SL:s olika system med linecykelsystem bedéms
utifrdn ett scenario dér trafikforvaltningen inte ansvarar for upphandling av
lanecykelsystem. Scenariot dr ocks4 att reseniiren kunna séka och fa
information om lanecyklarna i SL:s informationskanaler samt anviinda SL-
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biljett vid anvindning av lanecyklarna oavsett om det finns ett eller flera
ldnecykelsystem i ldnet.

6.2.1 Betalning och biljetter

Genomforbarhet

Som framgéar av kapitel 5 hanteras betalning och biljetter i skilda system som
kraver separata Gverviganden.

Vilka system som SL under den kommande feméarsperioden kommer att
anvénda for betalning och biljetter d4r omgirdat av osikerhet. Det innebir
begransningar for majligheterna att lingsiktigt integrera dessa system med
lanecykelsystem. Langsiktigt gir utvecklingen mot att fler kollektivtrafikaktorer
byter till s4 kallade centralvaliderade system, dir informationen lagras pi ett
centralt konto och inte pa en biljettbirare som ett SL Access-kort

Trafikforvaltningen analyserar i andra sammanhang olika utvecklingsvigar for
SL:s biljett- och betalsystem. Trafikforvaltningen har tidigare (TJUT 2014-
0256) rekommenderat en fortsatt satsning pd nuvarande system eftersom SL
Access inte har natt slutet av sin ekonomiska och tekniska livslingd och for att
maximera nyttan av genomforda investeringar. Samtidigt konstateras att ett
centralvaliderat system innebér sddana fordelar att trafikforvaltningen bor vilja
ett sidant pa liangre sikt.

Betallosningarna for SL:s olika biljettsystem 4r i dag atskiljda, vilket férsvérar
genomforandet av gemensamma betallGsningar for 1necykel och kollektivtrafik.
SL Access ar trafikforvaltningens priméra system for biljetiférsaljning.
Forséljningen sker via automater, forsiljningsombud och e-handel.
Betaltjiansten for mobila biljetter levereras av Klarna AB. Mobilbiljetten kriver
att resendrerna registrerar sig hos Klarna innan kopet kan ske. Resenérerna
registrerar sig pd ett stille for e-handel av SL Access-biljetter och pi ett annat
stille for kop av mobilbiljetter.

Ocksd med hénsyn till ett 1dnecykelsystems funktionssitt, bedoms en
integrering av betallosningar vara forsvirande. Att under 2017 i en upphandling
av ett mangarigt avtal uppstilla krav pa lanecykeloperatorer att integrera
betalningen med SL:s betalsystem, som bedéms ha en begrinsad &terstiende
livstid, bed6ms inverka negativt pa méjligheterna att utveckla betallésningar
som ir anpassade efter behoven hos 1dnecykelsystem, bade ur ett anvindar- och
ett operatorsperspektiv.

Vid sidan av de tekniska osékerheterna finns tva principiella skil som talar emot
en integrering av betalsystemen. Dels har trafikférvaltningen inte ett uppdrag
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att leverera betaltjanster till externa aktorer. Dels bor trafikférvaltningen inte
fungera som bank for andra aktérers verksamheter.

Vad giller integrering av biljettsystem finns bittre forutsittningar. Det
nuvarande SL Accesskortets id-nummer kan ldsas av en annan aktors ldsare
relativt okomplicerat. Ett lanecykelsystem kan ddrmed ha ett system som lidser
av id-numret pa SL Accesskortet och dirifrdn avgor om man &r berattigad till att
l&na en cykel. Motsvarande system finns vid vissa infartsparkeringar dér
parkeringsautomater ldser av och kontrollerar vilken typ av biljett som finns
lagrad pé SL Access-kortet.

I dagslaget utgor mobiltelefoner biljettbérare for SL:s enkelbiljetter genom sms
eller app. Inom en néra framtid forvintas SL kunna erbjuda mobilbiljetter med
langre giltighet, savil 24/72 timmar som ménadskort.

Mot bakgrund av det 1angsiktiga arbete som pigar inom trafikforvaltningen for
att astadkomma ett sammanhallet biljettsystem, bedéms forutsittningarna
framéver forbattras for en enkel och anvandarvinlig sammankoppling av SL:s
biljettbdrare med andra system, t.ex. fér 1dnecyklar. De narmare
konsekvenserna, samt vilka forutsittningar och hinder som féreligger, av en
sammankoppling av lanecykelsystem med SL:s biljettbarare behéver dock
analyseras vidare ur ett tekniskt perspektiv.

Integrering av system for biljettbarare riskerar att medfora otydligheter ur ett
resenarsperspektiv kring ansvaret for lanecykelsystemets funktionssitt, t.ex.
kopplat till driftstorningar. En integrering stiller darfér krav pa tydlig
information om vart, t.ex. till vilken kundtjanst, som resenérer ska vianda sig
med olika frigor och synpunkter.

Pdverkan pa overgripande mal och effektmdl

Avtalet om SL Access 16per ut under den kommande femarsperioden. Infor
nista avtalsperiod har trafikforvaltningen analyserat olika 16sningar for att
sékerstilla att biljettsystemen utvecklas mot och uppfyller ett antal principer
gallande bl.a. anvindarvénlighet och driftsdkerhet (TJUT 2014-0256). En av
principerna anger att ”Biljettsystem ska kunna skicka och ta emot information
Jrdn omkringliggande system”.

Interoperabla l6sningar, dir olika system kan kommunicera och utbyta
information med varandra, dr betydelsefulla for att underlatta olika typer av
griansoverskridande resor, bland annat sidana som involverar flera trafikslag.

Forutsattningarna for olika former av integrering 6kar i takt med att fler
kollektivtrafikaktorer byter till centralvaliderade biljettsystem. Det ger stora
fordelar nir det giller mojlighet till digital hantering, interoperabilitet och nya
biljettbérare i mobilen. Samverkan med en linecykeloperatér, och i
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forlaingningen mojligheterna att enkelt ait kombinera ldnecykel med
kollektivtrafik, skulle siledes gynnas av en 6verging inom SL till ett
centralvaliderat system.

Trafikforvaltningens bedomning ar att ett integrerat betalsystem for SL och
lanecyklar inte &r avgorande for funktionen och upplevelsen av ldnecyklar som
en forlangning av kollektivtrafiken. Daremot bedoms majligheten till nyttjande
av samma biljettbirare for kollektivtrafik och 1&necyklar ha en positiv paverkan
pa hur enkelt och attraktivt det blir for resenéren att kombinera ldnecykel med
kollektivtrafik.

Gillande mélet Ldnecykelsystemet /-n upplevs, likt kollektivtrafiken, enhetligt
och fungerar 6ver kommungrdinser i Stockholmsregionen kan en och samma
biljettbarare t.ex. SL-Accesskort skapa en kinsla av enhetlighet om det kan
anvindas overallt i linet och oavsett om det finns ett eller flera ldnecykelsystem.

Inriktningen (om den inte samkoérs med en annan inriktning) innebér negativ
paverkan pa médlen om kommunéverskridande ldnecykelsystem eller pa fler
start- och mélpunkter. Det innebér att denna inriktning bor kompletteras med
en nira samverkan med kommun och operator for att fa intilliggande
kommuner att ansluta till lokala 1anecykelsystem for att {3 ett storre
kommunoéverskridande upptagningsomride samt att framja lokalisering av fler
lanecykelstationer vid kollektivtrafikknutpunkter.

Ekonomiska konsekvenser

Sammantaget visar ovanstiende pé ett antal osidkerheter och ett ytterligare
utredningsbehov vad giller forutsattningar och férsvarande omstiandigheter for
den framtida interoperabiliteten mellan SL:s betal- och biljettsystem respektive
l&necykelsystem. De ekonomiska konsekvenserna for trafikforvaltningen av ett
tillgéngliggorande av biljettsystem #r beroende av den narmare utformningen
av en sadan integrering, vilket kommer att avgora hur omfattande tilldgg och
justeringar som kravs i t.ex. SL Access.

Trafikforvaltningens bedomning ir att det kommer att finnas begrinsade
forutsattningar att féra 6ver kostnaderna for en systemintegrering pa en
l&necykeloperator, varfor trafikforvaltningen kan forvintas att ensidigt fa sta for
sddana eventuella systemutvecklingskostnader som kan krivas for ett nyttjande
av samma biljettbarare for kollektivtrafik och lanecyklar.
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6.2.2 Reseplaneraren och évriga informationskanaler

Genomforbarhet

En integrering av lanecykelsystem med SL:s olika informationskanaler utgor i
varierande grad en teknisk och forvaltningsmaissig utmaning.

SL:s reseplanerare tillhandahéller i dag resenérer uppdaterad information om
SL:s trafik i realtid. En kartfunktion gor det litt att hitta till ndrmaste héllplats
och jamfora olika resvigar. Det finns ingen reseplanering for cykel i SL:s

reseplanerare idag, men utredning pagdr gillande cykelvigar i reseplaneraren.

De systemtekniska étgérderna for reseplaneraren blir inte omfattande i en
modell dir enbart information om placering av lanecykelstationer samt
beridknad tidsatging for att cykla en viss striacka inkluderas. Eller om reseniiren
linkas vidare till operatorens hemsida frin reseplaneraren for att fi information
om lanecyklarnas tillgdnglighet i realtid. Mer komplicerat att genomfora, 4r ett
tillagg i reseplaneraren om status for lediga platser och cyklar i
lanecykelsystemet, vilket kréaver att information delas mellan systemen i realtid.
Som en jamforelse ingdr Waxholmsbolagets battrafik i dagens reseplanerare,
men utan information i realtid.

Forutsittningarna for att information frin lanecykelsystem ska kunna levereras
irealtid i SL:s reseplanerare behover analyseras vidare.

I ett lge dér realtidsinformation delas mellan olika system, kan en rad olika
funktioner vara tekniskt majliga for 6kad resendrsnytta. Det giller t.ex.
mojligheten att med viss framférhallning kunna boka en 1anecykel for att
dérigenom fa en storre forutségbarhet i resor som bestir av bade kollektivtrafik
och cykel. De dvergripande systemtekniska l16sningar som en operator har
mojlighet att erbjuda méste beaktas for att genomforbarheten narmare ska
kunna bed6mas.

En redovisning av 1&necykelstationers lokalisering i trafikférvaltningens
informationskanaler kan ske p4 olika sétt vad géller uppdatering av skyltning
och av kartor pé stationer och hallplatser. Det forutsétter en komplettering av
skyltprogrammet inklusive framtagande av piktogram for ldnecyklar, men
genomforbarheten dr sammantaget okomplicerad.

Om reseplaneraren utvidgas till att inkludera information om lanecyklar, skulle
konsekvenser kunna uppsta for SL:s forseningsersittning (tidigare kallad
resegarantin). Den som rikar ut fér forseningar i kollektivtrafiken har under
vissa forutsittningar rétt till erséittning. Forseningsersittningen giller all SL-
trafik i Stockholms lin.
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Konsekvenserna av att utvidga forseningsersattningen till att omfatta den del av
resan som gors med hjalp av 1&necyklar ar svaréverskadliga. Genomforbarheten
av inriktningen skulle dock forsvéras om t.ex. brist pa cyklar eller lediga platser i
en station, skulle kunna ligga till grund for en begdran om erséttning for
alternativa firdmedel. Det mest realistiska ar att forseningsersittningen inte
omfattar 1dnecyklar oavsett hur lanecykelsystemet -/en organiseras i
Stockholms lédn, vare sig det ar ett regionalt eller lokala sddana. Det bor i s fall
tydligt framga for resenéren.

Liksom vad giller biljettsystem, stéller upplysningar om l&necyklar i
trafikférvaltningens informationskanaler krav pé tydlig information om
operatorsansvaret for respektive system och om vart resenérer ska vinda sig
med olika fragor och synpunkter.

Pdverkan pd overgripande mdl och effektmdl

For en positiv piverkan p& mélet om att det ska var enkelt och attraktivt for
resendren att kombinera ldnecykel med kollektivtrafik avseende information
och orientering spelar SL:s olika informationskanaler en central roll. Dessa
kanaler innefattar sivil information pd hemsidan, som skyltar och kartor p4
stationer och hallplatser.

Tydlig, lattillginglig och uppdaterad information underlittar fér resenirer att
planera sin resa och 4r avgérande fér mojligheterna till kombinationsresor dar
lanecyklar utgor ett av trafikslagen. Reseplaneraren har en central betydelse fér
resendrer att planera sin resa med uppdaterad information om SL:s trafik i
realtid.

En integrering av 1dnecykelsystem med reseplaneraren med information i
realtid, dér lediga platser och cyklar kan ses i férvig, kan ha en positiv pdverkan
pa mojligheterna att smidigt planera kombinationsresor med kollektivtrafik och
ldnecykel. Aven om nuvarande linecykeloperator i Stockholm har kravet pa sig
att det alltid ska finnas minst en cykel vid varje station samt minst en plats fér
aterlamning vid varje station, kan det skapa en trygghet for reseniren att i
forvig kunna se antalet cyklar vid 1&necykelstationerna i realtid.

Aven om lanecyklarnas status visas i realtid innebér det ingen garanti fér den
resendr som med viss framforhallning planerar hela resan, att det vid ankomst
faktiskt star en cykel pa plats. Denna osikerhet skulle kunna begrinsas genom
en mojlighet att boka en cykel eller en ledig plats i t.ex. 15 min.

Det finns ur systemsynpunkt for- och nackdelar med en mgjlighet att kunna
genomfora sddana bokningar. Vilka forutsittningar och nyttor som i praktiken
finns med olika funktioner, t.ex. bokningar, analyseras inte nirmare i detta
sammanhang.
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Om information om lanecyklar kan fas pa SL:s informationskanaler samt genom
skyltar och kartor vid bytespunkter - oavsett om det finns ett eller flera
ladnecykelsystem i ldnet - skapar det en enhetlig och tydlig service till
resenirerna.

Inriktningen (om den inte samkors med en annan inriktning) innebar negativ
paverkan pd mailen om kommunéverskridande 1dnecykelsystem eller pa fler
start- och méalpunkter. Det innebir att denna inriktning bor kompletteras med
en nidra samverkan med kommun och operator for att fa intilliggande
kommuner att ansluta till lokala linecykelsystem for att fi ett storre
kommunoéverskridande upptagningsomrdde samt att framja lokalisering av fler
lanecykelstationer vid kollektivtrafikknutpunkter.

Ekonomiska konsekvenser

Det finns ett ytterligare utredningsbehov vad giller férutséttningarna fér en
inkludering av lanecyklar i reseplaneraren di reseplaneraren idag inte
innehaller trafikslaget cykel. De ekonomiska konsekvenserna for
trafikforvaltningen innefattar inférandet av cykel i reseplaneraren med
grunddata, utveckling, processer och forvaltning och dér kostnaderna for
lanecyklar dr beroende av vilken utformning och 16sning for detta som viljs.

Beroende p4 vilken utformning och l6sning man viljer ser kostnaderna olika ut.
Trafikforvaltningens bedomning ar att det kommer att finnas begransade
forutsdttningar att fora 6ver kostnaderna for utveckling i SL:s
informationskanaler pa en ldnecykeloperator, varfor trafikférvaltningen kan
forvintas att ensidigt fa sta for sidana eventuella systemutvecklingskostnader
som kan krivas for en inkludering av lanecyklar i reseplaneraren.
Lanecykeloperatoren forutsatts ta kostnader for tillhandahéllande av grunddata
samt realtidsinformation oavsett vald 16sning.

Information om lanecykelstationer pa skyltar och kartor vid bytespunkter
kommer medféra vissa kostnader for trafikférvaltningen. Kostnadernas storlek
iar beroende av i vilken omfattning och form skyltning genomfors samt vilka
krav som stills pé att tryckta kartor ska uppdateras i takt med att
lanecykelsystem byggs ut.

6.3 Regional tjinstekoncession

Genomforbarhet

En regional tjanstekoncession for lanecyklar skulle innebéra att
trafikforvaltningen definierar omfattning och inriktning for utbyggnad av
systemet. Det férutsatter ett omfattande kravstillande, inte bara pa en viss
maingd cyklar och stationer, utan ocksa pa fordelningen av dessa mellan och
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inom lianets kommuner. Vilken detaljnivé hos en utbyggnadsstrategi som skulle
laggas fast av trafikforvaltningen respektive Gverlatas till operatoren, paverkas
sannolikt av de vid tillfallet rAdande marknadsforutsiattningarna.

Om en sddan tjénstekoncession skulle ha en finansiering som motsvarar den i
befintliga svenska system, skulle ocksi den upphandlande parten
(trafikforvaltningen) behova erbjuda reklamytor med en viss omfattning,
spridning och placering i respektive kommun. Dessa reklamytor finns pa
kommunens mark. For en indamélsenlig lokalisering av savil stationer som
reklamplatser, forutsétter en regional tjanstekoncession ett betydande
kommunalt engagemang i processen infor det att avtal ingds.

Sammantaget skulle detta innebdra en administrativt betungande roll for
trafikférvaltningen. Det skulle vara forenat med svirigheter att 4stadkomma ett
avtalsinnehall som linets alla kommuner skulle kunna stilla sig bakom, med
tanke pa de stora skillnader som finns mellan kommuner bde i form av
kommersiell potential och resmonster.

Forsvarande omstiandigheter for genomforandet ligger i att trafikforvaltningen
inte dger eller pa annat sitt har beslutanderitt 6ver mark for lokalisering av
stationer. Kommunen skulle vara den offentliga part som en operatér l16pande
skulle beh6va ha kontakt med under utbyggnad och drift av systemet, t.ex.
gallande bygglov for reklamvitriner. Denna begrinsade kontroll 6ver
markanvéandningen skulle forsvira trafikforvaltningens roll som
koncessionsgivare, &ven om koncessionen atf6ljs av avsiktsforklaringar fran
respektive kommun gillande dessas medverkan i systemet.

Den kommersiella potentialen, och ddrmed genomférbarheten, hos ett
sponsorfinansierat system for Stockholms lén i sin helhet dr svir att bedéma. I
denna analys har inte ndrmare privats vilken betalningsvilja som finns hos
mojliga sponsorer till ett flerarigt ldnecykelsystem. I Sverige finns inga
jdmforbara exempel och det dr ddirmed vanskligt att dra nigra slutsatser om
vilken omfattning ett system med sponsorerfinansierat. Liksom &r fallet med
reklamvirdet, kan sponsorvirdets maéjligheter att ticka ldnecykelsystemets
kostnader forvintas avta ju langre bort frin regionens centrum som systemet
stracks ut.

Sammantaget dr genomforbarheten ien regional tjainstekoncession begrinsad.
An mer begrinsad ir den i den nu aktuella situationen. De forutsittningar som
hade kunnat finnas for en regional tjanstekoncession, dir operatorsintikter
som hérror fran delar av lanet med hég kommersiell potential skulle finansiera
utbyggnad i mindre centrala delar, bedoms omintetgoras av det faktum att
Stockholm under viren 2017 kommer att genomféra en egen upphandling av
tjanstekoncession.
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Pdverkan pa 6vergripande mdl och effektmdl

P ett teoretiskt plan finns flera aspekter hos en regionalt heltiickande
tjanstekoncession som skulle ha en positiv paverkan pa uppstillda mal.

Maojligheter skulle ges att styra utbyggnaden av linecykelsystem p3 ett
strategiskt sitt utifran bl.a. den regionala cykelplanen. Det skulle finnas goda
forutsattningar for trafikforvaltningen att ha kontroll over helheten av hur
lanecykel och kollektivtrafik kan kombineras.

Mojligheter skulle finnas for trafikforvaltningen att 4&stadkomma en enhetlig
kravspecifikation pa systemet i hela linet, vilket underlittar
kommunéverskridande anviandning av 1&necyklar.

Mojligheter skulle finnas for en bred utbyggnad, genom att operatorens intikter
som hérrér frdn delar av linet med hég kommersiell potential skulle finansiera
utbyggnad i mindre centrala delar.

P4 ett praktiskt plan finns det skil som talar for att dessa majligheter skulle vara
svéra att realisera. Den analys som gjorts ovan visar pd betydande svarigheter ur
ett genomforandeperspektiv. Men dven paverkan pd méaluppfyllelse kompliceras
av de praktiska realiteterna.

Forutsattningarna for 1dnecykelsystem skiljer sig patagligt &t mellan linets
kommuner. En regional koncession skulle medfora svirigheter att fullt ut
tillmotesgé lokala 6nskemaél och behov. Lanets kommuner har mycket
varierande resemonster och storlekar pa centralorter och centrumkéarnor.
Mojligheterna att utforma ett system med tydligt brukarperspektiv ar
begrinsade om det planeras centralt for hela linet.

Sett ur operatorsperspektiv dr det osikert om det finns ndgon aktor pa
marknaden som skulle vara beredd att 4ta sig att leverera en regionalt
heltickande l&necykeltjanst i en koncessionsform dir operatoren ska bira den
ekonomiska risken.

Reklamvirdet dr begrinsat i ett flertal kommuner, samtidigt som
driftskostnaderna skulle vara stora i ett geografiskt mycket utstrickt system.
Om systemet i sin helhet bedoms ha begrinsad kommersiell barkraft, riskerar
det att antingen byggas ut i en begrinsad skala och/eller beliiggas med
férhallandevis hoga anvindaravgifter. I bida fallen skulle maluppfyllelsen
paverkas negativt.

Ekonomiska konsekvenser

En tjanstekoncession innebdr att ett foretag atar sig att leverera en tjinst for
vilken ersittningen utgér i form av en ritt att ta betalt av allminheten for
utnyttjandet av tjéinsterna. Koncessionsformen utesluter inte en viss ersittning
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fran det offentliga, men det férutsitter att leverantoren ska ta den ekonomiska
risken for tillhandahéllandet av tjinsten.

I Stockholms stads fall har det exempelvis under avtalets ging forhandlats fram
férandrade villkor for tjanstekoncessionen i form av lingre 6ppettider, mot att
lanecykeloperatoren erhllit ersittning fran Stockholms stad.

I princip kan dock en regional tjanstekoncession innebara att ett
lanecykelsystems utbyggnad och drift kan genomforas utan ekonomiska
konsekvenser for trafikforvaltningen.

Didremot kriver en sddan regional tjanstekoncession som hér analyserats att
trafikforvaltningen bér ett stort ansvar for planering och upphandlingen av
lanecykelsystemet. Den betydande administrativa bordan som beskrivits ovan
ar direkt forknippad med 6kade kostnader.

6.4 Upphandling av ramavtal for kommunerna att avropa tjinster frin

Genomforbarhet

En inriktning dir trafikforvaltningen ansvarar for att utforma linsgemensamma
tekniska krav for 1dnecykelsystem samt for att upphandla ett ramavtal som
kommunerna har méjlighet att avropa tjanster har likheter, men ocksé viktiga
skillnader, jaimfort med en regional tjanstekoncession.

Trafikforvaltningen skulle kunna fungera som regionalt samordnande
upphandlande enhet genom att tillsammans med kommunerna upphandla
ramavtal frén vilket regionens kommuner sedermera skulle kunna géra avrop.
Potentiellt skulle sddan 16sning kunna innebéra en grundliggande enhetlig
kravstéllning pd utformning av system for linecyklar samt givet storre potentiell
marknad for kvalificerade leverantorer sé skulle priset per avrop kunna bli ldgre
an i fall dir respektive kommunerna upphandlar var fér sig. Ramavtalet skulle
kunna innefatta dels mojlighet att avropa infrastruktur (cyklar, stationer etc.)
dels majlighet att i ndgon uppdragsomfattning avropa drift och underhéll av
sjalva l&necykelsystemet.

Trafikforvaltningens roll skulle innebéra ett omfattande arbete for att utarbeta
kravstillning pa cyklar, stationer och annan teknisk utrustning som &r
avgorande for en kommunoverskridande anvindning. Detta arbete infor
upphandlingen av ett ramavtal skulle behova ske tillsammans med
kommunerna och kan forvéntas kompliceras av de olika férutsittningar,
onskemal och behov som giller i respektive kommun. Ett centralt och
likriktande ramavtal skulle forsvara lokalt anpassade 16sningar vad géller teknik
for cyklar och stationer. Den storre kommersiella potential som finns bland
vissa kommuner riskerar att medfora att ramavtalets villkor och kravstiillande
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innebir att en kostnadsnivé etableras som inte ar attraktiv eller rimlig for
kommuner dir utnyttjandet av ldnecyklar kan férvintas vara mer begrinsat.
Omvint kan vissa kommuner uppfatta att det tekniska kravstillandet ldggs pa
en for 1ag niva om intentionen ar att ldnecyklar ska finnas i alla kommuner.

Planeringen av sjilva utbyggnationen och besluten om systemens omfattning
skulle ddremot hanteras av respektive kommun, men i enlighet med de riktlinjer
som 6verenskommits under trafikforvaltningens ledning. Finansieringen av de
system som handlas upp kommunalt skulle kunna variera mellan kommunerna.

Det ar oklart hur genomforbarheten skulle se ut for etablering av tekniskt
likvirdiga system med skiftande finansieringslosningar. De operatdrer som
verkar pa den svenska marknaden i dag, kan forvintas att bara vara
intresserade av att leverera reklamfinansierade system. Nya operatorer kan
eventuellt komma in pd marknaden genom annan finansiering sisom skatt-
eller sponsorfinansiering. Men for att det ska g att cykla
kommunéverskridande och omfordela cyklarna vid stationerna bor samtliga
kommuner med samma tekniska standard ha samma operator for drift och
underhall. Det innebar att en och samma operator ska kunna hantera olika
typer av finansiering.

Sammantaget dr genomforbarheten i en linsgemensam ramavtalsupphandling
sannolikt mer gynnsam 4n vad som giller for en regional tjanstekoncession.
Dock bedoms syftet med en av trafikforvaltningen genomférd upphandling, dvs
att etablera systemtekniska standarder inf6r separata kommunala avrop, g
forlorat genom att Stockholm under viren 2017 kommer att genomfora en egen
upphandling av tjanstekoncession, vilken ur tekniskt perspektiv kan forviintas
bli tongivande for andra kommuner i linet.

Pdverkan pa évergripande mdl och effektmdl

Liksom vad géller en regional tjanstekoncession, finns p4 ett teoretiskt plan
flera aspekter hos ett regionalt ramavtal som skulle ha en positiv piverkan p&
uppstillda mal.

Trafikférvaltningen skulle kunna bidra till en enhetlig teknik och
kravspecifikation for olika system i ldnet, vilket underlittar
kommunéverskridande anvindning av 1anecyklar. En sddan anvindning
forutsitter dock inte bara en enhetlig teknik for cyklar och stationer, utan ett
kommundverskridande operatorsansvar. Det skulle starkt bidra till milet om
lanecykelsystemet upplevs, likt kollektivtrafiken, enhetligt och fungerar 6ver
kommungrénser i Stockholmsregionen.

Trosklarna for att alls upphandla en linecykeltjdnst skulle sannolikt sédnkas for
ett antal kommuner om deras administrativa bérda littades genom att det fanns
ett ramavtal att gora avrop fran. Det skulle bidra positivt till att 1dnecykel i
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kombination med kollektivtrafik ger resenéren fler start- och malpunkter i lanet
om fler kommuner ansluter.

Som framggtt i avsnittet om genomférbarhet, finns samtidigt forsvirande
omsténdigheter kring ett regionalt ramavtal. Att trafikférvaltningen upphandlar
ett ramavtal utgor ingen garanti for att alla kommuner i linet viljer att gora
avrop fran ramavtalet. Risken for icke enhetliga och kommunéverskridande
ldnecykelsystem kvarstar ocksd med denna inriktning.

Ekonomiska konsekvenser

I princip kan inriktningen med ett regionalt ramavtal innebira att sjilva
utbyggnaden och driften av ldnecykelsystem kan genomfGras utan ekonomiska
konsekvenser for trafikforvaltningen.

Didremot innebar upphandlingen av ett ramavtal en betydande administrativ
borda for trafikforvaltningen i och med att en linsgemensam standard for
cyklar, stationer och andra systemfaktorer skulle behéva tas fram i samverkan
med kommunerna. Den administrativa bérdan torde bli mindre i samband med
ett ramavtal 4n vid upphandling av en sidan regional tjinstekoncession som
analyserats ovan. Infor ett ramavtal skulle trafikforvaltningen i mindre
utstrackning beh6va medverka i stationernas lokalisering och bedomningar av
finansieringspotentialen, 4n vad som ir fallet vid en regional koncession
eftersom kommunerna och operatdren star for storre delen av planering,
utbyggnad och drift. De administrativa kostnaderna bedéms #ind& sammantaget
att bli betydande for trafikforvaltningen.

6.5 Subventionering av lokala linecykelsystem som inte bedéms vara

kommersiellt biarkraftiga

Genomforbarhet

Inriktningen innebaér att trafikforvaltningen genom investerings- och/eller
driftbidrag subventionerar lokala ldnecykelsystem som inte bedéms vara
kommersiellt barkraftiga, dvs. de som inte #r attraktiva nog for ett
reklamfinansierat ldnecykelsystem.

En subvention av detta slag forutsitter att det har konstaterats att kommersiella
forutsattningar saknas for att 8stadkomma ett system med en viss tickning.

I ett forsta steg krivs ddrmed ett stéllningstagande fran trafikforvaltningens
sida till vilken geografisk tickning som ska sikerstillas. I ett andra steg behover
en modell utarbetas for hur och nir det kan konstateras att en kommun saknar
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forutsittningar for ett kommersiellt barkraftigt 1inecykelsystem. Nagon sidan
modell har inte ndrmare analyserats i detta sammanhang.

Givet den finansieringsmodell med reklamexponering som tillampas i
Stockholm, G6teborg, Malmo och Lund, kan Gverslagsmissiga rikneexempel
kring kommersiell barkraft goras. Denna berdkning kan baseras pa hur ménga
reklamytor som det utifrin befolkning och genomstrémning ir relevant for en
lanecykeloperator att installera i ett visst omride eller en viss kommun. Detta
kan darefter stéllas mot hur manga cyklar och stationer operatoren ar beredd
att tillhandahélla i utbyte mot reklamytorna. Sddana rakneexempel ger dock en
ofullstindig bild av vilken kommersiell potential som finns i enskilda
kommuner, givet att det finns andra finansieringsformer 4n genom
reklamvitriner.

Vidare innebar kommunallagens regleringar om likabehandlingar att
landstinget maste behandla invdnarna lika och det 4r di tveksamt om det gér att
subventionera vissa kommuner framf6r andra

Att i forvig gora en bedomning av hur de kommersiella forutsidttningarna ser ut
runt om i ldnet, t.ex. i enskilda kommuner, i forhéllande till den tickning som
ska sdkerstillas, ar vanskligt. Ett genomforande av inriktningen skulle ddrmed
vara forknippad med stora osikerheter om hur omfattande insatser som skulle
foranledas fréan trafikforvaltningens sida.

Pdverkan pa dvergripande mdl och effektmdl

Subventioner fréan trafikforvaltningens sida for att sikerstilla 13necykelsystem
som har befunnits sakna kommersiell barkraft kan forvintas leda till att sddana
system etableras i fler kommuner dn vad som annars hade varit fallet. Det skulle
bidra positivt till att 1dnecykel i kombination med kollektivtrafik ger reseniren
fler start- och malpunkter i lanet.

Hur stor denna péverkan skulle vara, ar beroende av stillningstagandet till
vilken geografisk tickning som ska sikerstallas.

Beroende av hur en subvention ndrmare utformas, okar eller minskar risken for
en negativ pdverkan pa mélen. Om prévningen av kommersiell barkraft
utformas pé ett icke optimalt sitt, foreligger risk for “férgaveskostnader”. Med
det menas att det uppstar en bristfillig ekonomisk effektivitet om
trafikforvaltningen subventionerar en utbyggnad som hade kommit till stdnd
ocksa utan detta bidrag. Det finns ocks4 risker att planering och utbyggnad av
l&necykelsystem forsenas i en situation dar marknadsaktorer och kommuner
har en forvintan pa att trafikforvaltningen kommer g in med investerings- eller
driftbidrag.
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Ekonomiska konsekvenser

Inriktningens ekonomiska konsekvenser &ar beroende av hur stor skillnaden (i
termer av kommuner/stationer/cyklar) ar mellan ett "regionalt heltickande
system” respektive det som dr kommersiellt barkraftigt.

Som framgétt ovan, rader stor osdkerhet om hur stor denna skillnad &r. En
bed6mning att det i en viss kommun saknas kommersiell potential for den typ
av reklamfinansierade lanecykelsystem som 1 hittills etablerats i Sverige,
utesluter inte att det finns potential for annan kommersiell finansiering, t.ex.
genom sponsorer. Dirutdver dr potentialen for anvindaravgifternas andel av
finansieringen avhangigt hur omfattande utbyggnaden av stationer ar lokalt och
vilket virde anvindarna darmed upplever hos systemet.

Det finns ocks3 varierande bedomningar bland ldnets kommuner om
mdjligheter och behov av att etablera ldnecykelsystem. Det gor att
forutsédttningarna for att helt eller delvis finansiera sidana system med
primdrkommunala skattemedel varierar.

I héndelse av att ansvar for visst dtagande 6vergar fran landsting till kommun
kan samtidigt behov av skattevixling mellan de offentliga enheterna foreligga.
Avsikten ar dé att resultatet ska vara ofordndrat totalt sett dér den ena enheten
blir av med kostnader och den andra péfors kostnader motsvarande forandrade
ansvarsgranser. I forekommande fall skall di skattesatsen kunna dndras i sa
man att det fordndrade ansvaret och tillhérande kostnader justeras via skatten
vilket vill siga skatteviixling. I aktuellt fall dr det en utestdende fraga huruvida
grund for skattevaxling foreligger. Om utredningsarbete fortsitter efter att
denna utredning ir lagd till handlingarna kan frigan behdva vidare analyseras.

Sammantaget gor detta att inriktningens ekonomiska konsekvenser for
trafikforvaltningen &r behiftade med mycket stora osdkerheter och att det inte
finns forutsattningar i detta ldge att kvantifiera dessa konsekvenser.
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7 Samlad bedomning och rekommendation

Den 6vergripande mélsittningen som uttrycks i den regionala cykelplanen att
det ska vara enkelt att kombinera cykel med kollektivtrafik har varit vigledande
idenna utredning. Denna mélsdttning kan bara till viss del uppfyllas genom
anvandning av ldnecyklar. Trafikforvaltningens cykelfrimjande insatser sker
dérfor i flera former, vilket ocksd Gvergripande beskrivs i den regionala
cykelplanen. Kombinationsresor ska vara anpassade efter de specifika
forutsdttningarna som réder pa platsen, t.ex. infartsparkeringar for cykel vid
stationer, medhavd cykel pa pendeltég och linecykel till eller frin
kollektivtrafikresan. Denna utredning har fokuserat pa linecyklar och nedan
kommer den samlade bed6mningen av de olika inriktningarna samt forslag pa
fortsatt arbete. Insatserna for 1anecyklar bor géras parallellt med andra
cykelframjande insatser for att forenkla kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik.

7.1 Samlad bedomning

Nedan redovisas den samlade beddmningen punktvis i fyra rubricerade avsnitt.

7.1.1  Overgripande om ldnecykelsystem

* Lanecyklar bor betraktas som en funktion i det regionala
transportsystemet, snarare dn en heltdckande regional organisation som
ger tillgang till lanecyklar i linets alla kommuner. Linecyklar bor vara
en forldngning av den regionala kollektivtrafiken dir det dr lampligt,
men utgor inte nédvandigtvis ett alternativ for langre
kommunoverskridande cykelresor inom regionen.

* Resendrers upplevelse av att det dr enkelt att kombinera ldnecykel och
kollektivirafik bedéms kunna realiseras oavsett om det finns ett eller
flera l1dnecykelsystem i ldnet.

¢ Trafikférvaltningen bor inte formulera en central utbyggnadstrategi,
men bidra till att det i kommunala upphandlingar uppstills krav pa
utbyggnad och utformning av 1&necykelsystem som stddjer mélet i den
regionala cykelplanen om att det ska vara enkelt att kombinera cykel
med kollektivtrafik.

¢ En viktig forutsittning ar att det 4r ldnecykelsystem med fasta stationer
och inte ett flytande system. Anledningen ir svarigheter att applicera
kombinationsstodjande atgirder pi ett system som inte dr bestdndigt.
Det paverkar t.ex. information i reseplaneraren, framtagning av kartor
medutmaérkta ldnecykelstationer, tillganglighet for synskadade i form av
ordning och reda i omréidet utanfor bytespunkterna, etc.
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7.1.2 Trafikforvaltningens ndrmare roll

Trafikforvaltningen bor inte vara en upphandlande part vad galler
lanecyklar, varken i form av en regional tjanstekoncession och ett
ramavtal for kommuner att gora avrop ifran. Trafikforvaltningen bor
heller inte ta pa sig ett ansvar for att subventionera lokala
l&necykelsystem som inte befunnits vara kommersiellt barkraftiga.

Trafikforvaltningens inriktning bor vara att tillgdngliggora lampliga
delar av SL:s system biljett och information for att frimja
kombinationsresor och understédja ldnecyklar som en forlingning av
kollektivtrafiken.

Trafikforvaltningens tekniska system ldmpar sig i varierande grad for en
integrering med lanecyklar.

o Tekniska osédkerheter och principiella hinder for ett integrerat
betalsystem Overviiger nyttorna med en integrering, varfor
l&necykelsystem inte bor sammankopplas med
trafikforvaltningens betalsystem.

o Trafikforvaltningen bor verka for ndgon form av integrering
mellan lanecykelsystem och trafikforvaltningens system for
information (reseplaneraren) och for identifikation med hjilp av
SL:s biljettbérare (for narvarande SL Access-kortet).

Trafikférvaltningen kan bidra till forbattrade forutsattningar for
kombinationsresor genom en inkludering av information om
lanecykelstationer pa trafikforvaltningens skyltar och kartor vid
kollektivtrafikknutpunkter.

Trafikforvaltningen kan bidra till forbattrade forutsattningar for
kombinationsresor genom att underlétta och frimja lokalisering av
lénecykelstationer i anslutning till kollektivtrafikknutpunkter.

SL:s forseningsersittning bor inte utvidgas till att omfatta den del av
resan som gors med hjilp av l&necyklar.
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7.1.3 Inriktningen for kommunala ldnecykelsystem

* Behov, intresse och platsspecifika forutsiattningar i respektive kommun
bor styra utbredningen av lanecykelsystem. Kommuner och operatorer
bor samverka med varandra for ett mer kommunéverskridande
l&necykelsystem dir forutséttningar till hog linecykelanviindning finns.

* Lénecykelsystem med skilda finansieringslésningar och
anvindaravgifter bor kunna verka parallellt inom linet. Det bidrar till
att 1&necykelsystem kan utformas utifrn de lokala férutsittningarna och
att olika operatorer har mgjlighet att delta i upphandlingar.
Kommersiella lanecykelsystem, oavsett om dessa finansieras genom
reklamintékter, sponsorer eller anvindaravgifter, bér kunna fungera
jamte system som finansieras helt eller delvis med offentliga medel.

e For anviandarvinlighet och 6verskidlighet bor trafikférvaltningen verka
for att undvika en utveckling dér olika linecykelsystem geografiskt
overlappar varandra. Trafikforvaltningens informations- och
biljettsystem bor ddrmed inte integreras med fler éin ett 14necykelsystem
1 respektive kommun.

7.1.4 Narmare om kravstdillande kopplat till tillgingliggorande av system och
lokalisering av lanecykelstationer

¢ Att trafikforvaltningen tillgiangliggor system for information och
identifiering for linecykelsystem som upphandlas eller drivs av linets
kommuner, forutsitter ett visst kravstillande p4 operatdren och den
upphandlande kommunen.

¢ Trafikforvaltningen bor foresla krav som gagnar kombinationsresor som
kommuner kan stilla i sina egna upphandlingar. Det handlar om vilka
tekniska 16sningar som trafikférvaltningen kan foresl3 till kommunerna
att stilla krav pa i upphandlingen avseende mdjligheterna att som
resendr:

a) anvinda en och samma biljettbdrare till bdde l&necyklar och _
kollektivtrafik,

b) s6ka och fa information om l&necyklar och kollektivtrafik via SL:s
informationskanaler som t.ex. reseplaneraren och skyltar samt

c) nd fler 1dnecykelstationer i direkt anslutning till
kollektivtrafikknutpunkter.
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Kravstillningen innebir att operatoren ska tillhandahalla
information/data genom gréanssnitt/api:er som kan anvindas av
trafikforvaltningen och att i samrad med kommunen samt
trafikforvaltningen lokalisera fler ldnecykelstationer i anslutning till
kollektivtrafikknutpunkter.

Trafikforvaltningens kravstillning gentemot kommuner och operatorer
bor inte omfatta cyklarnas tekniska utformning, systemets Oppettider,
avgiftskonstruktionen eller finansieringsformen.

Erfarenheter frin utbyggnaden av 1anecykelstationer i Stockholms stad
visar att det finns markanvindningskonflikter i anslutning till
kollektivtrafikknutpunkter. I vissa fall har trafikforvaltningen av olika
skil haft svirt att medverka till etablering av 1dnecykelstationer i direkt
anslutning till exempelvis tunnelbaneentréer. Ett kravstillande pa
operatorer gillande kollektivtrafiknira ldnecykelstationer bor féranleda
trafikforvaltningen att ndrmare analysera hur trafikforvaltningen sjélv i
hogre grad kan underlitta och frimja sddana lokaliseringar. Det behover
dock ske pa ett séatt som inte riskerar att forsimra
kollektivtrafikanlaggningens sikerhet eller tillganglighet.

Den huvudsakliga kommersiella potentialen i ett reklamfinansierat
system finns i Stockholms innerstad. Det kan forvintas att Stockholms
stad i sin upphandling utnyttjar den hoga varderingen av centralt belagna
reklamytor till att &stadkomma en utbyggnad av lanecykelstationer ocksé
i mindre centrala ldgen i kommunen. Detta underlittas av att stationer
och reklamvitriner framéver i hogre grad kommer att separeras i
gaturummet.

Trafikférvaltningen bor verka for att intentionen att lita centralt beldgen
reklam finansiera ett vidare nit av stationer inte begrinsar sig till
utbyggnaden inom centralt beldgna kommuner. Det dr efterstriavansvart
att centralt beldgen reklam pa motsvarande sitt kan skapa
forutsattningar for kollektivtrafiknéra lanecykelstationer ocksa i
kringliggande kommuner.

7.2 Mal for foreslagen inriktning
Mailen for den foreslagna inriktningen bygger pé forutséttningar utifran
omvirldsanalysen och konsekvensbedomningen av de fyra inriktningarna
som har gjorts i denna utredning. Mal f6r féreslagen inriktning ska vara mer
specifika &n effektmélen och bidra till att effektmalen uppfylls. Mélen ska
vara vigledande i det kommande arbetet med den foreslagna inriktningen.
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* Resendrerna ska kunna anvinda en och samma biljettbirare till bide
kollektivtrafik och lanecykel i hela regionen.

* Resenirerna ska kunna fa information om l&necyklar via SL:s
informationskanaler/reseplaneraren

* Resenirerna ska kunna orientera och hitta till Iinecykelstationer vid
kollektivtrafikknutpunkter med hjilp av skyltar och kartor.

* Resenérerna ska kunna na fler kollektivtrafikknutpunkter som har direkt
anslutning till 1inecykelstationer

¢ Trafikforvaltningen ska verka for att 1dnecyklarna ska fungera
kommunoéverskridande dér det dr majligt.

7.3 Rekommendationer for det fortsatta arbetet
De narmaste stegen i det fortsatta arbetet handlar frimst om att hantera olika
aktorers forvintningar pa ett regionalt 18necykelsystem. Det ir centralt att
klargdra vilken roll trafikférvaltningen kan och har for avsikt spela avseende
l&necyklar. Dirigenom tydliggors vilka férvintningar som kan riktas mot 6vriga
aktorer, framforallt linets kommuner. Innan trafikforvaltningen klargér sin
framtida roll krévs ytterligare analyser. Stockholms stads tidplan for
upphandling och driftstart &r styrande for nigra av trafikforvaltningens
narmare analyser. Trafikforvaltningens fortsatta arbete med linecyklar bor ske
utifrén foljande sex punkter:

1. Teknisk analys gillande vilka forutsattningar och hinder som
foreligger for en integrering av 1dnecykelsystemet i reseplaneraren. Det
bor goras inom ramen for det pdgdende uppdraget att £ in cykel i
reseplaneraren, som hddanefter dven bor omfatta ldnecyklar.

2. Teknisk analys av vilka forutsittningar och hinder som féreligger
gillande identifikation med hjilp av SL:s biljettbirare. Den méjligheten
finns redan idag, men behaver ses dver for framtida bruk.

3. Analys av forutsittningar till skyltprogram och kartor i bytespunkter
for att underlitta for resenéren att hitta till nirmsta linecykelstation.

4. Analys av forutsittningarna for att trafikforvaltningen, i hogre grad én
hittills, ska underlitta och frimja lokalisering av l4necykelstationer i
anslutning till kollektivtrafikknutpunkter.

5. Kommunikation till linets kommuner om vilken typ av dtagande som
kan vara aktuellt for trafikférvaltningen kopplat till 1necyklar. Detta bor
goras efter ett inriktningsbeslut i Trafiknimnden &ven om inte alla
detaljer for trafikforvaltningens dtagande ir utredda eller varit foremal
for stillningstagande. P4 motsvarande sitt bor trafikforvaltningen
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kommunicera vilken typ av krav pd att gagna kommunikationsresor som
kan komma att stéllas pd kommuner och operatérer for att lokala
lnecykelsystem ska kunna sammankopplas med vissa av
trafikférvaltningens system.

. Samverkan med Stockholms stad infor stadens upphandling, vilken

planeras till maj 2017. En dialog med Stockholms stad bor fortsétta for
att sikerstilla att den roll som trafikférvaltningen avser att spela
gillande 18necyklar dr forenlig med stadens intentioner, ocksa vad giller
tekniska systemkrav. Trafikforvaltningen bor dven sikerstilla att detta i
upphandlingen kan forenas med uppstéllande av krav pé en utbyggnad
av systemet som understodjer linecyklar som en forldngning av
kollektivtrafiken.
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9 Bilagor
1. Utbyggnadsstrategier for ldnecykelsystem

2. Enkdtfragor till de kommuner som idag inte har ldnecykelsystem
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Bilaga 1.

Utbyggnadsstrategier for
lIdnecykelsystem

Nedan presenteras tre potentiella utbyggnadsstrategier for ett lanecykelsystem.

Figur 1. Tre utbyggnadsstrategier; successiv utvidgning, satelliter och strak
(Utredning om en framtida utvidgning av ldnecykelsystemet i Géteborg, 2013)

1) Successiv utvidgning frin centrum

En successiv utvidgning frin centrum innebér en jamn utvidgning i alla
viderstriack med utgdngspunkt ifréin ett befintligt system i stadskédrnan. Det &r
fortsatt 300-500 meter mellan stationerna men systemets radie 6kas successivt.
Risken med denna strategi &r att méilpunkterna inte hamnar strategiskt utan
kan skapa en snedfordelad anvindning av 1dnecyklar med komplex
omfordelning av cyklarna som f6ljd. Den successiva utvidgningen tar inte heller
hansyn till en stads topografi.

2) Satelliter

Satelliter som strategi handlar om att ut6ka kapaciteten i linecykelsystem kring
de strategiska knutpunkterna, det vill sdga ofta kollektiva knutpunkter. Dock
behover inte en strategisk knutpunkt vara vid kollektivtrafiken utan bor dven
ses som en plats dar en stor andel méanniskor bor, arbetar, handlar, méts och
roar sig. Delsystemen &r geografiskt isolerade fran det centrala systemet, men
tillh6r samma l&necykelsystem. En risk som lyfts fram i denna strategi ar att det
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kan innebéra kade kostnader f6r omfordelning av cyklar di stationerna ar
18ngt ifrdn varandra. Daremot kan denna strategi innebira ett enklare
resmonster med fa punkter for 14n av cyklarna. En fordel ar dock att
lokalieringen i denna strategi tar hansyn till bebyggelsestruktur och strategiska
placeringar av stationerna kan darmed vara lattare att sakerstalla.

3) Strak fran och till centrum

Strategin strak innebdir att ldnecykelsystemet utvidgas ldngs strik frin kirnan
ut mot strategiska knutpunkter. Antingen sker utvidgningen frin centrala
staden och utét, eller fran satelliter och in mot centrala staden. Stadsdelar lings
stréken knyt successivt samman med det befintliga systemet. En forutséttning
for denna strategi dr att det finns tillrdckligt befolkningsunderlag lings straken.
Denna strategi kan innebira ett mer komplex resandemonster vilken i sin tur
kan leda till en mer komplex omférdelning av cyklar mellan stationerna. Denna
variant tar hansyn till topografin och 6ppnar upp for méjlig hansyn till framtida
bebyggelse lings striken. I stider med en utmanande topografin kan dock
denna strategi skapa en snedfordelning i anvindandet mellan stationerna.

Infos'a:_k. klass
K1 (Oppen)

2(2)

Arende/Dok. id.
SL 2016-0239
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BILAGA 2
2016-11-04

Enkatfragor till de kommuner som idag
inte har ldnecykelsystem

Trafikforvaltningen, SLL, utreder forutséttningar och intresse for inforande av
ett regionalt ldnecykelsystem i linets kommuner. Nedan fljer ett antal frigor

om vad ni i er kommun ser for behov, vilka férutsittningar som finns idag, era
drivkrafter och vad ni ser for utmaningar infor ett eventuellt sidant inférande.

Kommunens behov idag

1. Ser ni en potential i att komplettera kollektivtrafiken med ldnecyklar?

Ja vi ser ett behov, fragan ir uppe for diskussion [ ]
Ja det finns troligen ett behov, men frigan har inte diskuterats [ ]
Nej i dagslaget ser vi inget behov [ ]

Kommentar:

2. For vilken typ av resor ser du att det finns potential att komplettera

kollektivtrafiken med lanecyklar?

®  Arbetsresor och resor till universitet/hogskola/annan vuxenutbildning:

stort behov [ ],
e  Fritidsresor:

stort behov | |,

ganska stort behov [ |, visst behov [ |, inget behov [ |

ganska stort behov [ ], visst behov [ |, inget behov | |

e  Serviceresor(dagligvaruhandel):

stort behov [ ],

ganska stort behov [ ], visst behov [ ], inget behov [ ]

¢  Serviceresor (sdllankop):

stort behov [ ],
e  Turism:

stort behov | |,
Kommentar:

ganska stort behov [ ], visst behov [ |, inget behov [ |

ganska stort behov | ], visst behov | |, inget behov [ ]

1(4)

Arende/Dok. id.
SL 2016-0239

Infosék. klass
K1 (Oppen)
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING 2(4)
Strategisk utveckling BILAGA 2 Arende/Dok. id.
Planering 2016-11-04 SL 2016-0239
Infosé.i'k. klass
K1 (Oppen)

Om ni har funderat kring mojligheten att komplettera kollektivtrafiken med
lédnecyklar, vilken omfattning ror det sig om?

¢  Fler dn 4o0 stationer (och fler dn 500 cyklar) [ |

e 20-40 stationer (ca 200-300 cyklar) [ |

®  10-20 stationer (ca 100 cyklar) | |

e  Firre dn 10 stationer (och farre 4n 100 cyklar) | |
e  Vihar inte funderat kring fragan | |

Kommentar:

Nyttor och effekter
3. Pa vilket sitt ser ni att ett regionalt lanecykelsystem kan bidra positivt

och/eller negativt till stadsmiljon i er kommun?
Svar:

4. Pa vilket sitt ser ni att ett regionalt lanecykelsystem kan bidra positivt
och/eller negativt fér invinarna i er kommun?

Svar:

5. Vilka for- respektive nackdelar ser er kommun med ett regionalt
lanecykelsystem jamfort med ett lokalt 1dnecykelsystem?

Svar:

Forutsittningar och utformning
6. Utdver vid strategiska kollektivtrafiknoder; var kan

ldnecykelstationerna i er kommun placeras for att pa bista sitt
forenkla for resendrerna ur ett hela-resan-perspektiv? Svar:

7. Vid ett eventuellt inférande av ett lanecykelsystem, hur ser
forutsittningarna ut for att bereda plats/ge bygglov for
l&necykelstationer vid olika platser i er kommun?

° Kommuncentra:
goda mojliga idag [ |, relalivt bra méjlighet inom (-3 4r [ ], svrt att
uppné inom 3 ar | |, vetej| |

e  Storre kollektivirafikknutpunkter:
goda mojliga idag [ 1, velativt bra majlighet inom 1-3 &r [ |, svirt att
uppnd inom 3 dr [ |, vet ¢j | |
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__JJ L Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Strategisk utveckling BILAGA 2
Planering 2016-11-04
e Arbetsplatser och arbetsplatsomriden utanfor titort med fler in 2000

anstallda:

goda mojliga idag [ 1, relativt bra méjlighet inom -3 av [ ], svirt att
uppna inom 3 ar [ |, vetej| |

Externhandelsplatser med fler 4n 1000 anstillda:

goda majliga idag [ ], relativt bra maojlighet inom 1-3 &r [ |, svart att
uppna inom 3 ar| |, vet¢j| |

Hogskolor/universitet/annan vuxenutbildning;:

goda majliga idag [ |, relativt bra mojlighet inom 1-3 Ar [ ], svart att
uppni inom 3 ar [ |, vetgj [ |

Kommentar:

8. Vilket/vilka typer av betalsystem anser ni skulle fungera bast i ett
regionalt 1dnecykelsystem? (fler svar mojliga)

e  Betalning och registrering via mobilapp [ |
e  Betalning via betalkort | |
e SLaccess| |
e  Sms eller samtal for att fi kod | |
e Annan| |
Kommentar:
Drivkrafter

9. Ettregionalt ldnecykelsystem medfor bide positiva och ibland mindre

positiva effekter. Hur viktiga ar foljande aspekter fér er kommun?

Battre folkhilsa:

mycket viktig [ ], ganska viktig [ ], inte s& viktig [ ], helt oviktig [ ], vet €]

L]

Attraktiva stadsmiljéer:

mycket viktig [ |, ganska viktig | |, inte s& viktig [ |, helt oviktig [ |, vet e

[]
Milj6aspekter (minskat buller, minskade utsldpp av CO2):

mycket viktig [ -], ganska viktig [ [, inte s& viktig [ |, helt oviktig [ |, vet ej

[

Mojlighet att erbjuda kommunens invinare att kombinera koll och

cykel: mycket viktig | |, ganska viktig | ], inte s& viktig [ ], helt oviktig [ |,

vetej| |

3(4)

Arende/Dok. id.
SL 2016-0239

Infosé;_k. klass
K1 (Oppen)
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Strategisk utveckling

e oI =l
4(4)
BILAGA 2 Arende/Dok. id.

Planering 2016-11-04 SL 2016-0239
Infosdk. klass
K1 (Oppen)
o Madjlighet att {3 fler att lamna bilen hemma f6r korta resor:
mycket viklig [ ], ganska viktig [ ], inte sa viktig [ ], helt oviktig [ ], vet ¢j
(1
) Mojlighet att bygga upp/forstirka kommunens varumirke som en

cykelvinlig/hallbar kommun:

mycket viktig [ 1, ganska viktig [ ], inte si viktig [ ], helt oviktig [ ], vet €j

[

o Mojlighet att ni 6kad andel héllbara transporter alt. cykelandel:
mycket viktig [ ], ganska viktig [ |, inte si viktig [ |, helt oviktig [ |, vet ¢

[]

Andra positiva/negativa effekter:

Kommentar:

10. Av de effekter som listas i friga 10 inkl. eventuella egna forslag,
vilka tvé anser ni vara de viktigaste motiven till att infora ett

l&necykelsystem?

Svar:

Organisationsformer

Ett lanecykelsystem med landstinget som regional samordnare kan upphandlas
och organiseras pé en rad olika sitt. En del i trafikforvaltningens utredning
bestar darfor i att finna en ldmplig organisationsform for ett regionalt

lénecykelsystem med flera parter.

11. Om tre parter ingdr i ett regionalt lanecykelsystem i Stockholms lén,
dvs. kommuner, lanecykeloperator och SLL. Vad bor i sa fall SLL
tinka pa for att gora det enkelt for kommuner att delta i systemet?

Svar:

Utmaningar

12. Ser kommunen nagra sirskilda utmaningar vid ett eventuellt
inforande av ett regionalt lanecykelsystem som ir viktiga att proaktivt

hantera?

Svar:
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Samhallsbyggnadsnamnden

2018-05-15 Dnr sbf/2018:202

-

Yttrande 6ver remiss fran Trafikforvaltningen avseende trafikforand
ringar i kollektivtrafiken, 2019

Forslag till beslut

1. Samhallsbyggnadsndmnden beslutar att 6versanda samhéllsbyggnadsfor-
valtningens tjansteskrivelse, daterad 2018-04-19, som svar pa Trafikfor-
valtningens remiss gallande trafikforandringar i SL-trafiken 2018/20109.

2. Samhallsbyggnadsndmnden beslutar att versédnda ett Sodertérnkom-
munsgemensamt yttrande pa Trafikforvaltningens remiss gallande trafik-
forandringar i SL-trafiken 2018/2019.

Sammanfattning

Trafikforvaltningen, Stockholms Léans Landsting, sander arligen ut en re-
miss med forslag till trafikférandringar i kollektivtrafiken infor nédstkom-
mande ar.

De forandringar som berdr Botkyrka kommun sammanfattas i samhalls-
byggnadsforvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2018-04-19. Samhalls-
byggnadsforvaltningen ar i stort positiv till Trafikforvaltningens forslag till
trafikandringar, men vill dock lyfta fram nagra synpunkter;

e Tatare turtathet for pendeltagen fran Tumba och Tullinge.

Tatare turtathet pa busslinjer som sammanbinder kommunens stadsdelar.
Battre passning pa busslinjer som ansluter till pendeltagsstationerna.

En sekundar entré till pendeltagsstationen i Tullinge &r noédvandig.
Busslinjer maste utokas och anpassas efter kommunens bostadsutveckling.
Oppna den befintliga sekundara entrén till Alby tunnelbanestation.

Arendet

Trafikforvaltningen, Stockholms L&ns Landsting, har inkommit med en re-
miss till kommunen géllande forslag till trafikforandringar i SL-trafiken
2018/2019 (T19). Forslaget avser linjestrackningar, turtathet, trafikeringstid
och innebar bade utdkningar och reduceringar i trafiken samt omférdelning-
ar. Genom denna remiss far kommunen majlighet att redovisa synpunkter
och forslag till forandringar som é&r viktiga for kommuninvanarna.
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De forandringar som beror Botkyrka kommun sammanfattas i bifogad
tjansteskrivelse och kompletteras med ett gemensamt yttrande fran Soder-
tornskommunerna.

Samhéllsbyggnadsforvaltningens tjénsteskrivelse, daterad 2018-04-19, utgor
underlag for beslutet.
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ﬂ‘ Samhallsbyggnadsférvaltningen

2018-04-19 Dnr sbf/2018:202
Referens ) Mottagare
Anders Ottenius Samhallsbyggnadsnamnden

Yttrande 6ver remiss fran Trafikforvaltningen avseende tra-
fikforandringar i kollektivtrafiken, 2019

Forslag till beslut

1. Samhallsbyggnadsndmnden beslutar att 6versanda samhéllsbyggnadsfor-
valtningens tjansteskrivelse, daterad 2018-04-19, som svar pa Trafikfor-
valtningens remiss gallande trafikforandringar i SL-trafiken 2018/20109.

2. Samhallsbyggnadsndmnden beslutar att versédnda ett Sodertérnkom-
munsgemensamt yttrande pa Trafikforvaltningens remiss gallande trafik-
forandringar i SL-trafiken 2018/2019.

Sammanfattning

Trafikforvaltningen, Stockholms Léns Landsting, sander arligen ut en re-
miss med forslag till trafikférandringar i kollektivtrafiken infor nédstkom-
mande ar.

De forandringar som berdr Botkyrka kommun sammanfattas i samhalls-
byggnadsforvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2018-04-19. Samhalls-
byggnadsforvaltningen ar i stort positiv till Trafikforvaltningens forslag till
trafikandringar, men vill dock lyfta fram nagra synpunkter;

e Tatare turtathet for pendeltagen fran Tumba och Tullinge.

e Tatare turtdthet pa busslinjer som sammanbinder kommunens stadsdelar.
Battre passning pa busslinjer som ansluter till pendeltagsstationerna.

En sekundar entré till pendeltagsstationen i Tullinge &r nédvandig.
Busslinjer maste utdkas och anpassas efter kommunens bostadsutveckling.
Oppna den befintliga sekundéra entrén till Alby tunnelbanestation.

Bakgrund

Trafikforvaltningen, Stockholms L&ns Landsting, har inkommit med en re-
miss till kommunen géllande forslag till trafikforandringar i SL-trafiken
2018/2019 (T19). Forslaget avser linjestrackningar, turtathet, trafikeringstid
och innebér bade utokningar och reduceringar i trafiken samt omfordelning-
ar. Genom denna remiss far kommunen mojlighet att redovisa synpunkter
och forslag till forandringar som &r viktiga for kommuninvanarna. De for-

Samhallsbyggnadsforvaltningen
Post Botkyrka kommun, 147 85 TUMBA - Besdk Munkhattevagen 45, Tumba - Kontaktcenter 08-530 610 00

Org.nr 212000-2882 - Bankgiro 624-1061 - Fax 08-530 616 66 - Webb www.botkyrka.se
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andringar som beror Botkyrka kommun sammanfattas nedan, och komplett-
eras med ett gemensamt yttrande fran Sodertdrnskommunerna.

Forvaltningens yttrande
Tunnelbana

Gron och rdd linje

Soderstromsbron mellan Slussen och Gamla Stan planeras att renoveras un-
der sommaren (2019). Detta innebar att tdgen kommer att passera bron med
sankt hastighet och reducerad trafik, vilket kan leda till tagbyten for resena-
rerna.

Botkyrka kommun har ingen synpunkt 6ver detta.
Pendeltag

Trafikforvaltningen foreslar
- Bibehallen och modifierad tidtabell lika T18 (2017/2018)
- Behalla snabbtagen pa Nynasbhanan

2[8]

Dnr sbf/2018:202

- Inte ansoka om trafiklagen hos Trafikverket for snabbtag pa Sodertaljegrenen.

- Inte anstka om snabbtag pa Ostkustbanan

Botkyrka kommun vill framféra ett stort behov av en tétare trafik, framfor-
allt under hogtrafik. Dagens cirka 14 tag per timme behover som ett forsta
steg utokas till 20. | kommunens mal om fossilfri kommun s& maste kollek-
tivtrafiken vara ett konkurrenskraftigt fardmedel.

Botkyrka kommun ser positivt pa Trafikforvaltningens forslag att inte an-
stka om taglagen for snabbtag pa Sodertaljegrenen. Kommunen forvantar
sig att samtliga tag ska trafikera kommunens bada pendeltagsstationer,
Tumba station och Tullinge station, och med tétare turtéthet.

Buss

Linje 151 Norsborg - Fridhemsplan

Overvags att utdkas vardagar fran 15-minuterstrafik till 12-minuterstrafik.
Linjen Gvervégs ocksa att dras in under hdgsommaren med hanvisning till
parallellgaende trafik.

Botkyrka kommun &r positiva till en 6kad turtathet. Dock skulle en indragen
linje under hdgsommaren medfora en betydande forsamring. Manga av
kommunens medborgare &r sysselsatta inom serviceyrken och branscher dar
en traditionell ”industrisemester” inte & maojlig. En indragen linje innebar
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att 7 busshallplatser ej skulle trafikeras under hogsommaren. Detta &r en stor
forsamring for jamstalldhet och likabehandling, och &r i motsatt riktning
mot vad kommunen efterstrévar.

Linje 172 Norsborg — Skarpnack
Linjen 6vervéags att fa flera nya turer under dygnets samtliga trafikperioder.

Botkyrka kommun &r mycket positiv till de féreslagna nya turerna. Flera
stora arbetsplatser, nagra med dygnet runt verksamhet, ligger utefter buss-
linjen.

Linje 702 Hallunda centrum — Kvarnhagen
Linjen 0vervégs utokas med trafikering under vardagar fram till kl. 23:30.

Kommunen &r positiv till en utékning av kvallstrafiken.

Linje 713 Tumba station — Visdttra sportcenter

Turer som startar och borjar vid Tullinge station foreslas forlangas till/fran
Tumba. Detta pa grund av trangsel i Tullinge. Sex hallplatser far utékad tra-
fik men det kan innebéra ett extra byte for vissa resenérer.

En ny avgang lordagar och sondagar kl. 08:00 fran Tumba station for att
battre passa pendeltagen. Vidare foreslas dven en ny avgang kl. 05:26 for att
ersatta eventuellt borttagen avgang kl. 04:47 pa linje 791.

Botkyrka kommun &r positiv till en forlangning till/fran Tumba. Dock far
detta inte ses som l6sningen for trangseln vid Tullinge station. Tullinge stat-
ion maste anlaggas med en sekundar pendeltagsentré. Vidare ser kommunen
positivt pa foreslagna nya avgangar.

Linje 715 Tumba station — Solbo
Forslag om att 0ka turtatheten fran 60-minuterstrafik till 30-minuters trafik
mellan kl. 22:00 — 01:00 vardagar (ej fredag) samt sondagar.

Forslaget om att 6ka turtatheten fran 60-minuterstrafik till 30-minuterstrafik
ar nagot som Botkyrka kommun uppskattar.

Linje 719 Skacklinge — Tumba station

Trafikforvaltningen foreslar 7 Y2 minuters trafik istallet for 15-minuterstrafik
kl. 07:00-08:30 och 16:00-17:45 under forutsattning om bostadsfortatning i
Ské&cklinge.

Botkyrka kommun utreder och avvaktar tills vidare en fortsatt fortatning i
Skécklinge, vilket innebdr att den foreslagna 6kade turtatheten avvaktas.
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Linje 721/721X Tullinge station — Lida / Tullinge station — Riksten

Linje 721X foreslas starta en timme tidigare pa I6rdagar och sondagar.
Linje 721 och 721X Gvervags att forlangas till ny andhallplats i Hanvedens
allé. Detta forutsatter dock andra kompletterande atgarder.

Botkyrka kommun &r positiva till en tidigare lagd start med en timme. Ov-
riga kopplingar till bland annat Palamalmsvagen ingar i kommande detalj-
planegenomféranden, vilka kommunen ansvarar for. Kommunen forutsétter
dock att Trafikforvaltningens forslag om en linjedragning via Stovargatan
egentligen avser Friluftsvédgen.

Linje 725 Tumba station — Nytorp

Mellan Soderby Park (Salems kommun) och Tumba station évervégs linjen
utokas till 7 %2 minuttrafik istallet for 15 minuttrafik mellan kl. 07:00 —
09:00 samt mellan kl. 16:00 — 18:00. Detta forutsatter en ny hallplats vid
Sandstugan. Linjen dvervags fa en ny avgang kl. 05:24 for att ersatta
791:ans avgang kl. 04:47.

Botkyrka kommun stodjer en 6kad turtéthet.

Linje 726 Fridhemsplan — Tumba station
Trafikforvaltningen 6vervéger att korta av linjen mellan Tullinge och
Tumba, da linje 713 foreslas forlangas.

Botkyrka kommun &r negativ till detta forslag. For manga resenarer innebéar
detta ett extra byte i Tullinge. Det &r manga resenérer fran Tumba med slut-
destinationen Fridhemsplan.

Botkyrka kommun vill framfora vikten av en tét trafikering mellan samtliga
stadsdelar i kommunen och for denna linjestrackning viktigt att knyta sam-
man stadsdelarna Tumba och Tullinge.

Linje 727 Tumba station — Skanssundet
Linjen Gvervags fa en ny tur och retur alla vardagar mellan kl. 14:30 —
18:30, vilket ger 60-minuterstrafik.

En positiv och motiverad utokning, da manga skolbarn nyttjar denna buss-
linje.

Linje 743 Skacklinge — Fridhemsplan

Linjen Gvervags att utokas till fran 12-minuterstrafik till 10-minuterstrafik
vardagar och fran 20-minuterstrafik till 15-minuterstrafik andra tider, varda-
gar.
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Linjen Overvégs att dras in under hdgsommaren och resendrer hanvisas istél-
let till linje 716, pendeltag och tunnelbana.

Det ar positivt med en 6kad turtathet for att tillgodose ett attraktivt alternativ
till att fardas med egen bil, till infartsparkeringsplatserna i Tumba.

Linje 745 Fridhemsplan — S6derby
Linjen Overvégs att dras in vardagar under hdgsommaren, vilket hénvisar re-
senarerna till linje 725, pendeltag och tunnelbana.

Botkyrka kommun vill kunna erbjuda sina kommunmedborgare en kollek-
tivtrafik som underlattar "livspusslet” och minskar miljépaverkan i forhal-
landet att fardas med eget privatfordon. Arsindelningen i terminer blir mer
och mer avlagsen de forvarvsarbetande medborgarna. Det stélls krav pa bo-
lag, féretag och organisationer om 6kad tillganglighet. Det innebér att ar-
betstagarna behdver sprida ut sin semesterperiod, industrisemestern finns
inte langre i en storstadsregion som Stockholm. Det betyder ocksa att viss
verksamhet maste ske dven helger. Att Trafikforvaltningen da foreslar att en
busslinje dras in under hdgsommaren, stammer daligt med lanets utveckling.

Linje 716 Tumba station — Bremora

Linje 718 Tumba station — Ostra Storvreten
Linje 791 Stockholm C — Sodertélje C
Linje 796 Stockholm C — Bremora

Alla vardagar 6vervags avgangen pa linje 791 kl. 04:47 att dras in fran Cen-
tralen till Ronninge station, samt sista avgangen pa linje 796 kl. 05:35. Mo-
tiveringen anges vara ett lagt resande pa dessa avgangar. For att ersatta del-
strackor pa 6vervagd borttagen avgang pa linje 791 och 796 forutsatts en ny
avgang kl. 05:24 pa linje 716 samt en ny avgang pa linje 718 kl. 05:24.

Botkyrka kommun vill framfora vikten av alternativa linjer och avgangar da
Trafikforvaltningen dvervéger indragna turer.

Kommunens yttrande

Forutom ovan angivna kommentarer vid varije trafikslag och linje, sa vill
Botkyrka kommun framféra féljande synpunkter pa Trafikforvaltningens
forslag till trafikforandringar, T19.

e Arbetet med kommunens tillvaxt och fortatning kréver ett bra samarbete
mellan kommunen och Trafikforvaltningen.
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e Det ar viktigt att det finns en utbyggd och trafikerad kollektivtrafik i de
tidiga etapperna av kommunens exploateringsprojekt och bostadsfortat-
ning, sa att de boende tidigt finner fordelarna med kollektivt resande.

e Tullinge station behdver en sekundar entré till pendeltaget. Antalet re-
sande uppfyller redan Trafikverkets kriterium for tva entréer.

e Oka turtitheten pd busslinjer som binder samman kommunens norra
(Alby, Fittja, Hallunda, Norsborg) stadsdelar med kommunens sdra
(Tumba, Varsta Tullinge, Grodinge) stadsdelar.

e Kommunens verksamhet inom socialférvaltningen med mycket stor
kund-/klientkontakt kommer att flytta fran norra kommunen till Tumba i
den sodra kommundelen. Detta innebar att manga medborgare maste resa
genom kommunen. Socialforvaltningen beddmer antalet beso-
kare/aterbesok/uppfoljningsbesok fran kommunens norra delar till ca
7 500 tillfallen/ar. Dessa maste kunna resa med kollektivtrafik, olika tider
under dagen till malpunkten Tumba.

e Busslinjer med slutdestination eller mellan stopp vid Tullinge station be-
hover en béattre passning till pendeltagen.

e Stadsdelen Alby fortatas i en etapp 1 med ca 600 nya bostader under ar
2018 och 2019. Dessa nya medborgare maste kunna erbjudas en kollek-
tivtrafik for sitt resande.

o Flera foretag har etablerat sig pa Alfred Nobels allé vilket kraver en ut6-
kad kollektivtrafik. Idag gar ar sista avgangen for busslinjen kl. 16, da ar-
betstagarna &nnu inte slutat for dagen.

o Kollektivtrafiken till/fran Tullinge gymnasium behdver utdkas med fler
och tatare avgangar.

e Pendeltagen fran Tumba station och Tullinge station behover tatare tur-
tathet under hogtrafik.

e Den stdngda sekundara entrén till Alby tunnelbanestation behdver 6ppnas
da kommunens verksamhetsomrade Sodra Porten vaxer med bade verk-
samheter och bostéder.

e Botkyrkas kommunala organisation mottar arligen ett antal medborgar-
forslag som handlar om busslinjer och kollektivtrafiken i kommunen.
Dessa forslag vidarebefordras till Trafikforvaltningen.

e Botkyrka kommun framfor behovet av upprustning av tagstationerna
Tumba och Tullinge. Aven om bada dessa stationer &r under en kom-
mande utveckling, sa kan inte det I6pande underhallet avvaktas.
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Sodertdrns gemensamma yttrande

Kollektivtrafikens utveckling pa Sodertorn

Sodertdrnskommunerna (Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nynés-
hamn, Salem, Sodertalje och Tyreso) star gemensamt bakom detta stallnings-
tagande vad géller kollektivtrafikens utveckling pa Sodertérn som del av
kommunernas egna remissvar pa landstingets forslag till trafikforandringar i
kollektivtrafiken 2018/2019 (T19).

Sodertdrnskommunerna vaxer starkt med fler bostader och medborgare, fler
foretag och fler jobb och har just nu en snabbare foretagstillvaxt an Stock-
holms lan i sin helhet. Det stéaller hoga krav pa tillganglighet och framkom-
lighet, inte minst for kollektivtrafiken som behdver vara effektiv. Pendeltags-
trafiken ar ryggraden i kollektivtrafiken for stérre delen av Sédertorn och det
ar viktigt att den fungerar och &r palitlig. Stockholm Norvik Hamn kommer
att ge fler arbetstillfallen och 6kad bostadsproduktion i stationsndra lagen.
Med en lasthil var 19 sekund behévs dubbelspar pa Nynasbanan for att
minska trycket pa vagarna 73, 225 och 226. Utvecklingen av kollektivtrafi-
ken behdver understdja hela den bebyggelseutveckling som sker pa Soder-
torn och etapplosningar behdvs fram till dess att stora infrastrukturprojekt ar
fardigstallda sasom Tvarforbindelse Sodertorn, ny passage over Sodertalje
kanal och Sparvag Syd. Detta ar avgorande for att binda ihop regionen, bryta
segregation och utanforskap samt forbattra matchningen pa arbetsmarknaden.

Sodertdrnskommunerna anser att kollektivtrafiken, och de avtal som styr den,
behover anpassas och utvecklas utifran kommunala bebyggelseplaner bade
vad géller bostader och arbetsplatser. Kollektivtrafiken beh6ver finnas som
ett tydligt och attraktivt fardmedelsval redan fran borjan, innan hela omraden
ar utbyggda. Utbudet kan sedan utvecklas allt eftersom efterfragan okar. Vi
anser ocksa att det bor finnas en valmaéjlighet mellan spar och buss i strak
med manga resendrer. Det skapar en robusthet i kollektivtrafiksystemet vid
storningar. For strak med manga resande och dar spartrafik saknas in mot
Stockholm é&r det extra viktigt att 6ka framkomligheten for och bibehalla di-
rektbussarna, med goda omstigningsmojligheter i centrala Stockholm. Alter-
nativen till attraktiv busstrafik ar ett omfattande resande med bil, vilket be-
gransar kapaciteten pa vagarna in mot Stockholm.

Det ar angeldget att planerade stombusslinjer enligt Stomnatsplanen startas
och att identifierade strak byggs om for att mojliggora detta, ett exempel ar
framkomlighetsproblemen for buss pa védg 73 och vég 226. Atgarder for okad
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framkomlighet for stombussarna ger stora samhallsekonomiska vinster. Den
langsiktiga inriktningen ska vara att de regionala stadskarnorna Flemings-
berg, Haninge, Kungens kurva och Sédertélje knyts samman med attraktiv
kollektivtrafik. Det ar idag en ineffektiv kollektivtrafik for den som vill resa
pa tvaren mellan viktiga malpunkter pa Sodertorn, vilket leder till mycket
langa restider och darmed en konkurrensfordel for bilen.

Fran hela Sodertorn, saval som regionen i stort, behdvs effektiva forbindelser
med tag till och fran viktiga start- och malpunkter i norra delen av Stock-
holmsregionen till exempel till Arlanda och Uppsala, for att stérka den stor-
regionala tillgangligheten.

Pa Sadertorn finns tva kommuner (Tyresé och Nykvarn) samt manga bo-
stadsomraden, glesbygd och skérgard som saknar SL-sparbunden trafik in
mot Stockholm. En attraktiv och tillganglig busstrafik ar extra viktig for
dessa kommuner, omraden och platser.

Bade Flemingsberg och Gullmarsplan &r idag viktiga knutpunkter och kom-
mer bli storre i framtiden. Sodertérnskommunerna &r positiva till tunnelba-
nans utbyggnad och ombyggnaden av Gullmarsplan, forutsatt att minst den
kapacitet som finns idag kvarstar. For att sakerstélla knutpunkten Flemings-
berg i framtiden maste planering ske for att understddja och omhénderta
denna utveckling.

Carina Molin Anders Ottenius
Samhallsbyggnadschef Gata/parkchef
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Handlaggare
Katarina Liljefors
katarina.liljefors@sll.se

Remiiss infor trafikforandringar i
SL-trafiken 2018/2019 (T19)

Trafikférvaltningen har p&borjat arbetet med trafikférandringar infor december 2018. Detta
arbete innefattar bade ut6kning och reducering av trafiken samt omfordelningar.

Harmed 6versinds en bruttolista med forslag pé trafikforandringar infor tidtabellsskifte
i december 2018 (T19). Bruttolistan innehéller férslag avseende bland annat
linjestrackningar, turtéthet och trafikeringstid. Den har tagits fram i samarbete med
trafikutévarna och bygger bland annat p4 kommunala bebyggelseplaner, resandestatistik
samt input frdn kommunerna inom ramen for trafikforvaltningens kommundialog.
Ytterliggare utredning av forslagen kommer att goras innan beslut om eventuellt
genomforande tas. Med hénsyn till landstingets ekonomiska ramar kommer inte alla forslag
att kunna genomforas.

Trafikforvaltningen tar tacksamt emot synpunkter pa och prioriteringar av dessa forslag
utifrdn kommunernas lokalkdnnedom, samt utifran kunskap och erfarenhet som
funktionshindersorganisationerna besitter.

Avseende pendeltdgstrafiken presenterar detta dokument Trafikforvaltningens inriktning
for trafiken under T19. I mitten av april kommer Trafikforvaltningen att informera lanets
kommuner om den tagligesansékan infor T19 som Trafikforvaltningen limnar till
Trafikverket. Kommuner med pendeltigstrafik kommer under viren att bli inbjudna till
moten avseende pendeltagstrafiken.

Trafikforvaltningen 6nskar ha era synpunkter senast den 28 maj 2018.

Skicka era synpunkter till registrator.tf@sll.se. Uppge aktuellt diarienummer samt namn pé
remissinstans i &rendemeningen. Vid fragor, kontakta ansvarig handlaggare.

Med vénliga hélsningar

—

Fredrik Cavalli-Bjérkman

Trafikdirektor

Trafikavdelningen

Stockholms lans landsting Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Séte: Stockholm
Trafikférvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

Besék oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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1 Trafikforsorjningsprogrammet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar regionens viktigaste styrdokument fér
kollektivtrafikens utveckling. Under 2017 beslutade landstingsfullmaktige om ett reviderat
trafikforsorjningsprogram dar langsiktig hallbarhet ar ledordet. Programmet pekar ut de
langsiktiga malen for kollektivtrafiken som alla aktorer i lanet ska arbeta mot tillsammans.
Det omfattar bade upphandlad och kommersiell trafik och ror alla trafikslag, saval buss-
och spartrafik som fardtjanst och kollektivtrafik pa vatten.

1.1 Overgripande mal

Trafikforsorjningsprogrammet har tre 6vergripande mal:

Okat kollektivt resande

Lanets befolkning vantas 6ka fran dagens 2,2 miljoner till knappt 2,9 miljoner 2030. Det
staller krav pa att kollektivtrafiken kan utvecklas i samma takt och att hela
transportssystemet planeras sa att kollektivt resande kan framjas framfor privatbilism.

Smart kollektivtrafiksystem
Kollektivtrafiken ska utvecklas pa ett satt som hushaller med samhallets resurser. Den ska
vara miljoanpassad, séker och resurseffektiv.

Attraktiv region

Kollektivtrafiken ska bidra till 6kad jamlikhet och jamstalldhet genom att skapa
tillganglighet till arbete, service och fritidsaktiviteter utifran olika behov och
forutsattningar.

1.2 Hallbar utveckling

Framtidens kollektivtrafik maste planeras utifran fokus pa hallbar utveckling. Darfor
genomsyrar hallbarhet alla mal i det reviderade trafikforsorjningsprogrammet.
Hallbar utveckling bestar av tre delar:

o Ekologisk hallbarhet
e Social hallbarhet
e Ekonomisk hallbarhet
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1.3 Trafikforandringsprocessen

Trafikforvaltningen planerar och genomfor trafikforandringar inom ramen for den sa
kallade trafikférandringsprocessen. Processen beskrivs nedan. Den skiljer sig nagot at
beroende pa avtalstyp.

Trafikforandringsprocessen borjar under varen genom att trafikforvaltningen i samarbete
med Statistiska Centralbyran och Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen genomfor
insamling av kommunala bebyggelseplaner. Under hosten arbetar trafikforvaltningen och
trafikutovarna med att ta fram forslag pa trafikforandringar. Férslagen baseras bland annat
pa kommunernas bebyggelseplaner, resenarsonskemal, resandestatistik och genomforandet
av strategiska planer. Foérslag till forandringar stélls samman av trafikforvaltningens
trafikavdelning och remitteras i februari till kommunerna i lanet och
funktionshindersorganisationer. Trafiknamnden far information om forslagen genom ett
informationsérende.

Under varen arbetar trafikforvaltningen vidare med forslagen i produktionsavtal. Det
arbetet innebér bland annat kategoriseringar av forslag, analyser, prioriteringar samt
konsekvensbeskrivningar. Pa komplexa forslag utfors samhéallsekonomiska analyser. For
incitamentsavtalen inkommer trafikutovarna med skriftliga redogérelser som innehaller
konsekvensbeskrivningar och beskrivning av samradsprocess. For pendeltag ansoker
trafikforvaltningen om taglagen fran Trafikverket i april.

I maj inkommer remissyttranden fran remissinstanserna.

En slutlig sammanvéagning av forslag och synpunkter gors och under

sommar och tidig host offertforfragar och bestaller trafikforvaltningen trafiken (avser
produktionsavtal). For incitamentsavtal inkommer trafikutdvaren med forfragan om att
genomfora trafikforandring. Trafikforvaltningen godkanner eller avslar dessa forfragningar.

Trafiknamnden informeras om beslutade forandringar genom ett informationsarende
under hosten. Namnden far information om samtliga bestallda respektive godkénda
trafikforandringar samt trafikforvaltningens kommentarer pa remisyttranden. Dokumenten
skickas aven ut till remissinstanserna.

Det ordinarie tidtabellskiftet sker i mitten av december.

1.4 Trafikforvaltningens I6pande dialog med kommunerna

Denna remiss ar en del av den dialog som trafikférvaltningen har med kommunerna. Nedan
beskrivs kommundialogprocessen som helhet.

Trafikforvaltningens dialog med kommunerna sker i Idpande métesserier, kommunernas
plansamrad samt arlig remiss om trafikforandringar.
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Varje kommun har en utsedd samhallsplanerare pa avdelningen Strategisk Utveckling som
ansvarar for trafikforvaltningens kontakt med kommunerna.

Lopande motesserie

Planeringsmoten

Kommunvisa méten som halls tva ggr/ar. Har lyfts langsiktiga strategiska fragor som beror
kollektivtrafiken, exempelvis bebyggelseplaner och stérre férandringar i gatunat/vagnat.
Forutom trafikforvaltningen och kommunen bjuds trafikutdvare (buss) och Trafikverket in.

Uppfoljningsmoten

Kommunvisa moten som halls tva ggr/ar. Har gors uppfoljning av fragor som ror
kollektivtrafiken i kommunen pa kort sikt, exempelvis mindre trafikforandringar, hallplats-
och framkomlighetsfragor som avses ske i nartid, inom 2 ar. Férutom trafikforvaltningen
och kommunen deltar trafikutévare (buss) med trafikavtal som berér kommunen.

Sektorsamrad

Sektorsamrad halls en gang per ar eller vid behov. Alla kommuner i en sektor deltar.
Motena kan rikta sig bade till politiker och/eller tjansteméan och &r ett forum for att
diskutera 6vergripande strategiska fragor.

Politiska samrad

Trafiknamnden har som malséttning att en gang om aret besoka lanets kommuner for
diskussion. P4 motena deltar bade styrande politiker och opposition fran kommun
respektive Trafiknamnden. Tjansteman fran bada parter deltar som foredragande.

Plansamrad
Trafikforvaltingen har dialog med kommunen inom ramen fér kommunens planarbete och
andra specifika projekt och utredningar.

Arlig remiss med trafikférandringar
Trafikforvaltningen sammanfattar bruttolista med forslag pa trafikforandringar som
remitteras till kommuner samt funktionshindersorganisationer.

Avtalstyper

Trafikforvaltningen har olika typer av trafikaval for olika trafikomraden. Det finns tva
huvudtyper av avtal, samt blandningar av dessa. Det ar sa kallade produktionsavtal samt
incitamentsavtal. Trafikforvaltningen samt trafikutdvaren har olika roller i de olika
avtalstyperna. | produktionsavtal styr trafikforvaltningen trafiken och trafikférandringar i
storre utstrackning, och trafikforandringar sker vid tidtabellskifte i december. For
incitamentsavtal styr trafikutovaren den exakta utformningen pa trafiken.
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Trafikforandringar kan ske I6pande under aret, men ska alltid remissas mot

remissinstanser.

Tabell 1 Huvudsakligt busstrafikavtal per kommun samt namn pa trafikutévare (2018)

PM

2018-02-27

Kommun Avtalstyp Trafikutovare
Botkyrka Produktion Keolis
Danderyd Incitament Arriva
Ekero Produktion Arriva
Haninge Incitament Nobina
Huddinge Produktion Keolis
Jarfalla Incitament/produktion Nobina
Lidingd Incitament Keolis
Nacka Produktion Keolis
Norrtdlje Incitament/produktion Nobina
Nykvarn Incitament Nobina
Nyndshamn Incitament Nobina
Salem Produktion Keolis
Sigtuna Produktion Arriva
Sollentuna Incitament Arriva
Solna Incitament Arriva
Stockholm, innerstan |Incitament Keolis
Stockholm, s6derort |Produktion Keolis
Stockholm, vasterort |Incitament Arriva
Sundbyberg Incitament Arriva
Sodertilje Incitament Nobina
Tyreso Incitament Nobina
Taby Incitament Arriva
Upplands-Bro Incitament/produktion Nobina
Upplands Vasby Produktion Arriva
Vallentuna Produktion Arriva
Vaxholm Incitament och produktion|Arriva och Tynning6 Buss
Varmdo Produktion Keolis
Osteraker Incitament Arriva

Tabell 2 Trafikavtal per sparslag samt trafikutdvare (2018)

Sparslag Avtalstyp Trafikutévare
Tunnelbanan Produktion MTR

Pendeltagen Produktion MTR

Saltsjobanan Incitament Arriva

Roslagsbanan Incitament Arriva

Tvarbanan Incitament Arriva

Nockebybanan Incitament Arriva

Sparvag City Produktion/Incitament Stockholms sparvagar
Lidingdbanan Produktion/Incitament Stockholms sparvéagar

6(98)

Diarienummer
SL 2017-0653

Infosék. klass
K1 (Oppen)
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1.6 Tidtabellskiften

Foljande datum galler for ordinarie tidtabellskiften for alla trafikslag (inklusive
pendelbatar) utom skargardstrafiken for T19, 2018/2019:

¢ Normaltidtabellen bdrjar den 9 december 2018
e Sommartidtabellen galler den 21 juni till 18 augusti 2019

For skargardstrafiken géller foljande:

e Vintertidtabell 10/12 2018 —14/4 2019

e Vartidtabell 15/4 2019 -19/6 2019
e Sommartidtabell 20/6 2019 —18/8 2019
e Hosttidtabell 19/8 2018 — 8/12 2019

Trafikforvaltningen reserverar sig for eventuella felskrivningar.
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2 Forslag pa trafikforandringar uppdelat per trafikslag

2.1 Tunnelbana
2.1.1 Trafikstorande arbeten

Gron och Rod linje

Under sommaren planeras renovering av Séderstromsbron mellan Gamla Stan och Slussen.
Detta innebar att tAgen kommer att passera bron med sankt hastighet med tidvis reducerad
trafik och tagbyten som foljd av detta.

Gron linje

Vid Gullmarsplan kommer férberedande arbeten infor tunnelbanans utbyggnad att utforas
under sommartid med begréansningar i trafiken séderut. Till sommaren 2019 planeras
arbeten pa Gron Linje vid Fridhemsplan som innebaér att tdgen pa den gréna linjen inte
trafikerar stationen Fridhemsplan for pa- och avstigande, utan passerar forbi. Resenarer till
och fran Fridhemsplan kommer att hanvisas till busstrafik fran narbeliggande knytpunkter
och den bla linjen som trafikerar station Fridhemsplan som vanligt.

2.2 Pendeltag

2.2.1

Trafikforandringar
Trafikforvaltningen fortsatter utveckla trafiken i enlighet med planeringsramverkets

malbild och arbetar for skyndsam utveckling av infrastruktur och trafikledning i dialog med
Trafikverket. Infor T19 &r inriktningen for pendeltagstrafiken foljande:

= Att bibehalla och modifiera arets tidtabell

= Att behalla snabbtagen pa Nynésbanan

= Attinte ansoka om taglagen hos Trafikverket for snabbtag pa Sodertéljegrenen

= Attinte ansoka om snabbtadg pa Ostkustbanan samt att utoka antalet avgangar
pa fyra stationer (Haggvik, Rotebro, Ulriksdal och Norrviken) pa Ostkustbanan
med fokus pa rusningen

Den nya pendeltagsstationen i Vega kommer att 6ppnas i slutet av mars 2019.

Trafikstorande arbeten

Malarbanan

Trafikverkets arbeten med utbyggnaden till fyrspar pa Malarbanan fortsatter under 2019,
vilket medfor ett flertal avstangningar av trafiken. Angivna tider och strackor kan justeras i
det vidare arbetet. Trafiken ersétts vid avstangningarna med buss och tunnelbana.

e Torsdag 18 april 2019 kl. 01.10 — tisdag 23 april kl. 04.30 (paskhelgen)
Ingen pendeltagstrafik Odenplan — Jakobsberg
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e Lordag 25 maj kl. 22.00 — séndag 26 maj kl. 14.00
Ingen pendeltagstrafik Spanga — Jakobsberg

e Fredag 5 juli kl. 22.30 — mandag 29 juli kl. 04.30
Ingen pendeltagstrafik Odenplan — Jakobsberg

e Lordag 5 oktober kl. 22.00 — s6ndag 6 oktober kl. 14.00
Ingen pendeltagstrafik Spanga — Jakobsberg

e Fredag 1 november kl 22.30 — mandag 4 november kl. 04.30
Ingen pendeltagstrafik Odenplan — Jakobsberg

2.3 Sjotrafik

2.3.1

2.3.2

Norrtélje
Linje 25 Furusund — Hemmaro — Sold
Anpassningar i turlista fran vintern 2018/19 da nytt fartyg for trafiken levereras.

Linje 26 Stockholm — Blidésundet — R6dldga
Trafiken pa linjen 6vervags att sommartid fa en justerad turlista for att anpassa
avgangstiderna till kundonskemal och forbattra bytesmajligheter till Nord/Sydlinjen.

Linje 27 Stockholm — Blidésundet — Arholma
Trafiken pa linjen 6vervags att sommartid fa en justerad turlista for att anpassa
avgangstiderna till kundonskemal.

Linje 28 Furusund — Grasko — Rodl6ga

Trafiken pa linjen 6vervags utdokas med dubbla turer helger under lagsésong strackan
Furusund — Soderora. Anpassningar i turlista, alla tidtabellsperioder, fran vintern 2018/19
da nytt fartyg for trafiken levereras. Paverkas av ev. beslut om att klassa Grasko som karno.

Osteraker
Linje 36 Asattra — Ingmarso — Méja
Majligheterna undersoks att forstarka kapaciteten pa linjen under perioder med is.

Linje 12 Stockholm — Vaxholm — Husaro
Trafiken pa strackan Overvéags att samordnas med trafiken pa linje 36 som delvis trafikerar
samma stréacka.
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Linje 13 Stockholm/Boda — Svartsd — Ingmarso

Trafiken pa linjen dvervags att sommartid fa en justerad trafik till/fran replipunkten Boda.
Flera direktturer pa anslutande SL-linje 438 ger mojligheter till bekvamare omstigning i
Boda. Mojligheterna undersoks att avlasta befintlig trafik under hégsdsong genom
kompletterande snabbturer fran Stockholm med fa brygganlop.

Linje 9 och 24 Stockholm — Vaxholm/ — Faglaro — Ljusterd/ — Koholmen—
Siarofortet — Vatterso

Utvardering av utdkad passagerar- och godstrafik till Koholmen, Stora Timrar6 och
Siarofortet. Vid Stora Timrar6 6vervags utokad trafik vardagar under var och host, liksom
ny vintertrafik. En trafikokning kan &dven paverka turutbudet i omradena Elg6-Faglard och
Saxardarna positivt.

Vaxholm

Linje 3 Vaxholm — Skogst — Norra Lagno

Linjen foreslas fa permanent vintertrafik strackan Rams6-Skogsd-Norra Lagnd om radande
isbrytningsférbud i Ramsésund upphévs.

Linje 4 Vaxholm Norra Tynningd — Ramso

Anpassningar for att ge en 6ver arstiderna mer likartad turlista. Mojligheterna begréansas i
viss man av olika fartygstyper och anslutande bussars tidtabeller.

Utvardering av forsoket med pendelbat vintertid Ramso-Vaxholm-Stromkajen.

Stockholm

Linje 80 Nybroplan — Nacka Strand - Frihamnen

Under 2017 utdkades trafiken med ett fartyg extra under perioden april — december.
Trafiken pa linjen 6vervags fa samma trafikokning dven under perioden december-april. P&
sa satt kan en forenklad och likformad normaltidtabell skapas med giltighet ett trafikar
(undantaget sommarperioden).

Linje 82 Djurgardsfarjan
Linjen foreslas periodvis fa en justerad tidtabell kopplad till Grona Lunds
sasongsvariationer.

Linje 85 Riddarfjarden
Forsokslinje som trafikeras fram till arsskiftet 2018/2019, darefter nedlaggning. Linjen
kommer att trafikera en ny brygga pa Riddarholmen under hela 2018.

Linje 89 Klara Malarstrand — Tappstrom

Forsokslinje som trafikeras fram till sommaren 2018.

Linjen permanentas med aret-runt trafik fran hosten 2018, med utokat antal avgangar
under vardagar samt inférande av sommartrafik, helgtrafik samt viss kvallstrafik.
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Tappstroms brygga pa Ekero trafikeras aret om, och Jungfrusund utgar som vinterbrygga i
och med permanentning av linjen.

Ekero

Linje 89 Klara Malarstrand — Tappstrom

Forsokslinje som trafikeras fram till sommaren 2018.

Linjen permanentas med aret-runt trafik fran hosten 2018 med utdkat antal avgangar
under vardagar samt inférande av sommartrafik, helgtrafik samt viss kvallstrafik.
Tappstroms brygga pa Ekero trafikeras aret om, och Jungfrusund utgar som vinterbrygga i
och med permanentning av linjen.

Lidingd

Linje 80 Nybroplan — Nacka Strand - Frihamnen

Under 2017 uttkades trafiken med ett fartyg extra under perioden april — december.
Trafiken pa linjen 6vervags fa samma trafikokning dven under perioden december-april. P4
sa satt kan en forenklad och likformad normaltidtabell skapas med giltighet ett trafikar
(undantaget sommarperioden).

Linje 81 Ropsten — Tranholmen — Storholmen
Anpassningar i turlista for att mojliggora battre anslutningar for skolbarn till Liding0 via
befintliga bryggor pa Lidingo.

Varmdo

Linje 13 Stockholm/Boda — Svartsd — Sodra Ingmarso

Trafiken pa linjen dvervags att sommartid fa en utokad trafik till/frdn Boda efter
kundonskemal. Anpassningar till forbattrad trafik med SL-438 som fatt fler direktbussar
utan byte till/fran Slussen, vilket ger kortare restid. Mojligheterna undersoks att avlasta
befintlig trafik under hégsasong genom kompletterande snabbturer fran Stockholm med fa
brygganlop.

Linje 14 Stockholm/Sollenkroka — Md&ja
Utvardering sker av utékad morgon- och kvéllstrafik sommartid.

Linje 11 Stockholm /Vaxholm — Grinda — Husar6/Madja

Linje 13 Stockholm/Boda — Svartsd — Sodra Ingmarso

Linje 14 Stockholm/Sollenkroka — Mgja

Mdéjligheterna undersoks att avlasta befintlig trafik under hégsasong, dels genom
kompletterande snabbturer med fa brygganlop, dels genom att befintliga turer pa langlinjer
avlastas vissa bryggor i innerskargarden. Anpassningar i Boda och Lillsved ger forbattrad
busstrafik med SL 437/438 som far fler direktbussar utan bussbyten, vilket ger restidsvinst.



JJ L Trafikforvaltningen

2.3.8

2.3.9

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 12(98)

Trafikavdelningen PM Diarienummer
2018-02-27 SL 2017-0653

Infosék. klass
K1 (Oppen)

Linje 16 Stavsnas — Sandhamn
Trafiken pa strackan Gvervags att utokas med ytterligare en kvallsavgang i bada riktningar,
en vardag per vecka. Detta ar avhangigt utvecklingen av lokala verksamheter pa Sandon.

Linje 17 Stavsnas — Namdo — Saltsjobaden
Trafiken pa strackan 6vervags att vardagar under sommarperioden utékas med en
morgonavgang in till replipunkten Stavsnas och en kvéllstur ut.

Haninge

Linje 19 Dalar6 — Orno6 utsida — (Huvudskar)

Trafiken sommartid pa strackan Dalaro-Huvudskar som korts pa forsok under 2015 - 2017
permanentas forutsatt fortsatt verksamhet pa Huvudskar. Utvecklingen av lokal
turistverksamhet kring bryggan Orno kyrka féljs, vilket kan skapa férutsattningar for
utokad trafik till bryggan.

Anpassningar av turlistan 6vervégs for att skapa battre anslutningar till/fran buss 839 och
869 i Dalaro.

Linje 21 Arsta — Uto
Anpassningar av turlistan 6vervags for att skapa battre anslutningar till/fran buss 846 vid
Arsta brygga.

Nynashamn

Linje 22 Nynashamn — Alo

Anpassningar i turlistan 6vervags for att ge en mer likartad turlista under lagsasong och for
att skapa battre anslutningar till/fran pendeltdg i Nynashamn.

Linje 29 Ankarudden — Landsort
Anpassningar av turlistan 6vervags for att skapa battre anslutningar till/fran buss 852 vid
Ankarudden.

2.4 Lokalbanor

24.1

24.2

Sparvag City

Linje 7 kommer att vara forlangd till sin nya centrala &ndstation "T-centralen” som kommer
att vara belagen pa Klarabergsgatan i hojd med Klara Norra Kyrkogata. | évrigt planeras
inga forandringar av trafiken.

Roslagsbanan

Upprustningsarbeten kommer att paga pa Karstagrenen vilket medfor att trafiken mellan
Taby kyrkby och Karsta ersattas med buss under cirka fem manader var-sommar-host,
2019. Planeringen ar inte helt faststalld sa exakta datum och utstrackning i tid kan inte
meddelas nu. I 6vrigt planeras inga férandringar av utbudet.
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Liding6banan

Den utokning av trafiken med fem avgangar i morgonrusningen mellan Aga och Ropsten
som kors under varen/hosten 2018 planeras att bli permanent under T19. En forutsattning
for att dessa ska kunna koras ar att hastigheten 6ver Liding6bron inte sanks. | 6vrigt
planeras inga forandringar av trafiken.

Tvarbanan

I samband med forberedande arbeten for sparvag till Kista kommer endast ett av tva spar
kunna anvandas pa strackan Johannesfred — Karlsbodavagen under hela perioden. Detta
kan medfora storningar och forlangda restider for trafiken forbi arbetet.

Saltsjobanan
Inga forandringar ar planerade

2.4.6 Nockebybanan
Inga forandringar eller trafikpaverkande arbeten planerade
2.5 Buss

2.5.1 Botkyrka

Linje 151 Norsborg — Fridhemsplan

Linjen Overvags uttkas vardagar till 12-minuterstrafik istallet for 15-minuterstrafik under
morgonrusningen.

Linjen dvervags att dras in under hdgsommaren pa grund av parallellgdende trafik med
tunnelbanan. Forutsatter dock att inga planerade arbeten pa tunnelbanan till/fran
Norsborg utfors. Resendrerna hanvisas istallet till linje 702, tunnelbana samt
innerstadsbussar dver Vasterbron.

Linje 172 Norsborg — Skarpnack

Linjen dvervags att vardagar fa en ny tur fran Norsborg mellan ca kl. 05.45-06.15 samt en
ny tur fran Skarpnack mellan ca kl. 05.30-06.00 vilket genererar 10-minuterstrafik istallet
for 15-minuterstrafik under tidsintervallen.

Vidare 6vervags aven tva nya turer mellan ca kl. 19.00—20.00 vilket ger 15-minuterstrafik
istllet for 30-minuterstrafik.

Linjen Gvervags att fa en ny tur fran Norsborg till Skarpnéck ca kl. 09.05 vilket ger 10-
minuterstrafik till ca kl. 09.36 och minskar trangsein.

Alla I6rdagar och sondagar évervags linjens 15-minuterstrafik forlangas fran ca kl. 17.00 till
ca kl. 19.00 alternativt 6vervags 20-minuterstrafik mellan ca kl. 17.00-19.00 pa grund av
trangsel. Vidare 6vervags att linjen far 60-minuterstrafik alla natter da det ar
dygnetruntverksamhet vid minst fyra stora arbetsplatser.

Linje 702 Hallunda centrum — Kvarnhagen
Linjen Gvervags att alla vardagar fa kvallstrafik mellan Fittja och Kvarnhagen fram till ca K.
23.30.
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Linje 713 Tumba station — Visattra sportcenter

Alla turer som startar och borjar vid Tullinge station 6vervags att forlangs till/fran Tumba.
Detta eftersom det ar trangt i Tullinge station samt ger en tydligare trafik.Om férslaget om
linje 726 som innebdr att strackan Tumba —stationn — Tullinge station dras in ar det an mer
angelaget. Sex hallplatser far utokad trafik men nagra resenarer kan dock fa ett extra byte.
En ny avgang 6vervégs alla Iérdagar och sondagar ca kl. 08.00 fran Tumba station till
Visattra sportcenter. Forandringen dvervéags for att battre passa till pendeltagens 15-
minuterstrafik.

Linjen 6vervags att fa en ny avgang ca kl. 05.26 for att ersatta 6vervagd borttagen avgang ca

kl. 04.47 pa linje 791.

Linje 715 Tumba station — Solbo
Linjen 6vervags att fa 30-minuterstrafik istallet for 60-minuterstrafik mellan ca kl. 22.00—
01.00 mandag till torsdag samt séndag.

Linje 719 Sk&cklinge — Tumba station

Linjen 6vervags vardagar utokas fran Skacklinge till 7%2-minuterstrafik istallet for 15-
minuterstrafik ca kl. 07.00 - 08.30 och fran Tumba ca kl. 16.00 - 17.45. Férandringen
forutsatter och beror pa tidpunkt for inflyttning i nytt bostadsomrade i Skacklinge samt att
framkomlighet pa strackan rader.

Linje 721 Tullinge station — Lida

Linje 721X Tullinge station — Riksten

Linje 721X foreslas att alla I6rdagar och séndagar startar en timme tidigare for att kunna
ansluta till centrala Stockholm tidigare &an ca 07.15.

Linje 721 och 721X 6vervags att forlangas till en ny andhallplats i Hanvedens allé.
Forandringen forutsatter dock nya hallplatser och en vandslinga i Hanvedens allé enligt
Trafikforvaltningens riktlinjer och krav, vidare behdver aven forbindelsevagen
Palamalmsvagen, till/fran Lida vara fardigstalld for busstrafik.

Dagens linjestrackning for linje 721 och 721X till/fran Lida, till och fran Riksten/Lida,
Flottiljvagen och vandslinga for buss, tillbaka Flottiljvagen, ordinarie strackning till
Lida/Tullinge station.

Nya linjestrackningen for linje 721 och 721X till Lida, Flottiljvagen vanster Strovarvagen,
vanster Hanvedens allé, hoger Palamalmsvégen ordinarie strackning till Lida.

Nya linjestrackningen for linje 721 och 721X till Riksten, Flottiljvagen vanster Strévarvagen,
vanster Hanvedens allé och till ny vandslinga for buss i Riksten.
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Linje 721 och 721X forlangs till en ny andhallplats i Handvedens allé samt ny
forbindelsevagen till/fran Palamalmsvagen.

Linje 725 Tumba station — Nytorp

Mellan Soderby Park och Tumba station 6vervéags linjen utdkas till 7%2-minutertsrafik
istallet for 15-minuterstrafik mellan ca kl. 07.00 — 09.00 och i riktningen Tumba station till
Soder Park mellan ca kl. 16.00—18.00. Forandringen forutsatter en ny hallplats vid
nybyggnadsomradet Sandstugan da det endast finns en hallplats i ena riktning. Utokningen

Overvags i samband med nya bostader vid Sandstugan.
Linjen dvervags att fa en ny avgang ca kl. 05.24 for att ersatta 6vervagd borttagen avgang ca

kl. 04.47 pa linje 791.

Linje 726 Fridhemsplan — Tumba station

Linjen 6vervags att kortas av mellan Tullinge och Tumba. Morgonavgangarna ersatts med
linje 713 som forlangs till/fran Tumba. Detta eftersom det ar trangt i Tullinge station samt
att forandringen ger en tydligare trafik. Sex hallplatser far utokad trafik men nagra
resenarer kan dock fa ett extra byte.

Linje 727 Tumba station — Skanssundet

Linjen 6vervags fa en ny tur och retur alla vardagagar mellan ca kl. 14.30—18:30. P& s satt
far linjen 60-minuterstrafik, detta for att underlatta for resenarer som slutar skolan under
tidsintervallet.
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Linje 743 Skéacklinge — Fridhemsplan

Linjen Gvervags att vardagar utokas fran 12-till 10-minuterstrafik fran Skacklinge mellan ca
kl. 06.20 - 07.00 och fran 20- till 15-minuterstrafik mellan ca kl. 07.30 - 08.45.
Forandringen dvervags pa grund av okad inflyttning i Skacklinge.

Linjen Gvervags att dras in vardagar under hogsommar pa grund av minskat resande,
resendrer hanvisats istéllet till linje 716, pendeltag och tunnelbana.

Linje 745 Fridhemsplan — Soéderby
Linjen 6vervags att dras in vardagar under hdgsommar pa grund av minskat resande,
resenarer hanvisats istéllet till linje 725, pendeltag och tunnelbana.

Linje 716 Tumba station — Bremora

Linje 718 Tumba station — Ostra Storvreten

Linje 791 Stockholm C — Soddertalje C

Linje 796 Stockholm C — Bremora

Alla vardagar 6vervags avgangen pa linje 791 ca kl. 04.47 att dras in fran Centralen till
Ronninge station samt sista avgangen pa linje 796 ca kl. 05.35. Avgangen ca kl. 04.47 pa
linje 791 har 1agt resande eftersom pendeltaget trafikerar parallellt samma stracka och ger
pa sa satt resenarerena en snabbare resa. For att ersatta delstrackor pa dvervéagd borttagen
avgang pa linje 791 och 796 forutsatts en ny avgang pa linje 716 ca kl. 05.24 samt en ny
avgang pa linje 718 ca kl. 05.24 fran Tumba station till Bremora respektive Tumba station
till Ostra Storvreten.

2.5.2 Danderyd

Linje 618 Danderyds sjukhus — Nasby park

Nar Roslags Nasbys trafikplats ar klar kommer en forlangning av Taby Allé att byggas och
en ny hallplats tillkommer. Linjen 6vervéags vardagar angora den nya hallplatsen pa Taby
Allé.

Linje 607 Danderyds sjukhus — Karolinska sjukhuset

Linjen dvervags att delas upp i tva linjer. Linje 607 dvervags att enbart trafikera strackan
Danderyds sjukhus- Sollentuna. Resande mellan Sollentuna-Karolinska sjukhuset hanvisas
till linje 526.

Linje 509 Danderyds sjukhus — Brommaplan
Linjen dvervags att dras in pa strackan Sundbyberg-Solna C da Tvarbanan har tillkommit
pa strackan Sundbyberg-Solna C vilket inneburit minskat antal resande.

¢ Linje 509 kortas av och trafikerar strackan Danderyds sjh-Solna C.
o Ny linje 129 tar 6ver delen Brommaplan-Sundbyberg
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Med tva kortare linjer forvantas trafiken bli mer tydlig, med stark koppling mellan
Brommaplan och Sundbyberg och av mer lokallinjekaraktar mellan Solna centrum-
Frosundavik-Bergshamra-Danderyds sjh.

Trafiken via Ankdammsgatan 6vervags att minskas fran nuvarande 15 till 30 minuters
under mellan- och kvallstid man-fredag och hela 16r-, son- och helgdagar da endast linje 512
kommer trafikera strackan. Kvarvarande trafik blir mindre stérningskanslig da nuvarande
linje 509 har lang linjestrackning med punktlighetsproblem.

Linje 639 Stockholm — Hallstavik
Overvager forslaget att fem turer forlangs till att starta vid Vastertorp i Rimbo under

morgonens hogtrafik. Idag startar linjevarianten vid Rimbo Station.

Med forandringen far linjen tva nya hallplatser innan Rimbo station vilket skulle mer &an
halvera gangtiden for resenérer till linjen. Férandringen paverkar inte befintliga resenarers
restider da detta ar en forlangning innan nuvarande starthallplats. For att forslaget ska
kunna genomftras kravs vandmojligheter vid Vastertorp i form av vand zon alternativt
fardigstallande av slinga runt bostadsomradet. Ytterligare alternativ ar att se dver mojlighet
att kora till starthallplatsen via Idrottsvagen/Langsjovagen. Anledningen till forslaget ar
kortare restider da gangavstand till linjen ar langa fran bostadsomradet Vastertorp
alternativt kréver byten med kollektivtrafiken.

2.5.3 Ekero

Linje 301 Skarvik — Brommaplan
En ny avgang fran Tappstrom ca kl. 08.20 till Brommaplan 6vervégs for att avlasta straket

Eker6 centrum-Brommaplan vardagar.

Linje 301 Skarvik — Brommaplan
Linjen Gvervags att fa tatare turtathet och borja kéras med 20-minuterstrafik vardagar fran

ca kl. 13.45 pa strackan Brommaplan-Skarvik. Idag borjar linjen trafikeras fran ca kl. 15.05.
Linjen Gvervags aven fa en extra avgang ca kl. 15.25 fran Eker6 centrum-Brommaplan
vardagar for att minska trangseln pa strackan.

Linje 302 Brommaplan — Knalleborg
Linjen dvervags fa en extra avgang vardagar fran ca kl. 07.40 fran Knalleborg-Solna station

for att avlasta pa straket Ekerd centrum- Solna station.

Linje 309 (Brommaplan) — Skytteholm
Avgangen ca kl. 08.39 vardagar fran Kaggeholm 6vervags att forlangas till Brommaplan

istallet for Ekero centrum. Forslaget innebér att linje 311 avlastas pa strackan Sjoangen-
Brommaplan ca kl. 08.38.
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Linje 309 (Brommaplan) — Skytteholm

Linjen dvervéags kortas av strackan Kaggeholm-Skytteholm vardagar till att enbart trafikera
strackan Brommaplan-Ekerd centrum-Kaggeholm.

For att tacka upp strackan till Skytteholm évervégs en ny linje, som gar direkt till
Skytteholm fran Ekerd. Forslaget vantas ge ett tydligare och snabbare linjenat.

Ny linje Eker6 centrum — Skytteholm

En ny linje 6vervags att trafikera strackan Ekerd centrum-Skytteholm vardagar vilket ger
resenarerna en kortare och tydligare resa. Samtidigt kortas linje 309 av och trafikerar
strackan Brommaplan-Ekerd centrum-Kaggeholm. Férslaget innebéar en kapacitetsékning
pa strackan Ekero centrum-Stavsund da resenéarer kan fordelas battre mellan linjerna 311,
312 samt den foreslagna nya linjen. Linjen 6vervéags fa anpassade avgangs- och ankomstider
efter anlaggningen i Skytteholm.

Linje 317 Brommaplan — Bjorkvik

For att 6ka framkomligheten och tidhallningen évervags linje 317 att koras via Ekebyhov
istallet for Ekerd C och vanda i den nybyggda rondellen. Férutom ovanstaende blir det en
anpassning for resenarer som byter till bussar vasterut samt till den kommande terminalen
i Ekerd centrum.

Linje 336 Brommaplan — Svanhagen

Vid ca kl. 07.30 ar det hog belastning pa linje 176 samt linje 336 fran Solbacka mot
Brommaplan pa vardagar. Linje 336 6vervéags fa en ny avgang fran Faringso vid ca kl. 07.15
for att avlasta pa strackan mot Brommaplan. Linjen 6vervéags att kdras med
30-minuterstrafik mellan ca kl. 09.00-10.00 for att avlasta linje 176 fran Solbacka mot
Brommaplan. Férandringen foreslas galla vardagar.

Linje 176 Brommaplan — Bjorkvik

For att oka framkomligheten och tidhallningen Gvervégs linje 176 att koras via Ekebyhov
och vanda i den nybyggda rondellen i stéllet for Eker6 C. Férutom ovanstaende blir det en
anpassning for resendrer som byter till bussar vasterut samt till den kommande terminalen
i Ekerd centrum.

Linje 177E Solna station — Brommaplan
Linjen Gvervags att forstarkas vardagar fran ca kl. 08.31 mellan Solna Station-Brommaplan
med linjenummer 177E.
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2.5.4 Haninge
Paketlésning

Forandrat linjenat Handens stadstrafik

824 Handen — Vendelso (— Tyreso)

829 Handen —Port 73

832 Abylund — Vasterhaninge

834 Handen — Svartbacken

835 Lanna/Vega — Jordbro (— Vasterhaninge)

836 Handen — Sdderby

837 Jordbro — Hermanstorp

838 Ny stréackning Jordbro — Port 73 (narsjukhuset)

841 Brandbergens centrum — Jordbro station (byter namn och strackning)
Nedan foljer 6vervagande av nya linjenatet och dess effekter for medborgarna i Handen,
uppdelat forst per linje och sen per bostadsomrade.

Linje 837 Jordbro — Vega

Linjen kan jamforas med dagens 837 med en forlangning upp till Vega station. Linjen tar
over delstracka Vallavagen — Port 73 fran dagens linje 835.

Resvag: Jordbro station — Vasterbommen — Haninge C — Port 73 — Vega. En framtida
majlighet &r forlangning till Jordbro Centrum.

Tagpassning: Jordbro stationn, till-/fran Stockholm. Turtathet: 15 min trafik i grunden,
med ev. utokning i rusningstrafik for att minska trangsel. Linjen far fordubblad turtathet
mot dagens utbud.

Linje 838 Ny strackning Jordbro — Port 73 (narsjukhuset)

Linjen kan jamforas med dagens 841 dar linjestrackningen ratas ut langs vastra sidan av
Jordbro samt att den forlangs fran Brandbergens C till Ica Maxi och Port 73. Forlangningen
fran Brandbergen till handelsplatserna och narsjukhuset erbjuder majoriteten av
befolkningen i Handen direktresor till bade handel och till narsjukhuset. Detta ar den linje
som angor hallplats Sjukhusentrén, flera andra linjer passerar hallplats Handens
narsjukhus pa Dalarévagen ca 200 meter bort. Linjen tar dver strackan Jordbro station-
Handen fran linje 835 och strackan Handen - Port 73 fran linje 829.

Resvag: Jordbro stationn — Nedergarden — Haninge C — Brandbergen C — Ica Maxi — Port
73 — Handens narsjukhus. En framtida maojlighet ar férlangning till Jordbro Centrum.
Tagpassning: Forslagsvis ingen passning alls for att kunna erbjuda jamnare trafikering pa
hela strackan, om passning ska ske kommer den forlaggas i Handen till-/fran Stockholm.
Turtathet: 30 min trafik i grunden, utdkning dag till 15 minuter strackan Handen — Port 73.
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Linje 836 Haninge

Linjen kan jamforas med dagens 836 men dar start/slutstation blir Vega station. |
framtiden foreslas denna linje forlangas i olika steg till Vendelso.

Resvag: Norrby — Vega station.

Tagpassning: Tagpassning laggs i Vega station till-/fran Stockholm. Detta gora att resor
norrut forkortas for Norrbyborna.

Turtathet: 60 min trafik, samma turtathet linjen har idag.

Linje 832 Haninge

Linjen kan jamféras med dagens 824 och ny linjestrackning via Vendelsé/ Martensberg till
Vega Station. Linjen tar 6ver strackan Torvalla — Kulfangsgatan fran linje 824 som foreslas
trafikera via Vendelsovagen — Dalarévagen (Handens narsjukhus) — ordinarie korvag
Resvag: Vikingaskolan — Haninge C -Brandbergen C — Martensberg — Soderby — Vega
station

Tagpassning: Tagpassning laggs i Vega station till-/fran Stockholm.

Turtathet: 30 min trafik.

Linje 835 Haninge Huddinge

Linjen kan jamforas med dagens L835 pa strackan Vardovagen (Truckvagen) - Vega
Resvag: Vardovagen (Truckvagen) — Sdderhagsvagen — Vega station

Tagpassning: Tagpassning laggs i Vega station till-/fran Stockholm.

Turtathet: 30 min trafik i grunden, strackan Vardévagen — Vega station forstarks under
rusningstid och far 15 min trafik

Linje 841
Linjen byter namn till 838 och trafikerar vastra sidan av jordbro. Strackan
Handenterminalen — Bussgaraget tas bort.

Stadsdelar

Vega

Vega Station blir en ny central knutpunkt i Handen. Totalt fyra linjer planeras trafikera
Vega station. P& grund av infrastrukturella problem kan ingen buss trafikera vastra delarna
av Vega. | framtiden planeras linje 835 fortsatta forbi hallplats Vardovagen for att
sammanstrala med linje 837 i sodra delarna av Vega upp till Vega station.

Reserelationer: Det féreslagna linjenatet erbjuder en ny koppling Vega — Brandbergen utan
byten. I 6vrigt finns dagens kopplingar kvar med buss/tag.

Pendlingsmajligheter: Nya pendeltagstationen erbjuder en snabb resa till centrala
Stockholm, passning med bussar till pendeltaget erbjuds pa 3 av 4 linjer som angor Vega
station.

Lokala resor: Taget, precis som bussen erbjuder lokala resor inom kommunen. Direkta
kopplingar till kommunens centrala delar och shopping erbjuds. Utdver detta tillkommer
koppling till Brandbergen utan byten.
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Jordbro
I Jordbro delas linjerna upp till varsin sida av omradet (6st-vast) for att erbjuda ett jamnt
fordelat utbud. Dagens linje 841 flyttas till vastra sidan av Jordbro och ersatter de

hallplatser som tidigare trafikerats av linje 835. Hallplats Gammelhagen dras in.
Som en framtida utvecklingsmajlighet ser vi att bada linjerna kan férlangas in till Jordbro

C, om infrastrukturen anpassas for det. Fram till dess kommer linjerna bdrja och sluta i
Jordbro station.

Reserelationer: Forandringarna innebar att Ica Maxi och Vega tillfors som nya malpunkter
utan byten, i 6vrigt kan man na samma malpunkter sdsom idag.

Pendlingsmdojligheter: Passningarna till pendeltdgen kvarstar sdsom idag. Pendeltagets
utdkade trafik i Handen medfér dock béattre bytesmdjligheter.

Lokala resor: De tva linjerna erbjuder bytesfria resor till storre delen av Handen, dar
forandringarna framst paverkar restiderna till Brandbergen som blir snabbare, men att det
tar langre tid till Handens narsjukhus.

Svartbacken

Dagens linje 834 kvarstar i samma linjestrackning med férandringen att den planeras fa
andhallplatsen inne i Handenterminalen med enklare byte till pendeltaget som f6ljd. Detta
ar den enda stadslinjen som foreslas angora inne i den nya terminalen.

Reserelationer: Inga forandringar.

Pendlingsmadjligheter: Angoringen i nya Handenterminalen kommer spara 3-5 min bytes-
och gangtid till pendeltaget.

Lokala resor: Inga férandringar.

Norrby

Dagens linje 836 laggs om och gar till Vega station.

Reserelationer: Norrby far Vega som central knytpunkt dar den ansluter till pendeltag och
ovriga linjer till malpunkter inom kommunen.

Pendlingsmdgjligheter: Omlaggningen till Vega gor att resor norrut gar mycket snabbare
med denna lésning. Aven resor till séder om Handen far férkortad restid. Resenarer med
Handen som slutdestination far ett byte men restiden forandras inte.

Lokala resor: Direktkopplingen till centrala Handen forsvinner men tidsmaéssigt blir det
ingen forlust for Norrby med ett byte i Vega station.

Séderby

Soderby behaller de kopplingar som finns i dagens linjenat. Ny koppling till Vega
tillkommer.

Reserelationer: Soderby far koppling till norra delarna av kommunen(Vega).
Pendlingsmdajligheter: Kortare restid for resor bade norrut och soderut da linjen far
passning med tag i Vega station.

Lokala resor: Direktkopplingen till centrala Handen bibehalls via Brandbergen C.
Vendelso/Martensberg

Vendels6/Martensberg behaller dagens kopplingar till Brandbergen C och Handen. Ny
koppling med Vega tillkommer.

Reserelationer: Direktkoppling Vendelsé — Torvalla férsvinner. Mjligt byte i Brandbergen
C eller resa med linje 824 till S6derbymalmsskolan.
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Pendlingsmdgjligheter: Snabbare resor till Handenterminalen da linje 824 andrar
linjestrackning. Bytet till pendeltaget forvantas vara 3 - 5 minuter snabbare i framtiden nar

nya terminalen tas i bruk.
Lokala resor: Snabbare resa till Handenterminalen da linje 824 6vervags att sluta trafikera

Brandbergen. Denna relation tas éver av ny linje 832 och dagens 807. Mdjlighet att resa till
Vega for att byta till tdg. Snabbare resor till Handenterminalen.

Brandbergen

Reserelationer: Fran Brandbergen finns mojlighet att ta sig till storre delar av centrala
Handen. Mojlighet att ta sig till Vega utan byten tillkommer. For resor till/fran Tyreso C
tillkommer ett byte.

Pendlingsmadjligheter: Inga férandrade kopplingar mot dagens linjenét. Linje 834 finns
kvar i samma utformning och ny linje 838 och 832 for resor till Handen samt 807/809 mot
Gullmarsplan/City.

Lokala resor: Linje 838 erbjuder bra forbindelser till Ica maxi och Port 73 (dagens L829)
och Handen/Jordbro och sjukhusentrén (dagens L841). Dessutom erbjuder linje 832 en ny
koppling till Vega

Vasterhaninge

Linje 832 dvervéags att forlangas och trafikera strackan mellan Vasterhaninge station och
Lillgarden. Linje 835 foreslas laggas ner pa denna stracka. Linje 835 kommer att erséttas av
de andra linjerna i det nya linjenatet pa nastan alla delstrackor. Den stracka som inte har
trafik i forslaget ar Vasterhaninge — Jordbro. Denna delstrécka tillgodoses av pendeltaget

som kommer att ha 15 minuter trafik.
Vidare 6vervégs aven linje 832 att trafikera via Aby bostadsomréde men far en annan

snabbare linjestrackning och trafikerar d inte norra Aby. Det betyder att en linje 832 far en
tillkommande hallplats pa linjestrackningen Véasterhaninge sjukhem belagen mellan
hallplats Vasterhaninge och Radjursvéagen och borttagna hallplatser blir Kvartarvagen,
Abygéngen och Abylund och resenérerna far upp mot 500 meter langre att ga till narmaste
hallplats. Linjen 6vervags aven att byta namn till linje 844 for att undvika missforstand.
Besokare till Hanvedens IP rekommenderas att resa med linje 844 till hallplats Bjornvéagen
eller Abyinfarten for att sedan promenera ner till idrottsplatsen pé belyst gdngvag. Detta
som en foljd av att hallplats Hanveden inte planeras ha trafik.

Delstrackan Jordbro — Handen — Port 73 foreslas tas dver av linjerna 837 och 838.
Hallplatsen Jordbro som idag ligger pa vastra sidan om taget flyttas in till terminalen dar de
ovriga linjerna mot centrala Handen trafikerar.

Delstrackan (Truckvagen) -Vardovéagen - Vega ersatts av ny linje med samma nummer
(835). Denna linje far passning med taget i Vega station. Dar finns aven bytesmaojligheter till
ovriga linjer som kopplar bland annat till centrala Handen och Brandbergen. Alternativt
kan ett byte ske till linje 830 vid hallplats Soderhagsvagen.

Linje 824 Handenterminalen — Trollbacken — Tyreso centrum — Tyreso strand
Linjen Gvervags att fa fler turer under kvallstid pa delstrackan Strandangarna-Tyreso
centrum.
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Ny linje Jordbro station O — Albyberg

Ny linje 6vervags som kommer att g& mellan Jordbro station O till Albyberg. | samband
med detta tas delstrackan pa dagens 4 turer pa linje 827 till/fran Jordbro station V -
Lillsjovagen till/fran Albyberg bort. Linjen far 3 avgangar till/fran Albyberg under
formiddagen samt 4 avgangar till/fran Albyberg under eftermiddag/kvall.

Objektet innefattar dagens strackning inne i Albyberg och inte de planerade men
oredovisade framtida forslagen pa forlangning séderut inne i Albybergs arbetsomrade.

Linje 842 Jordbro foretagspark — Haninge C — Brandbergen

Linje 842 Gvervags att fa en extra avgangar i bada riktningar samt forlangas till/fran Sagen
och darmed trafikera samma stracka som linje 824 mellan Brandbergen C - Sagen.
Tillkommande korstrackning: Vendelso skolvag-Vendelsémalmsv(v)-Vendelsov-
Soderbyleden(v) - ord korstrackning. Hallplats Soderbyleden tas bort. Tillkommande
hallplatser: Sagen, Skomakarvagen, Djurgardsvagen, Klenavagen, Tyrestavagen,
Eversbergsvagen, Kulfangsgatan.

Linje 848 Vasterhaninge station — Nynashamn

Linje 858 Nynashamns station — Osmo — Grodby

Forslag att linjerna under vardagar alla tabellperioder i bada riktningar ej gar via/till/fran
hallplats FOI samt att linje 858 ej gar via hallplatserna FOI-végen, Vinaren, Grodbylund,
Grodbylunds tomtomrade och Trollstamalm. Linje 729 kommer fortsatt trafikera FOI.

2.5.5 Huddinge

Linje 151 Norsborg — Fridhemsplan

Linjen Overvags uttkas vardagar till 12-minuterstrafik istéallet for 15-minuterstrafik under
morgonrusningen.

Linjen dvervags att dras in under hdgsommaren pa grund av parallellgdende trafik med
tunnelbanan. Forutsatter dock att inga planerade arbeten pa tunnelbanan till/fran
Norsborg utfors. Resendrerna hanvisas istallet till linje 702, tunnelbana samt
Innerstadsbussar 6ver Vasterbron.

Linje 172 Norsborg — Skarpnack

Linjen dvervags att vardagar fa en ny tur fran Norsborg mellan ca kl. 05.45-06.15 samt en
ny tur fran Skarpnack mellan ca kl. 05.30-06.00 vilket genererar 10-minuterstrafik istallet
for 15-minuterstrafik under tidsintervallen.

Vidare 6vervags aven tva nya turer mellan ca kl. 19.00—20.00 vilket ger 15-minuterstrafik
istallet for 30-minuterstrafik.

Linjen Gvervags att fa en ny tur fran Norsborg till Skarpnéack ca kl. 09.05 vilket ger 10-
minuterstrafik till ca kl. 09.36 och minskar trangseln.

Alla l6rdagar och sondagar 6vervags att linjens 15-minuterstrafik forlangas fran ca kl. 17.00
till ca kl. 19.00 alternativt 6vervags 20-minuterstrafik mellan ca kl. 17.00—19.00 pa grund
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av trangsel. Vidare dvervéags att linjen far 60-minuterstrafik alla natter da det ar
dygnetruntverksamhet vid minst fyra stora arbetsplatser.

Linje 173 Skarpnéck — Skarholmen

Linjen 6vervags att fa forlangd 15-minuterstrafik pa sondagar for att minska trangsel samt
fa samma turtathet som pa lérdagar. Vidare 6vervags dven en ny avgang alla I6rdagar och
sondagar fran Skarpnack, vilket gor att 15-minuterstrafiken startar ca 09.30 istallet for ca
kl. 10.00.

Linje 704 Fruangen — Bjornkulla

Linjen 6vervags vardagar fa tva nya turer mellan ca kl. 14.00—15.00 fran Bjornkulla till
Fruangen samt en ny tur fran Fruangen till Bjornkulla ca kl. 08.20 for att motverka trangsel
nar skolorna borjar och slutar. Linjen 6vervags att utdkas I6rdags- och séndagsmorgnar till
30-minuterstrafik istéllet for 60-minuterstrafik eftersom nya bostader tillkommit i Visattra
angar.

Linje 705 Stuvsta station — Solgard
Linjen 6vervags att vardagar fran Solgard fa 15-minuterstrafik istallet for 30-minuterstrafik
mellan ca kl. 06.15 och 08.15.
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Linje 711 Flemmingsbergs station — Tullinge gymnasium

Linjen 6vervags att forlangas till Visattra och fa dubbelriktad 15-minuterstrafik i bada
riktningar, dels for att trafikforsorja nya studentbostader vid Alfred Nobels allé samt
forstarka linje 704 mellan Flemingsberg och Visattra pa grund av nybebyggelse i Visattra
angar. Tillsmammans med linje 704 far linjerna 7%2-minuterstrafik mellan Flemingsberg
och Visattra och passning till pendeltag. Ny linjestrackning blir enligt féreslagen forandring
Halsovégen, hoger Kvarnangsvéagen till hallplats Visattra och sedan tillbaka samma vag via
Kvarnangsvagen, vanster halsovagen och ordinarie korvag.

Ny linjestrackning och férlangning av linjen till Visattra.

Linje 713 Tumba station — Viséattra sportcenter

Alla turer som startar och borjar vid Tullinge station dvervags att forlangas till/fran Tumba.
Om Overvagd linje 726 indrages pa strackan Tumba —station — Tullinge station ar det an
mer angelaget. Detta eftersom det ar trangt i Tullinge station samt ger en tydligare trafik.
Sex héllplatser far utokad trafik men nagra resenarer kan dock fa ett extra byte.

En ny avgang 6vervags alla I6rdagar och sondagar ca kl. 08.00 fran Tumba station till
Visattra sportcenter. Forandringen évervags for att battre passa till pendeltagens 15-
minuterstrafik.

Linjen 6vervags att fa en ny avgang ca kl. 05.26 for att ersatta évervagd borttagen avgang ca
kl. 04.47 pa linje 791.

Linje 714 Huddinge station — Flottsbro
Linjen 6vervags att fa utokad kvallstrafik alla vardagar till 30-minuterstrafik istallet for 60-
minuterstrafik mellan ca kl. 19.00 — 22.00.
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Linjen Gvervags aven att fa utokad trafik alla I6rdagar och sondagar till 30-minuterstrafik
istéallet for 60-minuterstrafik mellan ca kl. 10.00—17.00.

Forslag ar att de turer som trafikerar strackan Fredriksdal till Flottsbro dras in och ersétts
av ny linje. Férandringen forutsatter att en ny linje trafikerar indragen stracka Fredriksdal
till Flottsbro.

Nya linjestrackningen for linje 714 Huddingevagen, hdger Hageby Allé, héger Vistabergs
allé till vandslinga och tillbaka pa Vistabergs Allé, rakt fram i rondell Talldalsvéagen, rakt
fram korsning Margaretavagen, hoger Gustav Adolfsvag och vander i rondell tillbaka Gustav
Adolfsvag.

ol

%: fvkartning Linje 714 mellan Fredriksdal (Huddigge) « Flottshno
i 2{'&

I ; o

Ny foreslagen linjestréackning for linje 714 Huddinge — Fredriksdal

Linje 743 Skéacklinge — Fridhemsplan

Linjen dvervags att vardagar utdkas fran 12-till 10-minuterstrafik fran Skacklinge mellan ca
kl. 06.20 - 07.00 och fran 20- till 15-minuterstrafik mellan ca kl. 07.30 - 08.45.
Forandringen dvervags pa grund av 6kad inflyttning i Skacklinge.

Linjen dvervags att dras in vardagar under hdgsommar pa grund av minskat resande,
resenarer hanvisats istéallet till linje 716, pendeltag och tunnelbana.

Ny linje Huddinge station — Flottsbro

En ny linje 6vervags att ta over strackan Fredriksdal till Flottsbro istéllet for nuvarande linje
714. Den nya linjen 6vervags trafikera Glomstavagen mellan Huddingevagen och
Haggstavagen. Helger och sommartid 6vervags aven den nya linjen att utdkas i enlighet
med vardagar eftersom linjen trafikerar ett fritidsomrade. Detta eftersom en linje till enbart
Flottsbro kan ge béattre nytta vid arrangemang samt att frigora linje 714 fran Flottsbro.
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Nya linjestrackningen fér nya linjen blir Huddingevagen, hoger Glémstavagen, vanster
Haggstavagen, vandslinga hallplats S:t Botvids begravningsplats och hoger till Flottsbro.

Ny Linje 741 HUD- Flattskra

Foreslagen linjestrackning for ny linje Huddinge — Flottsbro.

Linje 745 Fridhemsplan — Séderby
Linjen Gvervags att dras in vardagar under htgsommar pa grund av minskat resande,
resendrer hanvisas istallet till linje 725, pendeltdg och tunnelbana.

Linje 791 Stockholm C — S6dertalje C

Linje 796 Stockholm C — Bremora

Linje 716 Tumba station — Bremora

Linje 718 Tumba station — Ostra Storvreten

Alla vardagar 6vervags avgangen pa linje 791 ca kl. 04.47 att dras in fran Centralen till
Ronninge station samt sista avgangen pa linje 796 ca kl. 05.35. Avgangen ca kl. 04.47 pa
linje 791 har lagt resande eftersom pendeltaget trafikerar parallellt samma stracka och ger
pa sa satt resenarerena en snabbare resa. For att ersatta delstrackor pa 6vervagd borttagen
avgang pa linje 791 och 796 forutsatts en ny avgang pa linje 716 ca kl. 05.24 samt en ny
avgang pa linje 718 ca kl. 05.24 fran Tumba station till Bremora respektive Tumba station
till Ostra Storvreten.

2.5.6 Jarfalla

Linje 541 Jakobsbergs station — Vallingby

Linjen Gvervags att fa reducerad turtathet pa delstrackan Jakobsbergs station — Barkarby
station. Delstrackan kommer da koéras med 20-minuterstrafik mellan kl. 07.00-08.00
Jakobsberg - Barkarby samt 14.30 — 18.00 Barkarby — Jakobsberg, 30-minuterstrafik under
resten av trafikdygnet. Strackan Barkarby station-Vallingby behaller dagens turtathet.
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Restiderna kommer hogst sannolikt 6kas under tiden for byggnationer pa Veddestavagen de
nastkommande aren da det ska byggas 10 000 bostader, ny terminal, ny bro samt
tunnelbana med start 2018. Majoriteten av resenarerna reser pa linjen mellan Barkarby-
Vallingby. De far en effektivare linje med hogre punktlighet. Eftersom linjen sedan avgar
fran Vallingby paverkas ocksa indirekt samtliga resande fran Véllingby, vilket beror flera
tusen resor/dag. En forsamrad framkomlighet pa Veddestavagen, och sena avgangar fran
Barkarby station for foljdeffekter och paverkar darfor valdigt manga resenarer varje dag.
Delstrackan ar ocksa parallellgaende med pendeltaget och kors med andra alternativ, dels
stomlinje 178. Linjen har fortsatt tdgpassning vid Barkarby station.

Linje 546 Jakobsbergs station — Tensta allé

Linje 546 Gvervags att fa andrad linjestrackning efter Viksjo. Istéllet for strackan
Jakobsberg-Viksjo-Tensta gar linjen Jakobsberg-Viksjo-Barkarbystaden-Kista. | dagslaget
trafikeras linjen pa Byleden. For resenarer pa dagens hallplatser Kontovéagen, Larkvagen,
Byleden, Lunda industriomrade, Lunda norra, Hjulsta och Hagstraket finns det flera
alternativa resvagar genom linje 514, 517, 518, 541 och 543 dar de kan resa till Vallingby,
Tensta, Barkarby station, Jakobsbergs station, Akalla och Kista. De resenarer fran Viksjo
som idag gor byte vid Kontovégen erbjuds da en direktresa till Kista utan byte. Linjen
Overvags samtidigt fa utokat antal avgangar, som fordubblas mot dagens trafik. Under
hogtrafik trafikeras linjen med 20-minuterstrafik och under mellantrafik, kvéallstid samt
helgdagar trafikeras linjen med 30-minuterstrafik.

Dagens stracka Viksjo-Tensta har valdigt Iagt antal resande i Tenstaomradet. Majoriteten av
dagens resande pa linjen har av- och pastigning i Viksjoomradet. Kéer pa Bergslagsvagen
skapar ocksa en ineffektiv linje med stora férseningar.

Nya strackan Jakobsberg-Viksjo-Barkarbystaden-Kista kopplar Viksjo direkt till bade
handelsomradet och nya stadsdelen Barkarbystaden samt att bade Viksj6 och
Barkarbystaden far en direktlinje till Kista. Dagens linjer 567 och 550, som bada trafikerar
Barkarbystaden, dkar kraftigt i resandet och berdknas, med dagens trafik, bli 6verbelastade
i slutet pa 2019. Med nya delstrackan pa 546 erbjuds stadsdelen ytterligare valmgjlighet och
tréangseln minskar. Lokal marknadsundersdkning gjordes november 2017 som visade ett
stort behov av resor till Kista. Barkarbystadens befolkningsdékning beraknas ligga runt

25 %/ar darav forslaget.

Restiden fran Viksjo till Barkarbystaden tar idag ca 35-40 minuter kollektivt, det tar fyra
ganger sa lang tid jamfort med bilen. Med detta forslag kommer den tiden ga ner till ca 10-
15 minuter och resenaren slipper byten. Resenarer fran Barkarbystaden till Kista slipper
ocksa byten som de har idag samt far snabbare resa.
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My stracka
efter Viksjo

Foreslagen linjestrackning for linje 546.

Linje 567 Jakobsbergs station — Sollentuna station

Linjen 6vervags fa &ndrad korvag genom Barkarbystaden istéllet for runt via
Enkopingsvagen. Linjen 6vervags ocksa fa utdkat utbud till 15-minuterstrafik vardags- och
helgkvallar p.g.a. utokad 15-minuters trafik pa pendeltaget.

Hogre turtathet minskar trangseln pa kvallar och helger. Restiden mellan Barkarbystaden-
Akalla-Sollentuna ar redan idag utsatt for forseningar vid korsningen
Enkopingsvagen/Norrviksvagen. Eftersom tunnelbanans byggnationer startar nu kommer
denna korsning ocksa bli betydligt hdgre belastad &n idag och en vag genom
Barkarbystaden ger snabbare och punktligare resa.

Forslaget forvantas ge ca 2 minuter kortare restid mellan Barkarbystaden-Akalla. Forslaget
ger ocksa mindre trangsel genom utokad turtathet. Hallplatserna Jarfalla kyrka och Tallebo
dras in med forandringen. De hallplatserna har endast en medelpastigning pa 0,3 personer
per tur och de resenérerna har flera andra alternativ att vélja mellan, dels stomlinje 178 gar
dar.
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Foreslagen linjestrackning for linje 567.

Linje 591 Stockholm C — Livgardet/Raby

Ny nattlinje Barkarby — Veddesta — Viksjo

Nattlinjen 591 6vervéags fa andrad linjestracka mellan Spanga station och Jakobsbergs
station. Ny ringlinje satts in for att erbjuda resor vidare till Barkarbystaden, Barkarby,
Veddesta och Viksjo. Den nya ringlinjen planeras sa att den alltid star pa plats vid
ankommande linje 591 vilket bidrar till hog sékerhet och trygghetskénsla.

Dagens linje 591 har lang restid och med detta forslag kortas restiden till Jakobsbergs
station och Upplands-Bro med ca 12 min. Den nya nattlinjen kopplar ocksa samman
Jarfalla kommuns orter.

De resenéarer som ska till hallplatserna mellan Haggvagen-Minutgrand star for ca 30% av de
totala avstigande efter Spanga station och far med denna forandring antingen ga sista biten
eller byta till nya nattlinjen. Restiderna for vissa av dem 0kar mot dagens linje. Majoriteten
som star for ca 70% av resenarerna efter Spanga station far ca 12 minuter snabbare resa.
Barkarbystaden ar en snabbt vaxande stadsdel som med detta forslag far nattlinje vilket
ocksa okar resandet pa linjen.

Linjestrackning:
Ny 591 efter hpl Byleden: Larkvagen, Viksjoleden, Frihetsvagen, Jakobsbergs station och
darefter ordinarie linjestrackning.
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Ny Nattlinje: Jakobsberg station, Drabantvagen, Aspnas skola, Saby gard, Barkarby
Handelsplats, Herrestavagen, Stora torget, Barkarby skola, Veddestavagen, Veddesta gard,
Kontovagen, Elektronikhojden, Kassavagen, Bondevagen, Troskvagen sodra, Troskvagen
norra, S&ningsvagen, Lantmaéterivagen, Viksjo gard, Slattervagen, Minutgrand,
Skoérdevagen, Frihetsvagen, Jakobsbergs station.

Forslag pa my

natilinje som
kopplar 591 tifl 3 =
pplar 1 i ST
lakobsharg

Barkarbystader

\rlear beg-Viksjt

Forslag pa ny linjedragning for linje 591 och ny nattlinje Barkarby - Veddesta — Viksjo.

Linje 554 Raby — Kista centrum

Linje 554 6vervags fa andrad linjestrackning.

I syfte att snabba upp resan for resenérer till/fran Bro och Kista dvervags linjen ga via
Skolvagen istéllet for via Hjortronvagen. Hallplatserna Tibble torg, Tvarvagen och
Kyrkvagen utgar.

Resande fran Brunna och Tibble kan i dagslaget byta till linjen vid Kungséngens station.
Linjens turtathet ar oférandrad och den nya strackan ger fler mojligheter till
Ekhammarskolan och Upplands-Brogymnasiet.

2.5.7 Lidingd

Linje 206 Gangsatra gard — Ropsten

Linjen Gvervags att kortas av vid Hogséatra om linje 238 far ny linjestrackning till
Lerbovagen. Férandringen kan lattare kopplas samman med exempelvis linje 221 eller 206.
Mojligheten finns dven att utdka turtatheten pa linjen om den kortas av till Hogsatra.



JIL

Trafikforvaltningen
32(98)

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Diarienummer

PM
SL 2017-0653

Trafikavdelningen
2018-02-27

Infosék. klass
K1 (Oppen)

Linje 238 Naset — Larsbergs brygga
Linjen foreslas fa en ny linjestrackning da Mjélksurrevagen 6ppnas vid Aga station.

Ny 6vervagd linjestackning Bodals skola — Fyrvaktaren — Larsbergs brygga —
Brostuguvagen — Mjolksurrevagen — Lerbovagen Hogsatra (ny sluthallplats). Vidare

overvags aven att linjen far utokad trafik till Larsbergs brygga
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Linje 921 Servicehuset Tor — Kéappala

Linjen 6vervags att laggas om fran Hogsatra mot Servicehuset Tor via Mosstorpsvégen
istéallet for Sodra Kungsvégen eftersom linjen endast passerar hallplats Drottningvagen. Ny
overvagd linjestrackning blir Hogsatrahuset - Frimurarhemmet- Mosstorpsvéagen och pa
samma satt fran Servicehuset Tor via Mosstorpsvagen till Frimurarhemmet och
Hogsatrahuset.
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Ny linjestrackning linje 921 via Mosstorpsvagen isféllet for Sédra Kungsvagen.

Linje 923 Hogsatra — Servicehuset Tor

Linjen 6vervags att ses dver i sin helhet for att kunna tacka ett storre omrade. Linjen
Overvags aven att laggas om genom Dalénum. Det betyder att linjen vander runt Dalénum
istallet for vid Aga depan och sedan vidare via Aga, Gangséatra gard och Hogsatra. Linjen
trafikerar cirkulationsplatsen vid Aga till dess att Mjolksurrevagen dppnas for trafik och ny
hallplats vid Mjolksurrevagen och Dalénum.
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Forslag ny strackning for linje 923.

2.5.8 Nacka

Linje 71 Slussen (Glasbruksgatan) — Jarlaberg

Linjen 6vervags fa minskad turtathet i lagtrafik alla dagar fran 30-minuterstrafik till 60-
minuterstrafik da linjen har lagt resande. Minskad turtathet évervags fran Slussen alla
dagar efter ca kl. 22.20 och lérdagar och séndagar fore ca kl. 9.20. Minskad turtéathet
overvags fran Jarlaberg alla dagar efter ca kl. 21.50 och l6rdagar och sondagar fore ca k.
09.45.

Linjen 6vervags alla vardagar fa tva indragna avgangar fran Jarlaberg till Slussen mellan ca
kl. 05.15-06.45 och under sommaren fa en avgang indragen mellan ca kl. 05.20-06.20,
motsatt riktning forandras inte. Forandringen dvervags eftersom linjen har lagt resande
vilket kan bero pa tvarbanans forlangning till Sickla.

Linje 402 Slussen — Nacka forum, stadshuset

Linjen 6vervags fa en ny avgang fran Slussen ca kl. 18.23. Linjen 6vervégs aven att endast
skoldagar fa nio nya avgangar fran Nacka forum, stadshuset mellan ca kl. 14.10-16.25 vilket
ger 7%¥%-minuterstrafik istéllet for 15-minuterstarfik. Forandringarna pa linjen minskar
trangseln, avlastar Varmdoleden och fler elever fran Nacka gymnasium kan vélja linjen till
Slussen.

Vidare nar nya trafikplatsen vid Nacka gymnasium star klar for trafik 6vervags
morgonforstarkningsturerna som idag startar vid Nacka gymnasium kortas av till att starta
pa Kvarnholmen. Det forbattrar linjens regularitet eftersom forstarkningsturerna inte
behover passera byggomradet runt Nacka trafikplats.

Linje 410 Slussen — Saltangen

Avgangarna som vardagar startar i Ektorps Centrum kl. 07.30, 07.45, 08.15 och 08.22
Overvags att kortas av och starta i Storéangen. Forandringen forutsatter att linje 471 pa
delstrackor och under rusning utdkas/glesas ut for en jaAmnare belastning.
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Linjen 6vervags fa 19 nya avgangar alla I6rdagar och sondagar for att motverka trangsel for
bland annat dkat resande pga. Saltsjobanans avkortning. Fran Slussen mellan ca kl. 10.10—
12.40 och mellan ca 16.40—18.40 far linjen 7¥2-minuterstrafik istallet for 10-minuterstrafik
och mellan ca kl. 22.30—23.30 10-minuterstrafik istéllet for 15-minuterstrafik.

Fran Ektorp mellan ca kl. 08.25-08.45 dvervags 10-minuterstrafik istallet for 15-
minuterstrafuik, mellan ca kl. 08.45-12.30 och 17.00—19.00 6vervags 7¥2-minuterstrafik
istallet for 10-minuterstrafik samt mellan ca kl. 20.00—20.30 évervags 10-minuterstrafik
istallet for 15-minuterstrafik. Pa sommaren tillkommer &ven avgangar efter ca kl. 19.30.

Linjen Gvervags att fa reducerad trafik under hégsommaren. Mellan Slussen och Ektorp
dras en avgang in ca kl. 07.25. Mellan Ektorp och Slussen dras tre avgangar in mellan ca kl.
06.50-07.10 och en avgang ca kl. 08.35. Linjen kommer dock att minst ha 10-minuterstrafik
mellan Ektorp och Slussen under morgonrusning och narliggande avgangar kommer att
justeras for en jamn tidtabell.

Linje 411C Skuru skola — Stockholm C

Linjen dvervags vardagar fa 10-minuterstrafik fran Cityterminalen mellan ca kl. 15.55—17.45
och det for att gora trafiken mer attraktiv samt sa slipper resenarerna byte i Slussen.
Forandringen forutsatter dedikerad uppstéllningsplats vid Cityterminalen for forarens
paus/rast.

Linjen dvervags vardagar och eftermiddag fa fyra nya avgangar for- och sensommar (S-
period) fran Cityterminalen till Skuru skola. Féréandringen ger resenarernaen
direktforbindelse mellan Cityterminalen och Nacka utan byte vid Slussen.

Linje 413 Slussen — Talludden

Linjen 6vervags vardagar fa 10 avgangar mellan Slussen och Bjorknés indragna under
eftermiddagar vilket betyder 5-minuterstrafik istallet for 4-minutertrafik pa lokallinjerna pa
Varmdovagen. Forandringen forutsatter att linje 471 pa delstrackor och under rusning
utokas/glesas ut for en jamnare belastning samt sa skulle foreslagen utékningen till 10-
minuterstrafik ca kl. 15.55—17.45 pa linje 411C kompensera linjens indragna turer.

En ny avgang 6vervéags ca kl. 00.55 fran Slussen till Bjorknas och ersatter avgangen ca 00.50
pa linje 496. Det betyder en tydligare trafik for resenaren da alla turer pa linjen far samma
linjestrackning.

Linje 414 Slussen — Orminge centrum

Tva avgangar ca kl. 08.00 och 09.00 alla lI6rdagar och séndagar évervéags att forlangas och
starta i Slussen istéallet for Skurustugen. En ny avgang ca kl. 06.35 6vervags alla I6rdagar
och sondagar fran Bjorknas centrum till Slussen. Trafiken blir pa sa satt tydligare och
samtidigt behtver inte resenarerna byta buss vid Skurustugan.
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Linje 418 Orminge centrum — Gustavsvik
Linjen 6vervags vardagar fa en eller tva nya turer samt returer mellan ca kl. 14.00—16.00 i
anslutning till nar skolorna slutar.

Linje 422 Slussen — Gustavsbergs Lugnet
Linjen 6vervags alla vardagar att kortas av och starta i Gustavsbergs centrum istallet for
Styrmannen ca kl. 05.31 och 09.19 och delstrackan ersatts istallet med linje 423 och 425.

Linje 442 Slussen — Orminge centrum

Linje 442X Slussen — Boovagen

Linje 447 Boo backe — Slussen

Tva nya avgangar pa linje 442X fran Boovéagen 6vervags sommar vardagar mellan ca kl.
06.40-08.25 och tva nya avgangar fran Slussen 6vervags sommar vardagar mellan ca kl.
15.25—15.50 for att avlasta linje 442 och minska trangsel i rusningen.

Tva ny avgang pa linje 442X 6vervégs vardagar mellan ca kl. 15.10—15.55 for att minska
risken for trangsel och staende pa motorvégen.

Linje 442 och 442X 6vervags att vardagar mellan ca kl. 18.00—19.10 fran Slussen till
Boovagen fa fyra nya turer samt returer vilket genererar 15-minuterstrrafik istallet for 20-
minuterstrafik samt 30-minuterstrafik mellan ca kl. 20.10—21.40. Linjen 6vervags aven att
fa forlangd 30-minuterstrafik fran Boovéagen till Slussen mellan ca kl. 17.20-19.20.
Resenérerna far en snabbare resa, minskar belastningen pa linje 414 och forlangd
kvéllstrafik, vilket &ven inkluderar trafik till Skogalundsklippan och den 6kade inflyttningen
i Tollare.

Linje 442 6vervags fa fyra nya turer samt returer alla I6rdagar och séndagar vilket ger
kvallstrafik fran Slussen till ca kl. 20.10. Det ger resenarerna en snabbare resa, minskar
belastningen pa linje 414 och forlangd kvallstrafik vilket &ven inkluderar trafik till
Skogalundsklippan och den 6kade inflyttningen i Tollare.

Linje 442X dvervags under vintertidtabell kortas av och starta vid héllplats Angbatsvégen i
riktning mot Slussen. Det for att linje 447 och linje 442X trafikerar gemensam stracka
mellan Boovégen och Junkervégen och fler resenéarer valjer linje 447 framfor linje 442X fore
hallplats Angbatsvigen. Genom att dela linjerna far linjerna olika starthéllplatser och
fordelar resenarerna mer jamt pa hela strackan Boovagen-Slussen. Férandringen
forutsatter vardagar att linje 442 far en ny avgang och linje 442X fem nya avgangar mellan
ca kl. 06.00-09.00. Forandringen forutsatter aven att Slussenterminalen Klarar fler
ankommande linjer. Forandringen okar turtatheten och minskar risk for stdende pa
motorvag.

Linje 447 6vervags vardagar att fa ny enkelriktad busstrafik fran Slussen via Boovagen till
Liljekonvaljens vag alternativt Slussen till Boovagen (samma linjestrackning som pa
morgonen i motsatt riktning) mellan ca kl. 15.35- 18.25.
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Vidare 6vervags aven trafikering vardagar for- och sensommar (S-period) mellan ca k.
07.05-08.05, Boovagen till Slussen och mellan ca kl. 15.35-18.15 och 20-minuterstrafik fran
Slussen via Boovagen till Liljekonvaljens vag alternativt Slussen till Boovégen.
Framkomligheten for buss langs Lannerstavagen behover beaktas. Hallplats Liljekonvaljens
vag behodver eventuellt &ven tillkomma i riktning mot Boovéagen.

Vidare 6vervags busstrafikering i det nya boistadsmomradet vid Tollare torg och i forsta
hand hdgtrafik morgon och eftermiddag. Linjeomdragningen férutsatter dock god
framkomlighet och nya hallplatslagen samt om det &r mojligt att tung trafik kan motas pa
de nya vagarna.

Linje 441 Slussen — Vikingshill

Linjen 6vervags vardagar fa fyra nya avgangar Slussen och Kummelnéas mellan ca kl. 15.15—
18.20 samt att avgangen fran Slussen ca kl. 17.10 kortas och slutar i Kummelnaés.
Forandringen minskar trangsel pa linje 441 och 445.

Linje 443 Slussen — Jarlaberg

Linjen Gvervags att fa tre nya avgangar under morgonrusningen mellan ca kl. 07.00-08.25.
Forandringen forutsatter att Slussenterminalen klarar fler ankommande linjer.
Forandringen okar turtatheten och minskar risk for stdende pa motorvag.

Linjen dvervags att fa utokad trafik alla I6rdagar och séndagar men en tur och retur ca k.
06.00 fran Jarlaberg och ca kl. 06.45 fran Slussen vilket ger 30-minuterstrafik fram till ca
kl. 00.30.

Linje 444 Slussen — Vastra Orminge

For att minska trangsel under morgonrusningen dvervags linjen att fa en ny avgang mellan
ca kl. 05.30-06.30 vilket ger 12-minuterstrafik istallet for 15-minuterstrafik. Samtidigt
overvéags sista avgangen ca kl. 22.20 fran Orminge centrum till Slussen att dras in eftersom
det ar lagt resande pa denna avgang.

For att minska trangsel och ge fler sittplatser 6vervags linjen lI6rdagar och séndagar att
utokas mellan ca kl. 10.30—18.30 fran 15-minuterstrafik till 10-minuterstrafik samt 15-
minuterstrafik till ca kl. 22.30.

Linje 445 Slussen — Insjon

Linjen 6vervags alla vardagar fa en forlangd avgang och starta vid Insjon istallet for
Sandholmsvagen ca kl. 08.40 da det sker viss inflyttning i Kihl och Insjon. Linjen far pa sa
satt hogre turtathet tillsammans med linje 422 pa strackan Insjon-Orminge samt snabbare
resvag till Slussen.

Linjen Gvervags att alla vardagar fa de fem sista turer forlangda till Insjon istallet for till
Ostra Orminge, vilket innebdr minst 30-minuterstrafik pa hela linjen fram till ca k1. 20.30.
Forandringen innebar en bytesfri forbindelse och en anpassning till de nya bostéader som

byggs i Kihl.
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Linje 446 Slussen — Vastra Orminge

Linjen 6vervags vardagar fa tva nya avgangar mellan ca kl. 06.30-07.05 vilket minskar
trangseln och antal stdende resenarer pa motorvag. Forandringen forutsatter att
Slussenterminalen klarar fler ankommande linjer.

Linje 446C Vastra Orminge — Stockholm C
Linjen 6vervags att fa tva nya avgangar under morgonrusningen vilket leder till mer jamn
turtathet mellan linje 446 och 446C och minskar trangsel och stdende pa motorvég.

Linje 458 Saltsjobadens station — Algo

Linjen 6vervags alla vardagar fa en eller tva nya turer samt returer mellan Solsidan och Algé
vilket ger en hogre turtathet mellan ca kl. 16.14—17.58.

Vidare 6vervags att avgangen ca kl. 15.40 kortas av till Solsidan samtidigt forlangs avgangen
ca kl. 14.55 fran Saltsjobaden till Solsidan. Detta for att busstrafiken ska ansluta
Saltsjobanans 20-minuterstrafik.

Under sommaren 6vervégs aven en ny tur- och retur mellan Solsidan och Algo.

Linje 465 Nacka strand — Fisksatra — Nacka strand

Linjen dvervags en ny avgang fran Nacka strand ca kl. 06.20 vilket ger 20-minuterstrafik
istallet for 40-minuterstrafik tidig morgon. Vidare 6vervags en ny avgang fran Nacka strand
ca kl. 14.15 vilket ger 10-minutertrafik istallet for 15-minuterstrafik mellan ca kl. 14.05—
14.35.

Linjen Gvervags aven att fa tva nya avgangar samt tva befintliga avgangar som forlangs fran
Algatan till Nacka strand vilket ger 20-minuterstrafik istéllet for 30-minuterstrafik efter ca
kl. 18.40 och forlanger linjens trafikeringstid med ca 10 minuter till ca kl. 20.20 fran Nacka
strand. Linjen far pa sa satt battre bytesmajlighet mellan buss och Saltsjobanan vid
Fisksatra och minskar trangsel och stdende pa motorvég.

Linje 471 Slussen — Vastra Orminge

Linjen 6vervags pa delstrackor och under rusning utékas/glesas ut for att fa en jamnare
belastning enligt foljande:

Slussen-Skurustugan

7%2-minuterstrafik istallet for 15-minuterstarfik ca kl. 06.45—07.00

5-minuterstrafik istallet for 6-minuterstarfik ca kl. 07.00—08.55

Slussen-Skurustugan
7v2-minuterstrafik istallet for 6-minuterstarfik ca kl. 08.45—09.30

Slussen-Skurustugan

7%2-minuterstrafik istallet for 15-minuterstarfik ca kl. 14.05—14.25
5-minuterstrafik istallet for 6-minuterstarfik ca kl. 14.25—17.55
5-minuterstrafik istallet 7v2-minuterstrafik ca kl. 17.55—18.40
7%2-minuterstrafik istallet for 15-minuterstarfik ca kl. 18.55—20.10
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Skurustugan-Slussen

5-minuterstrafik istallet for 6-minuterstarfik ca kl. 06.40—08.40
10-minuterstrafik istallet for 6-minuterstarfik ca kl. 08.40—09.05
7%2-minuterstrafik istallet for 6-minuterstarfik ca kl. 15.00—15.35
5-minuterstrafik istallet for 6-minuterstarfik ca kl. 15.35—17.20
7Y¥2-minuterstrafik istallet for 6-minuterstarfik ca kl. 17.20-17.35

Skurustugan-Namdostigen
15-minuterstrafik istallet for 12-minuterstarfik ca kl. 07.25—09.35
15-minuterstrafik istallet for 12-minuterstarfik ca kl. 14.45—18.10

Namddostigen-Skurustugan

15-minuterstrafik istallet for 12-minuterstarfik ca kl. 05.45—08.25
20-minuterstrafik istallet for 15-minuterstarfik ca kl. 08.25—09.05
15-minuterstrafik istallet for 12-minuterstarfik ca kl. 14.45—17.35

Vardagar och hogtrafik har linjen ofta stdende pa motorvéag. Linjen har manga turer
till/fran Skurustugan vilket forutsatter en ny vandmojlighet vid Skurustugan. Detta for en
effektivare busstrafik under ombyggnation av Skurubron och kommande
framkomlighetsproblem i Nacka. Det ar dven mer lampligt att fler resendrer reser via
motorvagen da framkomlighetsproblem kommer drabba Varmdovéagen.

En ny avgang 6vervags ca kl. 00.05 fran Namdostigen till Slussen och en ny avgang ca k.
00.55 fran Slussen till Namdostigen ersétter avgangen ca 00.50 pa linje 496. Det betyder en
tydligare trafik for resenaren da alla turer pa linjen far samma linjestréackning.

Linje 491 Centralen — Nyfors

Linje 492 Centralen — Slussen — Hemmesta vagskal

Linje 496 Centralen — Slussen — Vastra Orminge

Linje 497 Centralen — Slussen — Saltsj6baden

Nattlinjerna 491, 492, 496 och 497 dvervags alla vardagar kortas av och véanda i Slussen och
inte trafikera Centralen. Det beror pa kapacitetbrist pa Vasagatan och den kommande
ombyggnation som snart ska paborjas samt att dagens I6sning med olika hallplatser i
Slussen &r otydligt for resendrerna.

Om nattlinjerna kortas av till att starta i Slussen dvervags alla vardagar tre nya avgangar pa
linje 492 och tva nya avgangar pa linje 496. Tillsammans far linjerna minst 30-
minuterstrafik i bada riktningarna mellan Slussen och Orminge centrum. Alternativt
overvéags alla vardagar tre nya avgangar pa linje 492 och tva nya avgangar pa linje 496 fran
Centralen. Tillsammans far linjerna minst 30-minuterstrafik i bada riktningarna mellan
Slussen och Orminge centrum. Det forutsatter att det &r magjligt att tidsreglera vid Centralen
pa ett trafiksakert satt.
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Linje 496 6vervags dven fa avgangen fran Slussen ca kl. 00.50 indragen och ersétts av nya
avgangar pa linje 413 och 471. Det betyder en tydligare trafik for resenaren da alla turer pa
linjen far samma linjestrackning.

Linje 821 Tyres6 C — Alta - Sickla strand — Forum Nacka — Nacka sjh

Linje 821 6vervégs att borjar trafikera ny hallplats vid Hedvigslunds torg. Detta for att
skapa kortare gadngavstand och en direkt bussforbindelse till/fran kommuncentra i Nacka
och Tyreso. Hallplats Lovisedalsvagen slopas for linje 821 men fortséatter att trafikeras av
linjerna 816 och 890.

Linje 814 Gullmarsplan — Tyreso strand

Linje 814 dvervags att forkortas ned och endast trafikerara delen Hedvigslund-
Gullmarsplan. Foreslas aven att linjen far en ny start/sluthallplats vid Hedvigslunds torg
och att hallplats Lovisedalsvagen slopas for linjen. Linjen flyttas och far samma
hallplatslage vid Gullmarsplan som linje 801 da dessa bada linjer delvis trafikforsorjer
samma geografiska omrade. Vidare sa dvervags en turtathetsokning/fler avgangar for
linjen.

2.5.9 Norrtalje

Linje 621 Norrtélje — Akersberga station

Ny tur 6vervags ca kl. 15.15 fran Norrtélje under normaltidtabellsperioden och ny tur ca kl.
10.50 fran Norrtélje under sommartidtabellsperioden. Forslaget ar till grund for att fa en
okad turtathet i tidtabellen dar det idag ar ett glapp pa ca 2 tim. for resande mot
Bergshamra och Akersberga.

Anledningen till forslaget ar en forbattring for boende i narfororterna som far 6kade
mojligheter till service-, arbets- och studieresor samt en generell efterfragan om tatare
trafik till/fran Norrtaljes narfororter.

Linje 625 Danderyds sjukhus — Séderhall

Linje 631 Norrtéalje — Radmanso

Linje 631X Norrtéalje — Radmanso

Linje 644 Mora vagskal — Soderhall

Linje 653 Norrtalje — L&nna — Loharad

Forslag om omfordelning av resurser fran linjerna 625/644/653 till forman for
Radmansolinjerna 631 och 631X. Pa linje 631 inrattas tva nya turer under eftermiddagen.
Pa linje 631X inrattas det en ny tur pa morgonen fran Kapellskéar. Pa linje 625 foreslas att en
av eftermiddagsturerna tas bort. Pa linje 644 foreslas att en tur morgon och en tur
eftermiddag tas bort. Pa linje 653 foreslas att turen kl. 17.25 tas bort.

Forandringen innebar utdkad turtathet mellan Radmanso och Norrtalje under tider nar
resandet ar hogt. For att tillgodose utékningarna pa Radmanso tas resurser fran linje 625
dar resandet idag ar lagt och det resande som sker pa avgangen sker i Vallentuna kommun.
Komplettering av trafik i Vallentuna med linje 665 alternativt 667 kan komma att behdvas
for forslaget.
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De avgangar pa linje 644 som foreslas tas bort till forman for utokningar pa Radmanso
saknar idag resande pa strackan precis som linje 653. Alternativ for de som reser med
avgéngarna pé linje 644 som foreslas tas bort &r linje 620 alt 621 via Akersberga.
Anledningen till forslaget ar 6nskemal fran boende pa Radmanso, hog belastning pa
avgangarna pa linje 631 och 631X samt en generell efterfragan om tatare trafik till/fran
Norrtaljes narfororter.
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Linjestriackning 653

Linje 641 Norrtalje — Hallstavik

Forslag om att utoka med nya turer fran Norrtalje till Hallstavik l6rdag och séndag. Ny tur
foreslas pa lordag ca kl. 07.50 och ny tur ca kl. 08.20 pa séndag. Fran Hallstavik foreslas
endast ny tur pa lordag ca kl. 08.50. Forslaget ska dka turtathet mellan Norrtalje och
Hallstavik och for resenéarer langs linjestrackningen. Anledningen till detta ar en efterfraga
om tatare trafik till/fran Norrtéljes narfororter kvallar och helger av resenarer samt
mojlighet till 6kat resande.

Linje 643 Hallstavik — Almsta

Den bakvanda trafikeringen av turerna ca kl. 06.55 fran Almsta ochca kl. 14.25 fran
Hallstavik via Gassvik foreslas tas bort. Istallet framfors turerna ordinarie linjestrackning.
Med forandringen skapas kortare restider och battre bytesmajligheter till linje 639 for
resenérer till Rimbo och Stockholm.
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Forenkling och mojlighet till 6kat resande samt att det pa linjestrackningen via Gassvik idag
ar ytterst lite resande.

by N
639 mot Rimbo
och Stockholm

Eﬂ Almsta

£

—— Ordinarne linjestrackning

1000Y —— Linjevariant via GEssvik

Forslag linjedragning 643.

Linje 647 Norrtéalje — Rimbo

Linje 677 Norrtalje — Uppsala

Forslag att linje 647 pa helger ersatts med turer pa linje 677 samt att dessa forlangs till/fran
Uppsala. 647 och 677 trafikerar samma stracka Rimbo-Norrtélje, dar 647 fungerar som
komplement till 677 pa namnd stracka. Befintliga resenérer pa linjen paverkas inte
restidsmassigt. Dock utdkad turtathet mellan Rimbo och Uppsala. Anledningen till férslaget
ar forenkling samt 6kat resande med kollektivtrafiken med utdkad turtéathet strackan
Rimbo-Uppsala.
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ofeandrat utbud
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Linjestricining 677

— Uinjestrickning 647

Utbudsférandring for stréckor som trafikeras av 677 och 647.

Linje 634 Norrtalje — Blido

Forslag att utoka med nya turer fran Norrtalje till Blido kvallstid 16rdag och sondag. Pa
I6rdagar tas resurser fran befintlig tur kl. 05.25 fran Norrtalje som flyttas till ca kl. 20.20.
Denna tidiga tur har idag inget resande. Pa sondagar inrattas ny tur ca kl. 07.00 fran Blido
och cakl. 20.20 fran Norrtélje.

Resenéarerna pa Blido och langs strackan kommer att fa storre tillganglighet till Norrtélje
och Stockholm under kvallstid, ndgot som idag ar begransat med ett glesare utbud.
Anledningen till forslaget ar en generell efterfragan om tatare trafik till/fran Norrtaljes
narférorter kvéallar och helger av resenarer samt mojlighet till 6kat resande med
kollektivtrafiken.

Linje 642 Hallstavik — Herrang — Hallstavik

Nya turer foreslas kvéllstid 16rdag-séndag Hallstavik - Herrang. Ny tur ca kl. 20.55 fran
Hallstavik och ny tur ca kl. 21.15 fran Herréng.

Resenéarerna i Herréng och langs strackan kommer att fa storre tillganglighet till Hallstavik
och genom linje 641 dven Norrtélje under kvéllstid. Nagot som idag ar begréansat med ett
glesare utbud.

Anledningen till forslaget ar en generell efterfragan om tétare trafik till/fran Norrtéljes
narférorter av resendrer samt méjlighet till 6kat resande med kollektivtrafiken.

Linje 637 Norrtalje — Singo

Linjen foreslas fa nya turer kvallstid Norrtalje-Almsta l6rdag-sondag och helgdag. Lérdag
justeras tidtabellen fran Norrtélje mellan kl. 19.20 - 23.20 fran 120 minuters till 90
minuters turtathet samt tillkommer ny tur ca kl. 23.50. Fran Almsta justeras tidtabellen
mellan ca kl. 20.40 - 22.40 fran 120 minuters till 90 minuters turtathet samt tillkommer ny
tur ca kl. 00.37 fran Almsta. Sondagar tillkommer ny tur ca kl. 23.50 fran Norrtélje och ny
tur ca kl. 00.37 fran Almsta. Trafiken blir lika bade I6rdag och séndag fran ca kl. 19.00.
Resenarerna i Almsta och langs strackan kommer fa storre tillgangligheter till Norrtalje och
Stockholm kvallstid. Nagot som idag ar begransat med ett glesare utbud.
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Anledningen till forslaget ar en generell efterfragan om tatare trafik till/fran Norrtaljes
narférorter av resenarer samt méjlighet till 6kat resande med kollektivtrafiken.

Linje 686 Norrtalje — Kista

Linjen 6vervags att fa minskat utbud pa grund av valdigt lagt resande under
sommartidtabell (industrisommar) pa denna arbetspendlarlinje, foreslas minska fran 3 till 1
t/r per vardag.

Ett fatal resenarer far minskad turtathet, men har mojlighet att resa med den kvarvarande
avgangen pa linjen som ar den med hogst resande, men fortfarande har gott om kapacitet.
For de som inte kan anpassa restider kan alternativ resa ske med linje 676 for byte till
tunnelbana for vidare fard mot Kista. Detta ger en tkad restid pa ca 10 min. Anledningen
till forslaget ar effektivisering av trafiken.

Linje 639 Stockholm — Hallstavik

Overvager forslaget att fem turer forlangs till att starta vid Vastertorp i Rimbo under
morgonens hogtrafik. ldag startar linjevarianten vid Rimbo Station.

Med forandringen far linjen tva nya hallplatser innan Rimbo station vilket skulle mer an
halvera gangtiden for resenarer till linjen. Forandringen paverkar inte befintliga resenarers
restider da detta ar en forlangning innan nuvarande starthallplats. For att forslaget ska
kunna genomfdras kravs vandmojligheter vid Véstertorp i form av vand zon alternativt
fardigstallande av slinga runt bostadsomradet. Ytterligare alternativ ar att se 6ver mojlighet
att kora till starthallplatsen via lIdrottsvagen/Langsjovagen. Anledningen till forslaget ar
kortare restider da gangavstand till linjen ar langa fran bostadsomradet Vastertorp
alternativt kraver byten med kollektivtrafiken.

2.5.10 Nynashamn

Linje 848 Vasterhaninge station — Nynashamn

Linje 858 Nynashamns station — Osmo — Grodby

Forslag att linjerna under vardagar alla tabellperioder i bada riktningar ej gar via/till/fran
hallplats FOI samt att linje 858 ej gar via hallplatserna FOI-végen, Vinaren, Grodbylund,
Grodbylunds tomtomrade och Trollstamalm. Linje 729 kommer fortsatt trafikera FOI.
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2.5.11 Nykvarn

Linje 780 Sodertalje C — Varsta backe — Nykvarn

Avgangen fran Sodertélje centrum som avgar ca kl. 15.55 Gvervags att tas bort. | dagslaget
har linje 780/780X 15-minuterstrafik under intervallet ca kl. 15.44 — 16.14 medan det &r 30-
minuterstrafik under resterande tid pa dygnet. Det antal resande som linje 780/780X har
under det aktuella tidsintervallet bedoms att rymmas pa de narliggande avgangarna. De
resenarer som idag aker med den aktuella avgangen hanvisas till avgangen fore (15.44) eller
efter (16.14) den berérda avgangen. Bedomningen ar att forslaget inte innebar nagot
problem i belastningshanseende.

Linje 780 Sodertalje C — Varsta backe

I den nuvarande tidtabellen for linje 780 kors fyra avgangar i vardera riktningen via
Almnas. P4 morgonen trafikeras Almnas fran Sodertélje och pa eftermiddagen trafikeras
Almans i riktning mot Sodertalje. | forslaget Gvervags att inga turer pa linje 780 trafikerar
Almnés pga. valdigt fa resande.

Majoriteten av de som reser med linje 780 pa de aktuella avgangarna kommer att fa
minskad restid med ca 10 minuter.

Foreslagen linjestrackning for linje 780.
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Anropsstyrd trafik

Linje 750 Brunnsédngs C — H6gantorp (— Bockholmssattra)

Linje 778 Nykvarn — Varsta backe — Sundvik

Linje 782 Nykvarn — Varsta backe — Taxinge — Nygard

Linje 785 Sodertalje C — Tvetaberg — Jarna station — Hol6 — Norrvra — Morko
Linje 787 Sodertalje C — Lina hage — Overenhorna kyrka

Det finns ett antal regionlinjer i Sodertélje med lag belaggning som trafikeras med en buss
anpassad for ett storre antal resenarer. | forslaget 6vervéags att delar av den nuvarande
linjestrackningen inte kdrs av buss utan av taxi. Férhoppningen ar att ett pilotprojekt ska
kunna starta nagon gang under varen 2018. De linjer som ar aktuella for pilotprojektet &r i
dagslaget linje 750 (strackan Viksberg-Bockholmsattra), linje 785 (strackan Holo-Morko)
och linje 787 (strackan Lill-Ahl-Overenhorna).

Bakgrunden till forslaget ar ett 1agt resande pa de aktuella delstrackorna och att man i
forlangningen nar/om piloten 6vergar i en permanent I6sning kan hushalla med resurserna
pa ett battre satt. Resultat av piloten kommer att utvarderas.

Konsekvensen av forslaget ar att dagens tidtabellslagda bussturer, pa aktuella
delstrackorna, flyttas over till taxi och att dessa turer maste forbestallas ett visst klockslag
for att turen ska koras. Kunden blir upphamtad pa den busshéllplats utmed den nuvarande
linjestrackningen som 6nskats i bestallningen och kors till den plats dar bussen ansluter.
Det blir inga férandringar i vare sig antalet avgangar, linjestrackning eller vilka hallplatser
som trafikeras.

2.5.12 Salem

Inga forslag om trafikférandringar.

2.5.13 Sigtuna

Linje 581 Marsta station — Arenberga
Linjen dvervags att fa 30-minuterstrafik istallet for 60-minuterstrafik under dagtid
I6rdagar.

Linje 576 Mérsta station — Léwenstromska sjukhuset

Linjen 6vervags fa andrad linjestrackning genom Rosersberg. Alla korta turer genom
industriomradet 6vervags tas dver av linje 538. Linjen foreslas fa anpassning till sjukhuset
oppettider samt passning med tag och linje 538 vid Rosersberg Ostra.

Linje 538 Rotebro station — Arlanda

Linjen 6vervags kortas av strackan Rosersberg-Arlanda till Rosersbergs industriomrade pa
helger. Linjen 6vervags ta over alla korta turer fran linje 576. | forslaget far linjen anpassade
turer till tdg samt linje 576.
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Linje 584 Marsta station — Steninge slottsby

Ny linje som Gvervags trafikera Marsta station-Steninge slottsby. Linjen 6vervags att fa 30-
minuterstrafikering i rusningstid och 60-minuterstrafikering ovrig tid. Forslaget innebar att
Steninge Slottsby, nybyggnadsomrade som idag saknar trafik, far mojlighet att resa
kollektivt. Forslaget kraver att vagnatet i Steningen Slottsby ar klart och tillater busstrafik.

Linje 531 Upplands Vasby station — Brunnby Vik (— Lunda — Skepptuna —
Gottrora — Bergby)

Linje 531 bestar av en tatortsdel (Upplands Vasby-Brunnby vik) och en landsbygsdel dar
vissa turer fortsatter mot Bergby. De turer som gar mot Bergby 6vervags att fa ett eget
linfjenummer for att tydliggora vilka turer det ar som fortsatter efter Brunnby Vik. Forslaget
innebér att linje 531 blir kvar men de turer som tidigare gatt till Bergby som linje 531 nu far
ett eget linjenummer fran starthallplats.

2.5.14 Sollentuna

Linje 567 Jakobsbergs station — Sollentuna station

Linjen dvervags fa andrad korvag genom Barkarbystaden istéllet for runt via
Enkopingsvagen. Linjen 6vervags ocksa fa utokat utbud till 15-minuterstrafik vardags- och
helgkvéllar p.g.a. utokad 15-minuters trafik pa pendeltaget.

Hogre turtathet minskar trangseln pa kvallar och helger. Restiden mellan Barkarbystaden-
Akalla-Sollentuna &r redan idag utsatt for forseningar vid korsningen
Enkopingsvagen/Norrviksvagen. Eftersom tunnelbanans byggnationer startar nu kommer
denna korsning ocksa bli betydligt hdgre belastad &n idag och en vag genom
Barkarbystaden ger snabbare och punktligare resa.

Forslaget forvantas ge ca 2 minuter kortare restid mellan Barkarbystaden-Akalla. Forslaget
ger ocksa mindre trangsel genom utokad turtathet. Hallplatserna Jarfalla kyrka och Tallebo
dras in med forandringen. De hallplatserna har endast en medelpastigning pa 0,3 personer
per tur och de resenarerna har flera andra alternativ att valja mellan, dels stomlinje 178 gar
dar.
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Foreslagen linjestrackning for linje 567.

Linje 607 Danderyds sjukhus — Karolinska sjukhuset

Linjen 6vervags att delas upp i tva linjer. Linje 607 6vervéags att enbart trafikera strackan
Danderyds sjukhus- Sollentuna. Resande mellan Sollentuna-Karolinska sjukhuset hénvisas
till linje 526.

Linje 526 Norra Bantorget — Edsberg

Da citybanan gett minskat resande pa linje 526 dvervags linjens delstracka Edsberg-
Sollentuna flyttas 6ver helt till linje 607.

Linje 526 Gvervags ta dver strackan Sollentuna-Karolinska sjukhuset fran 607 och forlangas
till Fridhemsplan (Fridhemsgatan). Forslaget vantas ge boende langs Sollentunavégen och
Silverdal battre kollektivtrafikforsorjning samt majlighet att nd nya Karolinska och
Karolinska institutet

Linje 514 Haggviks handelsplats — Spanga station

Linje 514 6vervags att kortas av till att enbart trafikera strackan Spanga station-Sollentuna
station. Strackan Sollentuna-Haggvik 6vervags tas éver av befintlig linje 522 som da
foreslas bli heldagslinje. Forslaget innebar att Turebergs Allé, ett omrade som ar under
uppbyggnad, far trafik anpassad efter inflyttningstakten.

Linje 522 Sollentuna station — Klasro ind.-omr — Stinsen — Sollentuna station
Hallplats Hammarbacken dvervags att dras in pa grund av lagt resande.
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Linje 522 Sollentuna station — Klasro ind.-omr — Stinsen — Sollentuna station
Linjen Gvervags ta 6ver strackan Haggviks handelsplats-Sollentuna station helt fran linje
514 och 6vervégs bli en heldagslinje. For att snabba upp linjen 6vervags omvagen via
Hammarbacken dras in.

Linje 528 Sollentuna station — Helenelund station

Linjen 6vervags fa ny pa- och avstigningshallplats pa Akervagen. | dagslaget har linje 528
start- och sluthallplats Helenelund, samma hallplats som linje 523 och linje 178 anvéander.
Genom att angdra Akervagen minskar risken med framkomlighetsproblem d& man enligt
forslaget inte behover vanda i den enkelfiliga slinga som anvands i dagslaget. Hallplats
Snickarevagen 6vervags att enbart trafikeras i riktning Helenelund.

Linje 686 Norrtalje — Kista

Linjen OGvervags att fa minskat utbud pa grund av valdigt lagt resande under
sommartidtabell (industrisommar) pa denna arbetspendlarlinje, foreslas minska fran 3 till 1
t/r per vardag.

Ett fatal resenarer far minskad turtathet, men har mojlighet att resa med den kvarvarande
avgangen pa linjen som ar den med hogst resande, men fortfarande har gott om kapacitet.
For de som inte kan anpassa restider kan alternativ resa ske med linje 676 for byte till
tunnelbana for vidare fard mot Kista. Detta ger en 6kad restid pa ca 10 min. Anledningen
till forslaget ar effektivisering av trafiken.

Ny Linje 687X Vallentuna — Kista centrum

En ny linje som tillsammans med befintlig linje 687 skulle majliggéra en snabb
tvarforbindelse Nyby-Vallentuna-Kista pa vardagar.

Den nya linjen 6vervags trafikera samma hallplatser som linje 687 fram till Taby kyrkby
trafikplats dar den 6vervags att fortsatta Norrortsleden via E4:an till Kista som en snabbare
forbindelse mot dagens trafik. Linjen 6vervags att ej trafikera Sollentuna station.

Hallplatserna i Kista 6vervags bli samma hallplatser som dagens linje 687. Linjen 6vervags
att efter Taby kyrkby trafikplats enbart trafikera Kistahojden, Norgegatan, Kista centrum
Linjen overvags trafikeras med 30-minuterstrafik mandag-fredag i rusningsriktningen
mellan ca kl. 06.00-08.30 samt ca kl. 15.00-18.30.



J

l_ Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 50(98)

Trafikavdelningen PM Diarienummer
2018-02-27 SL 2017-0653

Infosék. klass
K1 (Oppen)

i

Cranderyd
Danmarksgatan 3310 Google

Foreslagen linjestrackning for linje 687X

Linje 687 Vallentuna — Kista centrum

Linjen 6vervags fa ny linjestrackning for att tacka upp nybyggnationen vid
Sodersattra/Vasjon. Linjen 6vervags trafikeras med 30-minuterstrafik hela trafikdygnet
mandag-fredag, l6rdag, sondag och helgdag med passning till taget i Sollentuna och
overvags utga fran Vallentuna station. Linjen foreslas fa ordinarie strackning till
Norrortsleden, avfart till Sandavagen, rondellen higer pa Frestavagen, hoger pa
Danderydsvéagen, vanster i rondellen till Sollentunavigen och sedan fortsétta ordinarie
strackning. Med linje 687X far Vallentuna 15-minuterstrafik pa tvaren i rusningsriktning.

Linje 529 Rotebro station — Bollstanas
Linjen dvervags att fa 30-minuterstrafik istallet for 60-minuterstrafik under dagtid
I6rdagar.

Linje 533 Upplands Vasby station — Rotebro station
Linjen 6vervags att fa 30-minuterstrafik istallet for 60-minuterstrafik under dagtid
I6rdagar.

Linje 545 Upplands Vasby station — Bollstanas
Linjen dvervags att fa 30-minuterstrafik istallet for 60-minuterstrafik under dagtid
I6rdagar.
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Linje 545 Upplands Vasby station — Bollstanas
Linjen 6vervags att fa 30-minuterstrafik istéallet for 60-minuterstrafik under dagtid
sdndagar.

Linje 538 Rotebro station — Arlanda

Linjen 6vervags kortas av strackan Rosersberg-Arlanda till Rosersbergs industriomrade pa
helger. Linjen Gvervags ta 6ver alla korta turer fran linje 576. | forslaget far linjen anpassade
turer till tdg samt linje 576.

2.5.15 Solna

Linje 177E Solna station — Brommaplan
Linjen Gvervags att forstarkas vardagar fran ca klockan 8.31 mellan Solna Station-
Brommaplan med linjenummer 177E.

Linje 302 Brommaplan — Knalleborg
Linjen dvervags fa en extra avgang vardagar fran ca 7.40 fran Knalleborg-Solna station for

att avlasta pa straket Ekert centrum- Solna station.

Linje 607 Danderyds sjukhus — Karolinska sjukhuset

Linjen Gvervags att delas upp i tva linjer. Linje 607 dvervags att enbart trafikera strackan
Danderyds sjukhus- Sollentuna. Resande mellan Sollentuna-Karolinska sjukhuset hanvisas
till linje 526.

Linje 526 Norra Bantorget — Edsberg

Da citybanan gett minskat resande pa linje 526 6vervags linjens delstracka Edsberg-
Sollentuna flyttas dver helt till linje 607.

Linje 526 Gvervags ta over strackan Sollentuna-Karolinska sjukhuset fran 607 och forlangas
till Fridhemsplan (Fridhemsgatan). Forslaget véantas ge boende langs Sollentunavéagen och
Silverdal battre kollektivtrafikforsorjning samt majlighet att nd nya Karolinska och
Karolinska institutet

Linje 591 Stockholm C — Livgardet/Raby

Ny nattlinje Barkarby — Veddesta - Viksjo

Nattlinjen 591 6vervags fa &ndrad linjestracka mellan Spanga station och Jakobsbergs
station. Ny ringlinje satts in for att erbjuda resor vidare till Barkarbystaden, Barkarby,
Veddesta och Viksjo. Den nya ringlinjen planeras sa att den alltid star pa plats vid
ankommande linje 591 vilket bidrar till hog sékerhet och trygghetskansla.

Dagens linje 591 har lang restid och med detta forslag kortas restiden till Jakobsbergs
station och Upplands-Bro med ca 12 min. Den nya nattlinjen kopplar ocksad samman
Jarfalla kommuns orter.
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De resenarer som ska till hallplatserna mellan Haggvagen-Minutgrand star for ca 30% av de
totala avstigande efter Spanga station och far med denna férandring antingen ga sista biten
eller byta till nya nattlinjen. Restiderna for vissa av dem 6kar mot dagens linje. Majoriteten
som star for ca 70% av resenarerna efter Spanga station far ca 12 minuter snabbare resa.
Barkarbystaden ar en snabbt vaxande stadsdel som med detta forslag far nattlinje vilket
ocksa okar resandet pa linjen.

nattiinje somn
kepplar 331 till Forslag pd ny

stricka pa

nattlinje
Barkarby-viksjo 50

Forslag pa ny linjedragning for linje 591 och ny nattlinje Barkarby - Veddesta - Viksjo

Linje 509 Danderyds sjukhus — Brommaplan
Linjen dvervags att dras in pa strackan Sundbyberg-Solna C da Tvarbanan har tillkommit
pa strackan Sundbyberg-Solna C vilket inneburit minskat antal resande.

e Linje 509 kortas av och trafikerar strackan Danderyds sjh-Solna C.
e Ny linje 129 tar 6ver delen Brommaplan-Sundbyberg

Med tva kortare linjer forvantas trafiken bli mer tydlig, med stark koppling mellan
Brommaplan och Sundbyberg och av mer lokallinjekaraktar mellan Solna centrum-
Frosundavik-Bergshamra-Danderyds sjh.

Trafiken via Ankdammsgatan dvervags att minskas fran nuvarande 15 till 30 minuters
under mellan- och kvallstid man-fredag och hela l6r-, son- och helgdagar da endast linje 512
kommer trafikera strackan. Kvarvarande trafik blir mindre storningskanslig da nuvarande
linje 509 har lang linjestrackning med punktlighetsproblem.

Linje 540 Tensta centrum — Universitet
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Linjen 6vervags forlangas fran Tensta centrum till Spanga station i lagtrafik de tider nar
linje 157 inte trafikeras. Forslaget ar tankt att skapa kopplingar mellan linje 540,
Balstapendeln samt 6vrig busstrafik vid Spanga station.

Paketlosning

Linje 511 Or — Solna centrum

Linje 511 ar en ny linje som Overvags ta 6ver lagbelastade delar av dagens linjer 113,504 och
506. Den nya linjen 6vervéags trafikera Or-Hallonbergen-Duvbo-Sundbybergs station-
Huvudsta-Solna centrum. Linjen dvervags aven trafikera Ingentingomradet i Huvudsta om
infrastrukturen ar fardigstalld inom omradet. Skulle det inte vara fallet kors linjen via
Armegatan. Syftet med den nya linjen ar att sammanlanka de lagtrafikerade delarna av de
hogbelastade linjerna 113 och 504 sa att dessa kan anpassas efter den hoga belastningen.

Linje 506 Sundbybergs station — Odenplan

Linjen 6vervags att erséttas av ny linje 511 i Or samt av linje 504 pé strackan Hallonbergen-
Sundbybergs station via Sundbybergs skola. Fran Karolinska sjukhuset évervags att linje
506 tar dver 507:s strackning till Odenplan. Linjens nya strackning ar da Sundbybergs
station- Solna c-Karolinska sjukhuset-Odenplan. Forslaget ger ar tankt att ge boende i
Sundbyberg och Solna direktkontakt med Nya Karolinska samt Karolinska institutet.

Linje 113 Blackeberg — Sundbybergs station

Linjen Overvags kortas av och enbart trafikera delen Blackeberg-Sundbybergs station. Delen
Sundbybergs station-Huvudsta-Solna 6vervags 6vertas av ny linje 511. D& den lagbelastade
delen overfors till ny linje blir det enklare att reagera pa belastningsproblem pa den
hogbelastade delen.

Linje 507 Odenplan — Vastra skogen

Strackan Tomteboda-Karolinska sjukhuset 6vervags dras in pa grund av fa resande och
ersattas av linje 506 och 511. Strackan Karolinska sjukhuset-Odenplan dvervags att tas 6ver
linje 506. Skulle Ingentingomradet inte kunna trafikeras med buss pa grund av
framkomlighetsproblem blir linje 507 kvar pa strackan Tomteboda-Vastra skogen.

Linje 504 Sundbybergs station — Rissne

Linjen Gvervags att inte trafikera Duvbo pa strackan Hallonbergen-Sundbybergs station.
Istallet foreslas linjen ta 6ver nuvarande linje 506:s strackning via Sundbybergs skola.
Strackningen via Duvbo tas 6ver av ny linje 511. Forslaget innebér bussbyte for resendren
fran Ursvik till Duvbo samt férvantas ge en rakare vag till kommuncentrum.

Linje 565 Norra Bantorget — Brunnby vik

Linjen 6vervags fa en anpassning av turtatheten da resandet minskat markant i och med ny
pendeltagstrafik med direktkopplingar till Odenplan. Turtatheten évervags reduceras fran
Brunnby Vik till foljande turtathet:
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Kl. ca 05.40—06.10 dvervags linjen trafikera med 15 minuters trafik.

Kl. ca 06.40—07.00 dvervags linjen trafikeras med 10-minuterstrafik jamfért med dagens 8-
minuters trafik.

Kl. ca 07.00—07.15 6vervags linjen trafikeras med 7,5 minuters trafik.

Kl. ca 07.15—07.25 6vervéags linjen trafikeras med 10-minuterstrafik jAmfért med dagens 12
minuters trafik.

Kl. ca 07.40—08.55 dvervags linjen trafikeras med 15-minuterstrafik jamfort med dagens 10
minuters trafik.

Fran Sergels torg till Brunnby Vik:
Kl. ca 15.20-18.20 Overvégs linjen trafikeras med 15-minuterstrafik jamfort med dagens 12-
minuterstrafik.

2.5.16 Stockholm Innerstad

Linje 55 Tanto — Hjorthagen
Linjen kan reduceras nagot i rusning om en ny linje mellan Ropsten och Cityterminalen
infors.

Linje 65 Fredhall — Skeppsholmen

Fredsgatan planeras stangas av for fordonstrafik och 65:an mot Skeppsholmen maste da
laggas om. For att gora linjen tydligare foreslas den i bada riktningar istallet ga via
Blekholmsterrassen — Klarabergsgatan i stallet. Detta kan ske néar Klarabergsgatans
ombyggnation till Buss- och sparvéag ar slutford. Linjen kommer att trafikera hallplatserna
Centralen (pa Klarabergsviadukten) och Sergels torg.

Linje 71 Slussen (Glasbruksgatan) — Jarlaberg

Linjen dvervags fa minskad turtathet i 1agtrafik alla dagar fran 30-minuterstrafik till 60-
minuterstrafik da linjen har 1agt resande. Minskad turtathet 6vervéags fran Slussen alla
dagar efter ca kl. 22.20 och lérdagar och séndagar fore ca kl. 9.20. Minskad turtéthet
overvags fran Jarlaberg alla dagar efter ca kl. 21.50 och l6rdagar och sondagar fore ca k.
09.45.

Linjen 6vervags alla vardagar fa tva indragna avgangar fran Jarlaberg till Slussen mellan ca
kl. 05.15-06.45 och under sommaren fa en avgang indragen mellan ca kl. 05.20-06.20,
motsatt riktning forandras inte. Forandringen 6vervégs eftersom linjen har 1agt resande
vilket kan bero pa tvarbanans forlangning till Sickla.

Ny linje 75 Ropsten — Cityterminalen

Ny linje (med arbetsnamnet 75) planeras Ropsten - Stureplan - Hotorget - Cityterminalen.
Syftet ar att ge boende i Norra Djurgardsstaden fler resmgjligheter. Linjen anknyter till
Raoda linjen (Stureplan), Grona linjen (Hotorget) och Bla linjen samt pendeltag
(Cityterminalen).
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Inledningsvis 6vervags linjen att kora i hogtrafik mot Cityterminalen pa morgonen och mot
Ropsten pa eftermiddagen. Beroende pa resandeutveckling kan tidtabellen byggas ut
stegvis.

Jamfort med dagens kortturer pa linje 55 tillkommer hallplatserna Regeringsgatan,
Hotorget och Cityterminalen. Om en ny linje mellan Ropsten och Cityterminalen infors kan
en viss minskning ske i linje 55 tidtabell.

Linje 151 Norsborg — Fridhemsplan

Linjen dvervags utdkas vardagar till 12-minuterstrafik istallet for 15-minuterstrafik under
morgonrusningen.

Linjen 6vervags att dras in under hdgsommaren pa grund av parallellgdende trafik med
tunnelbanan. Forutsatter dock att inga planerade arbeten pa tunnelbanan till/fran
Norsborg utfors. Resendrerna hanvisas istéllet till linje 702, tunnelbana samt
Innerstadsbussar 6ver Véasterbron.

Linje 743 Skacklinge — Fridhemsplan

Linjen dvervags att vardagar utdkas fran 12-till 10-minuterstrafik fran Skacklinge mellan ca
kl. 06.20 - 07.00 och fran 20- till 15-minuterstrafik mellan ca kl. 07.30 - 08.45.
Forandringen Overvéags pa grund av 6kad inflyttning i Skacklinge.

Linjen 6vervags att dras in vardagar under hdgsommar pa grund av minskat resande,
resenarer hanvisats istéllet till linje 716, pendeltag och tunnelbana.

Linje 745 Fridhemsplan — Soderby
Linjen Gvervags att dras in vardagar under hdgsommar pa grund av minskat resande,
resenarer hanvisats istéllet till linje 725, pendeltag och tunnelbana.

Linje 591 Stockholm C — Livgardet/Raby

Ny nattlinje Barkarby — Veddesta — Viksjo

Nattlinjen 591 6vervags fa &ndrad linjestracka mellan Spanga station och Jakobsbergs
station. Ny ringlinje satts in for att erbjuda resor vidare till Barkarbystaden, Barkarby,
Veddesta och Viksjo. Den nya ringlinjen planeras sa att den alltid star pa plats vid
ankommande linje 591 vilket bidrar till hog sékerhet och trygghetskansla.

Dagens linje 591 har lang restid och med detta forslag kortas restiden till Jakobsbergs
station och Upplands-Bro med ca 12 min. Den nya nattlinjen kopplar ocksa samman
Jarfalla kommuns orter.

De resenéarer som ska till hallplatserna mellan Haggvagen-Minutgrand star for ca 30% av de
totala avstigande efter Spanga station och far med denna férandring antingen ga sista biten
eller byta till nya nattlinjen. Restiderna for vissa av dem 0kar mot dagens linje. Majoriteten
som star for ca 70% av resenarerna efter Spanga station far ca 12 minuter snabbare resa.
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Barkarbystaden &r en snabbt véaxande stadsdel som med detta forslag far nattlinje vilket
ocksa 6kar resandet pa linjen.

stracka pa
natilinge
591

Forslag pa ny linjedragning for linje 591 och ny nattlinje Barkarby - Veddesta - Viksjo

Linje 639 Stockholm — Hallstavik

Overvager forslaget att fem turer forlangs till att starta vid Vastertorp i Rimbo under
morgonens hogtrafik. ldag startar linjevarianten vid Rimbo Station.

Med forandringen far linjen tva nya hallplatser innan Rimbo station vilket skulle mer &an
halvera gangtiden for resenarer till linjen. Férandringen paverkar inte befintliga resenarers
restider da detta ar en forlangning innan nuvarande starthallplats. For att forslaget ska
kunna genomfdras kravs vandmojligheter vid Véstertorp i form av vand zon alternativt
fardigstallande av slinga runt bostadsomradet. Ytterligare alternativ ar att se dver mojlighet
att kora till starthallplatsen via Idrottsvagen/Langsjovagen. Anledningen till forslaget ar
kortare restider da gangavstand till linjen &r langa fran bostadsomradet Vastertorp
alternativt kraver byten med kollektivtrafiken.

Linje 565 Norra Bantorget — Brunnby vik

Linjen 6vervags fa en anpassning av turtatheten da resandet minskat markant i och med ny
pendeltagstrafik med direktkopplingar till Odenplan. Turtatheten 6vervags reduceras fran
Brunnby Vik till foljande turtathet:

KI. ca 05.40—06.10 6vervags linjen trafikera med 15 minuters trafik.

KI. ca 06.40—07.00 dvervags linjen trafikeras med 10-minuterstrafik jamfért med dagens 8-
minuters trafik.

Kl. ca 07.00—07.15 dvervags linjen trafikeras med 7,5 minuters trafik.
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Kl. ca 07.15—07.25 dvervags linjen trafikeras med 10-minuterstrafik jamfort med dagens 12
minuters trafik.
KI. ca 07.40—08.55 dvervags linjen trafikeras med 15-minuterstrafik jamfort med dagens 10
minuters trafik.

Fran Sergels torg till Brunnby Vik:
Klockan ca 15.20-18.20 6vervags linjen trafikeras med 15-minuterstrafik jamfort med
dagens 12-minuterstrafik.

Linje 791 Stockholm C — Sédertélje C

Linje 796 Stockholm C — Bremora

Linje 716 Tumba station — Bremora

Linje 718 Tumba station — Ostra Storvreten

Alla vardagar 6vervags avgangen pa linje 791 ca kl. 04.47 att dras in fran Centralen till
Ronninge station samt sista avgangen pa linje 796 ca kl. 05.35. Avgangen ca kl. 04.47 pa
linje 791 har lagt resande eftersom pendeltaget trafikerar parallellt samma stracka och ger
pa sa satt resenarerena en snabbare resa. FOr att ersatta delstrackor pa dévervagd borttagen
avgang pa linje 791 och 796 forutsétts en ny avgang pa linje 716 ca kl. 05.24 samt en ny
avgang pa linje 718 ca kl. 05.24 fran Tumba station till Bremora respektive Tumba station
till Ostra Storvreten.

2.5.17 Stockholm Soéderort

Linje 134 Liljeholmen — Ostbergahdjden
Linjen dvervéags att utdkas alla vardagar till 15-minuterstrafik alternativt 20-minuterstrafik
mellan ca kl. 20.30 till 22.00 i stéllet for dagens 30-minuterstrafik.
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Linje 135 Hagersten — Varbergs C

Linjen 6vervags forlangas fran Klubbacken till Liljeholmen via Hagerstensvagen till
Ornsberg samt vidare langs linje 161 vag till Trekanten och till Liljeholmen. Férandringen
forutsatter att linje 161 kortas av pa strackan Ornsberg till Grondal for de turer som
trafikerar Grondal och forlangs fran Midsommarkransen till Ornsberg for de turer som
vander vid Midsommarkransen, dvs samtliga turer pa linje 161 trafikerar Bagarmossen till
Ornsberg, vilket ger en tydligare trafik.

Forlangd vag enligt Hagerstensvagen, vanster Ornsbergsviagen, hoger Junkergatan, vanster
Blommensbergsvagen, vanster Lévholmsvagen, hdger Gréndalsvagen, hoger
Lovholmsvagen och ny sluthallplats Liljeholmen.
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Forslag om ny forlangd vag fran Klubbacken till Liljeholmen.

Vidare 6vervéags linjen fa andrad linjestrackning alla vardagar och trafikera via Sétra
industri i hogtrafik. Det forutsatter att linje 163 inte trafikerar strackan Bredang till Satra
industri och att hallplatser anlaggs sa att den i dag enkelriktade strackan gar att trafikera
dubbelriktat. Ny féreslagen linjestrackning Bjorksatravagen, hoger Eksatravagen, Satra
torg, vanster Storsatragatan, vanster Skarholmsvéagen, hdger Stensétravagen, hoger
Stromsatravagen, vanster Skarholmsvégen, hdger Bredangs allé och vidare ordinarie kdrvag
mot Karrtorp.
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Forslag om ny linjestrackning for linje 135 i hégtrafik via Satra industri.

Linje 142 Telefonplan — Alvsjo station

Linjen 6vervags vardagar fa 5-minuterstrafik istallet for 6-minuterstrafik i
morgonrusningen. Linjen dvervags vardagar mellan ca kl. 14.00—15.00 ut6kas till 15-
minuterstrafik istallet for 20-minuterstrafik. Linjen 6vervags aven att vardagar fa 7v%-
minuterstrafik pa eftermiddagen fran ca kl. 15.00 vilket beror pa nybyggnation i Solberga.

Linje 143 Alvsjo station — Hogdalen

Linjen 6vervags vardagar utokas till 15-minuterstrafik istéllet for 30-minuterstrafik fran
Hogdalen till Alvsjo ca kl. 05.30—06.30 samt till 10-minuterstrafik istallet for 15-
minuterstrafik ca kl. 06.30—07.00.

Linjen 6vervags utokas i eftermiddagsrusningen mellan Alvsjo och Hogdalen till 12-
minuterstrafik istallet for 15-minuterstrafik mellan ca kl. 15.45 och 17.45.

Linje 151 Norsborg — Fridhemsplan

Linjen Overvags utokas vardagar till 12-minuterstrafik istéallet for 15-minuterstrafik under
morgonrusningen.

Linjen O6vervags att dras in under h6gsommaren pa grund av parallellgaende trafik med
tunnelbanan. Forutsatter dock att inga planerade arbeten pa tunnelbanan till/fran
Norsborg utférs. Resendrerna hanvisas istéllet till linje 702, tunnelbana samt
Innerstadsbussar 6ver Vasterbron.
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Linje 161 Grondal — Bagarmossen

Alternativ 1

De turer som gar till och fran Grondal 6vervags att forlangas till Liljeholmen. Det ger en
attraktivare forbindelse for resenarer langs Blommensbergsvagen och norra Aspudden samt
sa behdver linjen inom snar framtid en annan plats att vanda da vandmajligheten vid
Cementa snart forvinner, forslaget forutsatter dock att Liljeholmen kan rymma en linje till
vilket i dagens lage kommer att bli svart. Liljeholmsterminalen ar trdng och hart belastad
vilket gor att forandringen behover utredas mer noggrant. Linjeférandringen skulle
innebéra en forlangning fran Trekanten och Lovholmsvéagen och hoger till Liljeholmens
bussterminal.

: - ~F'_":‘ ). / .
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Alternativ 1 — Forslag om forlangning av linje 161 till Liljeholmen.

Alternativ 2

Alternativt kortas linje 161 av pa strackan Ornsberg till Grondal for de turer som trafikerar
Grondal och forlangs Midsommarkransen till Ornsberg for de turer som vander vid
Ornsberg, dvs samtliga turer trafikerar Bagarmossen till Midsommarkransen, vilket ger en
tydligare trafik. Linjen kortas av och trafikerar ej strackan vanster Blommensbergsvéagen,
vanster Lovholmsvagen, hoger fegattvagen, hoger Grondalsvagen till sluthallplats
Trekanten utan vander enligt Hagerstensvagen, hoger Ornsbergsvagen, hoger till
vandslinga Ornsberg, hoger Ornsbergsvagen, hoger Junkergatan, hoger Fageltorget och
vanster Hagerstensvagen och darefet ordinarie kbrvag mot Bagarmossen.
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Alternativ — Férslag om forandring for linje 161.

Linje 163 Satra industri — Karrtorp

Linjen Overvags att inte trafikera strackan Bredang till Satra industri utan ersatts av linje
135. Resenarer behéver med foreslagen forandring byta vid Bredang och vissa turer innebar
langre vantetider da linje 135 har 30-minutertrafik och linje 163 har 12-minuterstrafik.
Indragen foreslagen linjestrackning Bredangs allé, hdger Skarholmsvégen, hoger
Eksatravagen, hoger Stensatravagen, vanster Skarholmsvagen och hdger Bredangs alle.

Avkortning Linge 163 tll
Bredang.

~T.

Forslag om forandring for Linje 163.
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Linje 165 Liljeholmen — Farsta Centrum

Linjen dvervags vardagar mot Farsta uttkas till 15-minuterstrafik istéllet for 20-
minuterstrafik mellan ca kl. 13.00 — 15.00 och till 10-minuterstrafik istallet for 15-
minuterstrafik mellan ca kl. 15.00—16.00 och samtidigt 6vervégs en ny tur pa linje 167 Fran
Alvsjo station till Farsta ca kl. 15.00.

Linje 167 Alvsjo station — Farsta centrum
Om turtatheten mot Farsta pa linje 165 utokas mellan ca kl. 13.00 — 15.00 och mellan ca Kl.
15.00-16.00 kravs en ny tur vardagar ca kl. 15.00 fran Alvsjo station.

Linje 172 Norsborg — Skarpnack

Linjen Gvervags att vardagar fa en ny tur fran Norsborg mellan ca kl. 05.45-06.15 samt en
ny tur fran Skarpnack mellan ca kl. 05.30-06.00 vilket genererar 10-minuterstrafik istéllet
for 15-minuterstrafik under tidsintervallen.

Vidare dvervags aven tva nya turer mellan ca kl. 19.00—20.00 vilket ger 15-minuterstrafik
istéallet for 30-minuterstrafik.

Linjen dvervags att fa en ny tur fran Norsborg till Skarpnack ca kl. 09.05 vilket ger 10-
minuterstrafiken till ca kl. 09.36 och minskar trangseln.

Alla I6rdagar och séndagar 6vervéags linjens 15-minuterstrafik forlangs fran ca kl. 17.00 till
ca kl. 19.00 alternativt 6vervags 20-minuterstrafik mellan ca kl. 17.00—19.00 detta pa grund
av trangsel. Vidare 6vervéags att linjen far 60-minuterstrafik alla natter da det ar
dygnetruntverksamhet vid minst fyra stora arbetsplatser.

Linje 173 Skarpnéck — Sk&rholmen

Linjen dvervags att fa forlangd 15-minuterstrafik pa sondagar for att minska trangsel samt
fa samma turtathet som pa l6rdagar. Vidare dvervags aven en ny avgang alla lérdagar och

sondagar fran Skarpnack, vilket gor att 15-minuterstrafiken startar ca 09.30 istallet for ca
kl. 10.00.

Linje 181 Skarpnéck — Farsta strand
Linjen dvervéags att I6rdagar uttkas till 15-minuterstrafik i stéllet fér 30-minuterstrafik
mellan ca kl. 15.30—18.00 for att minska trangsel.

Linje 188 Gullmarsplan — Skondal

Linjen dvervags att under morgonrusningen fa 5-minuterstrafik istéllet for 6-minuterstrafik
da det forekommer trangsel. Linjen 6vervags att utokas sondagar under vintertidtabellen,
da far linjen samma turtathet som I6rdagar, dvs en utokning till 20-minuterstrafik istallet
for 30-minuterstrafik.

Linje 190 Centralen — Farsta strand

Linjen dvervags att forlangas fran Kilaberg till Hornstull eftersom anknytning finns till
nattlinje 94 och ger en tryggare plats for resenaren an vid Kilaberg. Det forutsatter att
hallplats Hornstull i riktning mot Farsta flyttas fran Hornsgatan
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till hallplatsen pa Langholmsgatan da det ar en fordel att alla linjer 6ver Liljeholmsbron gar
fran samma hallplats. Forlangning av linjen som 6vervags ar vidare fran Hagerstensvagen,
vanster Sodertéljevagen, Liljeholmsbron och till sluthallplats Hornstull och samma vag
tillbaka till ordinarie kdrvag mot Farsta strand.

¥
- 5 f

Forslag om forlangning av linje 190 fran Kilaberg till Hornstull. .

Linje 743 Skacklinge — Fridhemsplan

Linjen 6vervags att vardagar utokas fran 12-till 10-minuterstrafik fran Skacklinge mellan ca
kl. 06.20 - 07.00 och fran 20- till 15-minuterstrafik mellan ca kl. 07.30 - 08.45.
Forandringen dvervags pa grund av 6kad inflyttning i Skacklinge.

Linjen 6vervags att dras in vardagar under hogsommar pa grund av minskat resande,
resenarer hanvisats istallet till linje 716, pendeltag och tunnelbana.

Linje 745 Fridhemsplan — Soéderby
Linjen 6vervags att dras in vardagar under hogsommar pa grund av minskat resande,
resendrer hanvisats istéllet till linje 725, pendeltag och tunnelbana.

Ny Linje 804

Forslag pa att linje 814 laggs ned 6vervags pa delen Strandéangarna-Hedvigslund och ersétts
av ny linje 804. Linje 804 framfors som idag fran Strandéangarna till Gullmarsplan med
skillnaden att den inte framfors via Alta utan far samma linjeféring som linje 805 pa delen
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(-hpl) Strandallén-Gullmarsplan och omvéant. Dessa tva linjer skulle da bilda ett jamnt
intervall pa gemensam stracka i bada riktningar och innebéra fler turer och 6kad
tillganglighet samt minska restiden for boende i Tyreso strand.

Det kommer att bli en omfordelning fran linje 805 till 804. Nagra avgangar i peak pa
morgonen kommer att flyttas éver till linje 804.

Under férmiddagens hogtrafik 6verfors en del resurser fran linje 805 som idag startar vid
Tyreso skola. Pa delen (-hpl) Strandallén-Gullmarsplan 6kar antalet turer med 4 avgangar
mot idag. och minskar med motsvarande antal avgangar vid hallplatserna Tyreso skola,
Lagergrens vag samt Videvagen.

Linje 716 Tumba station — Bremora

Linje 718 Tumba station — Ostra Storvreten

Linje 791 Stockholm C — Sédertélje C

Linje 796 Stockholm C — Bremora

Alla vardagar 6vervags avgangen pa linje 791 ca kl. 04.47 att dras in fran Centralen till
Ronninge station samt sista avgangen pa linje 796 ca kl. 05.35. Avgangen ca kl. 04.47 pa
linje 791 har 1&gt resande eftersom pendeltaget trafikerar parallellt samma stracka och ger
pa sa satt resenarerena en snabbare resa. For att ersatta delstrackor pa évervagd borttagen
avgang pa linje 791 och 796 forutsatts en ny avgang pa linje 716 ca kl. 05.24 samt en ny
avgang pa linje 718 ca kl. 05.24 fran Tumba station till Bremora respektive Tumba station
till Ostra Storvreten.

2.5.18 Stockholm Vasterort

Linje 541 Jakobsbergs station — Vallingby

Linjen Overvags att fa reducerad turtathet pa delstrackan Jakobsbergs station — Barkarby
station. Delstrackan kommer da koras med 20-minuterstrafik mellan kl. 07.00-08.00 och
30-minuterstrafik under resten av trafikdygnet. Strackan Barkarby station-Vallingby
behaller dagens turtéthet. Prioriterad punktligheten pa den hogt belastade strackan
Barkarby Station-Vallingby. Restiderna kommer hdgst sannolikt 6kas under tiden for
byggnationer pa Veddestavagen de nastkommande aren da det ska byggas 10 000 bostader,
ny terminal, ny bro samt tunnelbana med start 2018. Majoriteten av resenarerna reser pa
linjen mellan Barkarby-Vallingby. De far en effektivare linje med hogre punktlighet.
Eftersom linjen sedan avgar fran Vallingby paverkas ocksa indirekt samtliga resande fran
Vallingby, vilket beror flera tusen resor/dag. En forsamrad framkomlighet pa
Veddestavagen, och sena avgangar fran Barkarby station for foljdeffekter och paverkar

darfor valdigt manga resenarer varje dag.
Delstrackan ar ocksa paralleligaende med pendeltaget och kérs med andra alternativ, dels

stomlinje 178. Linjen har fortsatt tagpassning vid Barkarby station.
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Linje 546 Jakobsbergs station — Tensta allé

Linje 546 Gvervags att fa andrad linjestrackning efter Viksjo. Istéllet for strackan
Jakobsberg-Viksjo-Tensta gar linjen Jakobsberg-Viksjo-Barkarbystaden-Kista. | dagslaget
trafikeras linjen pa Byleden dar det finns pagaende planarbete, nar detta ska komma igang
ar oklart. Framtidsplaner kommer ses narmre pa nar val tiden ar inne. FOr resenarer pa
dagens hallplatser Kontovagen, Larkvagen, Byleden, Lunda industriomrade, Lunda norra,
Hjulsta och Hagstraket finns det flera alternativa resvagar genom linje 514, 517, 518, 541
och 543 dar de kan resa till Vallingby, Tensta, Barkarby station, Jakobsbergs station, Akalla
och Kista. De resendarer fran Viksjo som idag gor byte vid Kontovagen erbjuds nu en
direktresa till Kista utan bytet. Linjen 6vervags samtidigt fa utokat antal avgangar, som
fordubblas mot dagens trafik. Under hdgtrafik trafikeras linjen med 20-minuterstrafik och
under mellantrafik, kvéallstid samt helgdagar trafikeras linjen med 30-minuterstrafik.
Dagens stracka Viksjo-Tensta har valdigt lagt antal resande i Tenstaomradet. Majoriteten av
dagens resande pa linjen har av- och pastigning i Viksjoomradet. Kéer pa Bergslagsvéagen
skapar ocksa en ineffektiv linje med stora férseningar.

Nya strackan Jakobsberg-Viksjo-Barkarbystaden-Kista kopplar Viksjo direkt till bade
handelsomradet och nya stadsdelen Barkarbystaden samt att bade Viksjo och
Barkarbystaden far en direktlinje till Kista. Dagens linjer 567 och 550, som bada trafikerar
Barkarbystaden, 6kar kraftigt i resandet och berdknas, med dagens trafik, bli dverbelastade
i slutet pa 2019. Med nya delstrackan pa 546 erbjuds stadsdelen ytterligare valmajlighet och
tréangseln minskar. Lokal marknadsundersdkning gjordes november 2017 som visade ett
stort behov av resor till Kista. Barkarbystadens befolkningsokning beréaknas ligga runt
25%/ar darav forslaget.

Restiden fran Viksjo till Barkarbystaden tar idag ca 35-40 minuter kollektivt, det tar fyra
ganger sa lang tid jamfort med bilen. Med detta forslag kommer den tiden ga ner till ca 10-
15 minuter och resenéaren slipper byten. Resenéarer fran Barkarbystaden till Kista slipper
ocksa byten som de har idag samt far snabbare resa.
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My stracka
efter Viksjo

Foreslagen linjestrackning for linje 546.

Linje 567 Jakobsbergs station — Sollentuna station

Linjen 6vervags fa &ndrad korvag genom Barkarbystaden istéllet for runt via
Enkopingsvagen. Linjen 6vervags ocksa fa utokat utbud till 15-minuterstrafik vardags- och
helgkvallar p.g.a. utokad 15-minuters trafik pa pendeltaget.

Hogre turtathet minskar trangseln pa kvallar och helger. Restiden mellan Barkarbystaden-
Akalla-Sollentuna ar redan idag utsatt for forseningar vid korsningen
Enkopingsvagen/Norrviksvagen. Eftersom tunnelbanans byggnationer startar nu kommer
denna korsning ocksa bli betydligt hogre belastad &n idag och en vag genom
Barkarbystaden ger snabbare och punktligare resa.

Forslaget forvantas ge ca 2 minuter kortare restid mellan Barkarbystaden-Akalla. Forslaget
ger ocksa mindre trangsel genom utdkad turtathet. Hallplatserna Jarfalla kyrka och Tallebo
dras in med forandringen. De hallplatserna har endast en medelpastigning pa 0,3 personer
per tur och de resenérerna har flera andra alternativ att véalja mellan, dels stomlinje 178 gar
dér.
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Foreslagen linjestrackning for linje 567.

Linje 591 Stockholm C — Livgardet/Raby

Ny nattlinje Barkarby - Veddesta - Viksjo

Nattlinjen 591 6vervéags fa andrad linjestracka mellan Spanga station och Jakobsbergs
station. Ny ringlinje satts in for att erbjuda resor vidare till Barkarbystaden, Barkarby,
Veddesta och Viksjo. Den nya ringlinjen planeras sa att den alltid star pa plats vid
ankommande linje 591 vilket bidrar till hog sékerhet och trygghetskénsla.

Dagens linje 591 har lang restid och med detta forslag kortas restiden till Jakobsbergs
station och Upplands-Bro med ca 12 min. Den nya nattlinjen kopplar ocksd samman
Jarféalla kommuns orter.

De resenarer som ska till hallplatserna mellan Haggvagen-Minutgrand star for ca 30% av de
totala avstigande efter Spanga station och far med denna férandring antingen ga sista biten
eller byta till nya nattlinjen. Restiderna for vissa av dem 6kar mot dagens linje. Majoriteten
som star for ca 70% av resenarerna efter Spanga station far ca 12 minuter snabbare resa.
Barkarbystaden ar en snabbt vaxande stadsdel som med detta forslag far nattlinje vilket
ocksa 6kar resandet pa linjen.

Linjestrackning:
Ny 591 efter hpl Byleden: Larkvagen, Viksjoleden, Frihetsvagen, Jakobsbergs station och
déarefter ordinarie linjestrackning.

Ny Nattlinje: Jakobsberg stationn, Drabantvéagen, Aspnas skola, Saby gard, Barkarby
Handelsplats, Herrestavagen, Stora torget, Barkarby skola, Veddestavagen, Veddesta gard,
Kontovagen, Elektronikhdjden, Kassavagen, Bondevagen, Troskvagen sodra, Troskvagen
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norra, Saningsvagen, Lantmaéterivagen, Viksjo gard, Slattervagen, Minutgrand,
Skordevagen, Frihetsvagen, Jakobsbergs station.

kopplar 591 tilfl Farslag o
SR pa Y

lakobsharg .
* =G stracka pa
Barkarbystader

Larlear beg-Viksjt
Forslag pa ny linjedragning for linje 591 och ny nattlinje Barkarby - Veddesta — Viksjo.

Linje 686 Norrtalje — Kista

Linjen Overvags att fa minskat utbud pa grund av véldigt Iagt resande under
sommartidtabell (industrisommar) pa denna arbetspendlarlinje, foreslas minska fran 3 till 1
t/r per vardag.

Ett fatal resenarer far minskad turtathet, men har majlighet att resa med den kvarvarande
avgangen pa linjen som ar den med hogst resande, men fortfarande har gott om kapacitet.
FOr de som inte kan anpassa restider kan alternativ resa ske med linje 676 for byte till
tunnelbana for vidare fard mot Kista. Detta ger en dkad restid pa ca 10 min. Anledningen
till forslaget ar effektivisering av trafiken.

Linje 554 Raby — Kista centrum

Linje 554 6vervags fa andrad linjestrackning.

I syfte att snabba upp resan for resenarer till/fran Bro och Kista dvervags linjen ga via
Skolvagen istéllet for via Hjortronvagen. Hallplatserna Tibble torg, Tvarvagen och
Kyrkvagen utgar.

Resande fran Brunna och Tibble kan i dagslaget byta till linjen vid Kungséngens station.
Linjens turtathet ar oférandrad och den nya strackan ger fler méjligheter till
Ekhammarskolan och Upplands-Brogymnasiet.

Linje 302 Brommaplan — Knalleborg
Linjen Gvervags fa en extra avgang vardagar fran ca kl. 07.40 fran Knalleborg-Solna station
for att avlasta pa straket Ekerd centrum- Solna station.



J

L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 69(98)

Trafikavdelningen PM Diarienummer
2018-02-27 SL 2017-0653

Infosék. klass
K1 (Oppen)

Linje 177E Solna station — Brommaplan
Linjen Gvervags att forstarkas vardagar fran ca kl. 08.31 mellan Solna Station-Brommaplan
med linjenummer 177E.

Linje 607 Danderyds sjukhus — Karolinska sjukhuset

Linjen dvervags att delas upp i tva linjer. Linje 607 dvervags att enbart trafikera strackan
Danderyds sjukhus- Sollentuna. Resande mellan Sollentuna-Karolinska sjukhuset hanvisas
till linje 526.

Linje 687X Vallentuna — Kista centrum

En ny linje som tillsammans med befintlig linje 687 skulle méjliggéra en snabb
tvarforbindelse Nyby-Vallentuna-Kista pa vardagar.

Den nya linjen 6vervags trafikera samma hallplatser som linje 687 fram till Taby kyrkby
trafikplats dar den 6vervags att fortsatta Norrortsleden via E4:an till Kista som en snabbare
forbindelse mot dagens trafik. Linjen évervags att e trafikera Sollentuna station.

Hallplatserna i Kista évervags bli samma hallplatser som dagens linje 687. Linjen 6vervags
att efter Taby kyrkby trafikplats enbart trafikera Kistahojden, Norgegatan, Kista centrum

Linjen overvags trafikeras med 30-minuterstrafik mandag-fredag i rusningsriktningen
mellan ca kl. 06.00-08.30 samt ca kl. 15.00-18.30.

W
(<} Norrortsleden

ENSTA

GO

Cranderyd
Danmarksgatan 330 Goagle

Foreslagen linjestrackning for linje 687X.
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Linje 687 Vallentuna — Kista centrum

Linjen 6vervags fa ny linjestrackning for att tacka upp nybyggnationen vid
Sodersattra/Vasjon. Linjen dvervags trafikeras med 30-minuterstrafik hela trafikdygnet
mandag-fredag, l6rdag, sondag och helgdag med passning till taget i Sollentuna och
overvags utga fran Vallentuna station. Linjen foreslas fa ordinarie strackning till
Norrortsleden, avfart till Sandavagen, rondellen higer pa Frestavagen, hoger pa
Danderydsvagen, vanster i rondellen till Sollentunavagen och sedan fortsatta ordinarie
strackning. Med linje 687X far Vallentuna 15-minuterstrafik pa tvaren i rusningsriktning.

Linje 509 Danderyds sjukhus — Brommaplan
Linjen Gvervags att dras in pa strackan Sundbyberg-Solna C da Tvéarbanan har tillkommit
pa strackan Sundbyberg-Solna C vilket inneburit minskat antal resande.

e Linje 509 kortas av och trafikerar strackan Danderyds sjh-Solna C.
¢ Ny linje 129 tar 6ver delen Brommaplan-Sundbyberg

Med tva kortare linjer forvantas trafiken bli mer tydlig, med stark koppling mellan
Brommaplan och Sundbyberg och av mer lokallinjekaraktar mellan Solna centrum-
Frosundavik-Bergshamra-Danderyds sjh.

Trafiken via Ankdammsgatan 6vervags att minskas fran nuvarande 15 till 30 minuters
under mellan- och kvéllstid man-fredag och hela l6r-, son- och helgdagar da endast linje 512
kommer trafikera strackan. Kvarvarande trafik blir mindre storningskanslig da nuvarande
linje 509 har lang linjestrackning med punktlighetsproblem.

Ny linje 129

Eftersom Tvéarbanan har tillkommit pa strackan Sundbyberg-Solna C 6vervags en
avkortning av linje 509 pa denna stracka. Ny linje 129 6vervags ta 6ver linje 509:s tidigare
stracka Brommaplan-Sundbyberg.

Linje 540 Tensta centrum — Universitet

Linjen dvervags forlangas fran Tensta centrum till Spanga station i lagtrafik de tider nar
linje 157 inte trafikeras. Forslaget &ar téankt att skapa kopplingar mellan linje 540,
Balstapendeln samt 6vrig busstrafik vid Spanga station.
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Paketldsning

Linje 511 Or — Solna centrum

Linje 511 ar en ny linje som Overvags ta 6ver lagbelastade delar av dagens linjer 113,504 och
506. Den nya linjen 6vervéags trafikera Or-Hallonbergen-Duvbo-Sundbybergs station-
Huvudsta-Solna centrum. Linjen dvervags aven trafikera Ingentingomradet i Huvudsta om
infrastrukturen ar fardigstalld inom omréadet. Skulle det inte vara fallet kors linjen via
Armegatan. Syftet med den nya linjen ar att sammanlanka de lagtrafikerade delarna av de
hogbelastade linjerna 113 och 504 sa att dessa kan anpassas efter den hoga belastningen.

Linje 506 Sundbybergs station — Odenplan

Linjen Gvervags att ersittas av ny linje 511 i Or samt av linje 504 pé strackan Hallonbergen-
Sundbybergs station via Sundbybergs skola. Fran Karolinska sjukhuset 6vervags att linje
506 tar dver 507:s strackning till Odenplan. Linjens nya strackning ar da Sundbybergs
station- Solna c-Karolinska sjukhuset-Odenplan. Forslaget ger ar tankt att ge boende i
Sundbyberg och Solna direktkontakt med Nya Karolinska samt Karolinska institutet.

Linje 113 Blackeberg — Sundbybergs station

Linjen Overvags kortas av och enbart trafikera delen Blackeberg-Sundbybergs station. Delen
Sundbybergs station-Huvudsta-Solna 6vervégs évertas av ny linje 511. Da den lagbelastade
delen 6verfors till ny linje blir det enklare att reagera pa belastningsproblem pa den
hogbelastade delen.

Linje 507 Odenplan — Vastra skogen

Strackan Tomteboda-Karolinska sjukhuset 6vervags dras in pa grund av fa resande och
ersattas av linje 506 och 511. Strackan Karolinska sjukhuset-Odenplan 6vervags att tas éver
linje 506. Skulle Ingentingomradet inte kunna trafikeras med buss pa grund av
framkomlighetsproblem blir linje 507 kvar pa strackan Tomteboda-Vastra skogen.

Linje 504 Sundbybergs station — Rissne

Linjen Overvags att inte trafikera Duvbo pa strackan Hallonbergen-Sundbybergs station.
Istallet foreslas linjen ta 6ver nuvarande linje 506:s strackning via Sundbybergs skola.
Strackningen via Duvbo tas 6ver av ny linje 511. Forslaget innebar bussbyte for resendren
fran Ursvik till Duvbo samt forvantas ge en rakare vag till kommuncentrum.

2.5.19 Sundbyberg

Ny linje 129

Eftersom Tvarbanan har tillkommit pa strackan Sundbyberg-Solna C 6vervags en
avkortning av linje 509 pa denna stracka. Ny linje 129 6vervags ta 6ver linje 509:s tidigare
strdcka Brommaplan-Sundbyberg.
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Linje 511 Or — Solna centrum

Linje 511 ar en ny linje som Overvags ta 6ver lagbelastade delar av dagens linjer 113,504 och
506. Den nya linjen 6vervéags trafikera Or-Hallonbergen-Duvbo-Sundbybergs station-
Huvudsta-Solna centrum. Linjen dvervags aven trafikera Ingentingomradet i Huvudsta om
infrastrukturen ar fardigstalld inom omréadet. Skulle det inte vara fallet kors linjen via
Armegatan. Syftet med den nya linjen ar att sammanléanka de lagtrafikerade delarna av de
hogbelastade linjerna 113 och 504 sa att dessa kan anpassas efter den hoga belastningen.

Linje 506 Sundbybergs station — Odenplan

Linjen Gvervags att ersittas av ny linje 511 i Or samt av linje 504 pé strackan Hallonbergen-
Sundbybergs station via Sundbybergs skola. Fran Karolinska sjukhuset 6vervags att linje
506 tar dver 507:s strackning till Odenplan. Linjens nya strackning ar da Sundbybergs
station- Solna c-Karolinska sjukhuset-Odenplan. Forslaget ger ar tankt att ge boende i
Sundbyberg och Solna direktkontakt med Nya Karolinska samt Karolinska institutet.

Linje 113 Blackeberg — Sundbybergs station

Linjen Overvags kortas av och enbart trafikera delen Blackeberg-Sundbybergs station. Delen
Sundbybergs station-Huvudsta-Solna 6vervégs évertas av ny linje 511. Da den lagbelastade
delen 6verfors till ny linje blir det enklare att reagera pa belastningsproblem pa den
hogbelastade delen.

Linje 507 Odenplan — Vastra skogen

Strackan Tomteboda-Karolinska sjukhuset 6vervags dras in pa grund av fa resande och
ersattas av linje 506 och 511.

Strackan Karolinska sjukhuset-Odenplan 6vervégs att tas over linje 506. Skulle
Ingentingomradet inte kunna trafikeras med buss pa grund av framkomlighetsproblem blir
linje 507 kvar pa strackan Tomteboda-Vastra skogen.

Linje 504 Sundbybergs station — Rissne

Linjen Gvervags att inte trafikera Duvbo péa strackan Hallonbergen-Sundbybergs station.
Istallet foreslas linjen ta 6ver nuvarande linje 506:s strackning via Sundbybergs skola.
Strackningen via Duvbo tas 6ver av ny linje 511. Forslaget innebar bussbyte fér resenéaren
fran Ursvik till Duvbo samt férvantas ge en rakare vag till kommuncentrum.

2.5.20 Sddertélje

Linje 780 Sodertalje C — Varsta backe — Nykvarn

Avgangen fran Sodertalje centrum som avgar ca kl. 15.55 6vervags att tas bort. | dagslaget
har linje 780/780X 15-minuterstrafik under intervallet ca kl. 15.44 — 16.14 medan det &r 30-
minuterstrafik under resterande tid pa dygnet. Det antal resande som linje 780/780X har
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under det aktuella tidsintervallet bedéms att rymmas pa de narliggande avgangarna. De
resenarer som idag aker med den aktuella avgangen hanvisas till avgangen fore (15.44) eller
efter (16.14) den berdrda avgangen. Bedomningen ar att forslaget inte innebar nagot
problem i belastningshénseende.

Linje 780 Sodertalje C — Varsta backe

I den nuvarande tidtabellen for linje 780 kors fyra avgangar i vardera riktningen via
Almnés. Pa morgonen trafikeras Almnas fran Sodertalje och pa eftermiddagen trafikeras
Almans i riktning mot Sodertalje. | forslaget 6vervéags att inga turer pa linje 780 trafikerar
Almnaés pga. valdigt fa resande.

Majoriteten av de som reser med linje 780 pa de aktuella avgdngarna kommer att fa
minskad restid med ca 10 minuter.

Foreslagen linjestrackning for linje 780

Linje 754 Geneta — Ronna — S6dertélje C — Sodertalje hamn — Sodertalje syd —
Pershagen

Forslaget bestar av tre delar for att effektivisera och tydliggora syftet med linje 754 som
tillsammans maojliggor ett battre utbud och minskade restider for merparten av linjens
resenarer.

Del 1: 754X Overvager att f4 okat turutbud
Linje 754/754X ar en av Sodertéaljes mest populara linjer med bade hog
belastning och turtathet pa strackan Geneta-Sodertalje centrum via Ronna.
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Fran fore klockan sju pa morgonen till strax efter nio pa formiddagen ar det
7,5-minuterstrafik pa den aktuella strackan. 754X har en genare vég till
Sodertalje centrum &n den ordinarie linjestrackningen vilket gor att restiden
ar ca 5 minuter kortare. | férslaget 6vervags att linje 754X trafikerar
ytterligare en timme vilket gor att 7,5-minuterstrafiken kommer att
uppratthallas till strax efter 10 pa formiddagen.

Bakgrunden till forslaget ar ett hogt resande pa strackan Geneta-Ronna-
Sodertalje centrum dar 754X visat sig vara en viktig del av resandet. Utbudet
pa strackan kommer att bli 7,5-minuterstrafik under ytterligare en timme pa
formiddagen.
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Del 2: 754 Overvager att inte trafikerar Abborrstigen och Mértstigen

Beskrivning av férslaget

For narvarande har linje 754 andhallplats vid Mortstigen. Forslaget ar att
linjen avslutas vid Hagkéarrsvagen och hallplatserna Abborrstigen och
Mortstigen inte langre trafikeras.

Det ar relativt fa pa- och avstigande vid de tva aktuella hallplatserna och
manga av de utnyttjar hallplatserna har gangavstand till Hagkarrsvagen. De fa
antal resenarer som idag utnyttjar hallplatserna Abborrstigen och Mértstigen
kommer att fa en 6kad gangtid c:a 300 - 700 meter men de kommer samtidigt
att fa en minskad restid med bussen da hallplatsen Hagkarrsvagen tidigare
legat utmed en avstickare fran den ordinarie linjestrackningen, en sa kallad
skaftkorning, innan den fortsatt till Abborrstigen och Mdrtstigen.

Foreslagen linjestrackning for linje 754
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Del 3: 754 Overvager att inte trafikera Karlhov

Beskrivning av férslaget

Linje 754/754X ar en Sodertaljes mest populéra linjer med bade hog
belastning och turtathet pa strackan Geneta-Sddertalje centrum via Ronna.
Mellan Ronna och Sodertalje centrum kors linjen via Karlhov. | forslaget
overvags att linje 754 inte trafikerar hallplatserna Térnrosavagen och
Ottesangsvagen. Efter att ha passerat Ronna skola far linjen en ny snabbare
linjestrackning via Enhérnaleden-Strangnasvagen-Angsgatan-
Kvarnbergagatan for att darmed ansluta till den nuvarande linjestrackningen
via Astrabacken och Képmangatan.

Bakgrunden till forslaget ar att snabba upp resan for de resenarer som aker
strackan Geneta-Ronna-Sddertalje centrum. Majoriteten av resenarerna
kommer att fa en minskad restid med ca 2 minuter. De resenarer som aker
till/fran hallplatserna Térnrosavagen och Ottesangsvagen hanvisas till linje
787 som liksom 754 ansluter med pendeltaget vid Sodertéalje centrum. Linje
787 har som lagst 30-minuterstrafik pa den aktuella strackan men under
hogtrafik ar det 15-minuterstrafik i rusningsriktningen.

Foreslagen linjestrackning for linje 754/754X
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Linje 758 Ostertalje station — Fornhojden — Moraberg — Sodertalje C —
Barstabergen — Geneta

Pa sin vag mot Sodertalje centrum fran Geneta kors linje 758 via Nygatan for att trafikera
hallplats Jovisgatan. Forslaget medfor snabbare resa for resenarer som aker Geneta-
Sodertéalje centrum genom att flytta linjen fran Nygatan till Oxbacksleden och kors direkt
till Sodertélje centrum. Aven i motsatt riktning kors linjen via Oxbacksleden.

Majoriteten av de som reser med linje 758 kommer att fa minskad restid med 1 minuter. De
fa antal resenarer som har hallplats Jovisgatan som malpunkt hanvisas till Kdpmangatan
alternativt att promenera till/fran Sodertélje centrum d.v.s. 200m till Képmangatan och
600m till S6dertalje centrum.

Nulage

2} valagatan

bd Jovisgatan () Kopmangatan

Forslag

Foreslagen linjestrackning for linje 758.
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Anropsstyrd trafik

Linje 750 Brunnsédngs C — H6gantorp (— Bockholmssattra)

Linje 778 Nykvarn — Varsta backe — Sundvik

Linje 782 Nykvarn — Varsta backe — Taxinge — Nygard

Linje 785 Sodertalje C — Tvetaberg — Jarna station — H6l6 — Norrvra — Morko
Linje 787 Sodertilje C — Lina hage — Overenhorna kyrka

Det finns ett antal regionlinjer i Sodertélje med lag belaggning som trafikeras med en buss
anpassad for ett storre antal resendrer. | forslaget 6vervéags att delar av den nuvarande
linjestrackningen inte kors av buss utan av taxi. Forhoppningen ar att ett pilotprojekt ska
kunna starta ndgon gang under varen 2018. De linjer som &r aktuella for pilotprojektet &r i
dagslaget linje 750 (strackan Viksberg-Bockholmsattra), linje 785 (strackan Holo-Morko)
och linje 787 (strackan Lill-Ahl-Overenhérna).

Bakgrunden till forslaget ar ett 1agt resande pa de aktuella delstrackorna och att man i
forlangningen nar/om piloten 6vergar i en permanent lésning kan hushélla med resurserna
pa ett battre satt. Resultat av piloten kommer att utvarderas.

Konsekvensen av forslaget ar att dagens tidtabellslagda bussturer, pa aktuella
delstrackorna, flyttas 6ver till taxi och att dessa turer maste forbestallas ett visst klockslag
for att turen ska koras. Kunden blir upphamtad pa den busshéllplats utmed den nuvarande
linjestrackningen som odnskats i bestallningen och kors till den plats dar bussen ansluter.
Det blir inga férandringar i vare sig antalet avgangar, linjestrackning eller antalet
hallplatser som trafikeras.

Linje 716 Tumba station — Bremora

Linje 718 Tumba station — Ostra Storvreten

Linje 791 Stockholm C — Sodertalje C

Linje 796 Stockholm C — Bremora

Avgangen pa linje 791 ca kl. 04.47 6vervags att dras in fran Centralen till Ronninge station
samt sa dvervags aven sista avgangen pa linje 796 ca kl. 05.35 dras in. Avgangen ca kl. 04.47
pa linje 791 har lagt resande eftersom pendeltaget trafikerar parallellt samma stracka och
ger pa sa satt resenarerena en snabbare resa. For att ersatta delstrackor pa 6vervagd
borttagen avgang pa linje 791 och 796 forutsatts en ny avgang pa linje 716 ca kl. 05.24 samt
en ny avgang pa linje 718 ca kl. 05.24 fran Tumba station till Bremora respektive Tumba
station till Ostra Storvreten.

2.5.21 Tyreso

Linje 491 Centralen — Nyfors

Linje 492 Centralen — Slussen — Hemmesta vagskal

Linje 496 Centralen — Slussen — Vastra Orminge

Linje 497 Centralen — Slussen — Saltsjobaden

Nattlinjerna 492, 496 och 497 dvervags alla vardagar kortas av och vanda i Slussen och inte
trafikera Centralen.
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Det beror pa kapacitetbrist pa Vasagatan och den kommande ombyggnation som snart ska
paborjas samt att dagens l6sning med olika hallplatser i Slussen &r otydligt for resenarerna.

Linje 824 Handenterminalen — Trollbacken — Tyres6 centrum — Tyreso strand
Linjen Gvervags att fa fler turer under kvallstid pa delstrackan Strandangarna-Tyreso
centrum.

Linje 821 Tyres6 C — Alta — Sickla strand — Forum Nacka — Nacka sjukhus

linje 821 Gvervags att borjar trafikera ny hallplats vid Hedvigslunds torg. Detta for att skapa
kortare gangavstand och en direkt bussforbindelse till/frdn kommuncentra i Nacka och
Tyreso. Hallplats Lovisedalsvagen slopas for linjen.

Ny Linje 817

Forslag dvervags pa ny linje for att trafikforsorja Raksta. Linjen Utgar fran Tyreso kyrka och
framfors Brakmarsvagen fram till ny vandplan beldgen vid Uddby strandvag. Langs med
linjestrackningen kommer det att finnas tva hallplatser belagna pa Brakmarsvagen. Linjen
planeras att fa anslutning till/fran linje 875 samt aven linje 815C under hogtrafik vid Tyreso
kyrka.

Ny Linje 804

Forslag pa att linje 814 laggs ned 6vervags pa delen Strandéngarna-Hedvigslund och ersétts
av ny linje 804. Linje 804 framfors som idag fran Strandéangarna till Gullmarsplan med
skillnaden att den inte framfors via Alta utan far samma linjeféring som linje 805 pa delen
(-hpl) Strandallén-Gullmarsplan och omvant. Dessa tva linjer skulle da bilda ett jamnt
intervall pa gemensam stréacka i bada riktningar och innebara fler turer och 6kad
tillganglighet samt minska restiden fér boende i Tyreso strand. Det kommer att bli en
omfordelning fran linje 805 till 804. Nagra avgangar i peak pa morgonen kommer att flyttas
over till linje 804. Under formiddagens hogtrafik éverfors en del resurser fran linje 805 som
idag startar vid Tyreso skola. Pa delen (-hpl) Strandallén-Gullmarsplan dkar antalet turer
med 4 avgangar mot idag. och minskar med motsvarande antal avgangar vid hallplatserna
Tyreso skola, Lagergrens vag samt Videvagen.

2.5.22 Taby

Linje 617 Téby centrum — Hagernéas — Taby centrum

Nar Roslags Nasbys trafikplats ar klar kommer en forlangning av Taby allé att byggas och
en ny hallplats tillkommer. Linjen 6vervags trafikera ny hallplats pa Taby Allé som da
ersatter hallplats Nasbydal. Resenarer som normalt anvander hallplats Nasbydal pa linje
617 eller 619 far anvanda sig av den nya hallplatsen, belagen ca 200 meter fran Nasbydal.
Forslaget vantas ge en genare vag till/fran Taby centrum, béattre framkomlighet samt
narmre for byte vid Roslags Nasbys trafikplats.
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Linje 619 Taby centrum — Nasbypark — Taby centrum

Nar Roslags Nasbys trafikplats ar klar kommer en forlangning av Taby allé att byggas och
en ny hallplats tillkommer. Linjen 6vervags att vardagar trafikera ny hallplats pa Taby Allé
som da ersatter hallplats Nasbydal. Resenarer som normalt anvander hallplats Nasbydal pa
linje 617 eller 619 far anvanda sig av den nya hallplatsen, belagen ca 200 meter fran
Néasbydal. Forslaget vantas ge en genare véag till/fran Taby centrum, battre framkomlighet
samt narmre for byte vid Roslags Nésbys trafikplats.

Linje 618 Danderyds sjukhus — Nasby park

Nar Roslags Nasbys trafikplats ar klar kommer en férlangning av Taby Allé att byggas och
en ny hallplats tillkommer. Linjen 6vervags vardagar angdra den nya hallplatsen pa Taby
Allé.

Linje 639 Stockholm — Hallstavik
Overvager forslaget att fem turer forlangs till att starta vid Vastertorp i Rimbo under

morgonens hogtrafik. ldag startar linjevarianten vid Rimbo Station.

Med forandringen far linjen tva nya hallplatser innan Rimbo station vilket skulle mer &an
halvera gangtiden for resendrer till linjen. Forandringen paverkar inte befintliga resenarers
restider da detta ar en forlangning innan nuvarande starthallplats. For att forslaget ska
kunna genomforas kravs vandmaojligheter vid Vastertorp i form av vand zon alternativt
fardigstallande av slinga runt bostadsomradet. Ytterligare alternativ ar att se dver mojlighet
att kora till starthallplatsen via Idrottsvagen/Langsjovagen. Anledningen till forslaget ar
kortare restider da gangavstand till linjen ar langa fran bostadsomradet Vastertorp
alternativt kréver byten med kollektivtrafiken.

Linje 684 Taby centrum — Upplands Vasby station

Linjen 6vervags fa ny linjestrackning och snabbas upp da den gar raka vagen till Upplands
Vasby station utan att ga via Infra city. Resenarer fran Taby far ca 8-10 minuter kortare
restid till arbetsplatser pa Arlanda -Uppsala. Linjen dvervéags trafikeras dagtid och kvallar i
bagge riktningar, samtliga avgadngar med passning mot Uppsala. Forslaget innebar
snabbare forbindelser mellan Taby-Upplands Vasby-Arlanda och Uppsala.

Det innebér att hallplatserna Sanda angar, Nordanvéagen, Breddenskolan, Kanalvéagen, Infra
city, Smedbyvagen, Ryttargatan, Sadelgatan far bussbyte och langre restid. Nya hallplatser
blir Rondellen, Sandavagen samt Sundsborg.
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Foreslagen linjestrackning for linje 684.

Linje 687X Vallentuna — Kista centrum

En ny linje som tillsammans med befintlig linje 687 skulle mojliggéra en snabb

tvarforbindelse Nyby-Vallentuna-Kista pa vardagar.

81(98)

Diarienummer
SL 2017-0653

Infosék. klass
K1 (Oppen)

Den nya linjen 6vervags trafikera samma hallplatser som linje 687 fram till Taby kyrkby
trafikplats dar den 6vervags att fortsatta Norrortsleden via E4:an till Kista som en snabbare

forbindelse mot dagens trafik. Linjen 6vervags att ej trafikera Sollentuna station.

Hallplatserna i Kista 6vervags bli samma hallplatser som dagens linje 687. Linjen 6vervags
att efter Taby kyrkby trafikplats enbart trafikera Kistahojden, Norgegatan, Kista centrum

Linjen 6vervags trafikeras med 30-minuterstrafik mandag-fredag i rusningsriktningen

mellan ca kl. 06.00-08.30 samt ca kl. 15.00-18.30.
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FOreslagen linjestrackning for linje 687X.

Linje 687 Vallentuna — Kista centrum

Linjen 6vervags fa ny linjestrackning for att tacka upp nybyggnationen vid
Sodersattra/Vasjon. Linjen 6vervags trafikeras med 30-minuterstrafik hela trafikdygnet
mandag-fredag, l6rdag, sondag och helgdag med passning till taget i Sollentuna och
overvags utga fran Vallentuna station. Linjen foreslas fa ordinarie strackning till
Norrortsleden, avfart till Sandavagen, rondellen higer pa Frestavagen, hoger pa
Danderydsvéagen, vanster i rondellen till Sollentunavigen och sedan fortsétta ordinarie
strackning. Med linje 687X far Vallentuna 15-minuterstrafik pa tvaren i rusningsriktning.

2.5.23 Upplands-Bro

Linje 591 Stockholm C — Livgardet/Raby

Ny nattlinje Barkarby — Veddesta — Viksjo

Nattlinjen 591 6vervags fa andrad linjestracka mellan Spanga station och Jakobsbergs
station. Ny ringlinje satts in for att erbjuda resor vidare till Barkarbystaden, Barkarby,
Veddesta och Viksjo. Den nya ringlinjen planeras sa att den alltid star pa plats vid
ankommande linje 591 vilket bidrar till hog séakerhet och trygghetskansla.

Dagens linje 591 har lang restid och med detta forslag kortas restiden till Jakobsbergs
station och Upplands-Bro med ca 12 min. Den nya nattlinjen kopplar ocksa samman
Jarfalla kommuns orter.
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De resenarer som ska till hallplatserna mellan Haggvagen-Minutgrand star for ca 30 % av
de totala avstigande efter Spanga station och far med denna forandring antingen ga sista
biten eller byta till nya nattlinjen. Restiderna for vissa av dem ¢kar mot dagens linje.
Majoriteten som star for ca 70 % av resenarerna efter Spanga station far ca 12 minuter
snabbare resa. Barkarbystaden &r en snabbt véaxande stadsdel som med detta forslag far
nattlinje vilket ocksa 6kar resandet pa linjen.

nattlinje som
kopplar 591 till -

lakobsbarg
Barkarbystade
larlear by Viksjt

Forslag pa ny linjedragning for linje 591 och ny nattlinje Barkarby - Veddesta — Viksjo.

Linje 554 Raby — Kista centrum
Linje 554 6vervags fa andrad linjestrackning.

I syfte att snabba upp resan for resenérer till/fran Bro och Kista dvervags linjen ga via
Skolvégen istéllet for via Hjortronvagen. Hallplatserna Tibble torg, Tvarvéagen och
Kyrkvagen utgar.

Resande fran Brunna och Tibble kan i dagslaget byta till linjen vid Kungséngens station.
Linjens turtathet ar oférandrad och den nya strackan ger fler méjligheter till
Ekhammarskolan och Upplands-Brogymnasiet.

Linje 555 Kungsangens station — Kvista
Linjen O6vervags att forlangas fran dagens andstation i Kvista till Sabyholm med varannan

tur. Omradet Rattarboda och Sabyholm &r i dag omrade for permanentbostader dar planer
finns pa att det ska byggas fler bostader. | dagsléaget ar det ca 450 permanentboende i
omradena och de har endast 5st bussavgangar per dygn och riktning med linje 556 mellan
ca kl. 06.30-17.30. Med denna forlangning far omradena en utokning fran ca 130-
minuterstrafik under begransade tider till att fa 60-minuterstrafik mellan ca kl. 05.30-
01.00.
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Med enbart 5st avgangar per riktning blir valet till kollektivtrafik valdigt svarmotiverat.
Kundsynpunkter kommer in pa att resenarerna ar valdigt stressade med att hinna med sista
turen hem som gar redan ca kl. 17.35. Denna férandring ger enligt samhallsberakningar en
stor andel 6kade resor till och fran omradena, som ocksa kommer 6ka med byggtakten.

For att denna forandrings ska kunna ske finns det infrastruktur som behdover fardigstéllas.

2.5.24 Upplands Vasby

Linje 684 Taby centrum — Upplands Vasby station

Linjen 6vervags fa ny linjestrackning och snabbas upp da den gar raka vagen till Upplands
Vasby station utan att ga via Infra city. Resenarer fran Taby far ca 8-10 minuter kortare
restid till arbetsplatser pa Arlanda -Uppsala. Linjen 6vervéags trafikeras dagtid och kvallar i
bagge riktningar, samtliga avgangar med passning mot Uppsala. Forslaget innebar
snabbare forbindelser mellan Taby-Upplands Vasby-Arlanda och Uppsala.

Det innebér att hallplatserna Sanda angar, Nordanvagen, Breddenskolan, Kanalvagen, Infra
city, Smedbyvagen, Ryttargatan, Sadelgatan far bussbyte och langre restid. Nya hallplatser
blir Rondellen, Sandavagen samt Sundsborg.

3-'..'11.-“._--.1

Foreslagen linjestrackning for linje 684.

Linje 599 Stockholm C — Brunnby vik
Linjen Overvags att kora via Véasby station istallet for Vilundaparken Iérdag och
sondagskvéllar.

Linje 531 Upplands Vasby station — Brunnby vik
Linjen 6vervags att fa 30-minuterstrafik istallet for 60-minuterstrafik under dagtid
I6rdagar.
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Linje 531 Upplands Vasby station — Brunnby vik
Linjen 6vervags att fa 30-minuterstrafik istéllet for 60-minuterstrafik under dagtid
sondagar.

Linje 529 Rotebro station — Bollstanas
Linjen 6vervags att fa 30-minuterstrafik istallet for 60-minuterstrafik under dagtid
I6rdagar.

Linje 533 Upplands Vasby station- Rotebro station
Linjen 6vervags att fa 30-minuterstrafik istallet for 60-minuterstrafik under dagtid
I6rdagar.

Linje 545 Upplands Vasby station — Bollstanas
Linjen dvervags att fa 30-minuterstrafik istallet for 60-minuterstrafik under dagtid
I6rdagar.

Linje 545 Upplands Vasby station — Bollstanas
Linjen dvervags att fa 30-minuterstrafik istallet for 60-minuterstrafik under dagtid
sondagar.

Linje 576 Marsta station — Léwenstromska sjukhuset

Linjen dvervags fa andrad linjestrackning genom Rosersberg. Alla korta turer genom
industriomradet dvervags tas over av linje 538. Linjen foreslas fa anpassning till sjukhuset
Oppettider samt passning med tag och linje 538 vid Rosersberg Ostra.

Linje 535 Upplands Vasby station vastra — Njursta — Runby — Upplands Vasby
station vastra

Linjen 6vervags forlangas via Eds allé samt fa battre passning mot pendeltaget pa kvallar.
Linjen dvervéags trafikeras med halvtimmestrafik 16rdag och séndagar.

Linje 538 Rotebro station-Arlanda

Linjen 6vervags kortas av strackan Rosersberg-Arlanda till Rosersbergs industriomrade pa
helger. Linjen 6vervags ta over alla korta turer fran linje 576. | forslaget far linjen anpassade
turer till tdg samt linje 576.

Linje 565 Norra Bantorget — Brunnby vik

Linjen 6vervags fa en anpassning av turtatheten da resandet minskat markant i och med ny
pendeltagstrafik med direktkopplingar till Odenplan. Turtatheten 6vervags reduceras fran
Brunnby Vik till foljande turtéthet:

KI. ca 05.40—06.10 6vervags linjen trafikera med 15 minuters trafik.

Kl. ca 06.40—07.00 6vervags linjen trafikeras med 10-minuterstrafik jamfort med dagens 8-
minuters trafik.
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Kl. ca 07.00—07.15 6vervags linjen trafikeras med 7,5 minuters trafik.

KI. ca 07.15—07.25 6vervags linjen trafikeras med 10-minuterstrafik jamfort med dagens 12
minuters trafik.

KI. ca 07.40—08.55 dvervags linjen trafikeras med 15-minuterstrafik jamfort med dagens 10
minuters trafik.

Fran Sergels torg till Brunnby Vik:
Klockan ca 15.20-18.20 6vervags linjen trafikeras med 15-minuterstrafik jamfort med
dagens 12-minuterstrafik.

Linje 531 Upplands Vasby station — Brunnby Vik (— Lunda— Skepptuna—
Gottrora— Bergby)

Linje 531 bestar av en tatortsdel (Upplands Vasby-Brunnby vik) och en landsbygsdel.
Landsbygdsdelen av linjen 6vervéags att fa ett eget linjenummer for att tydliggora vilka turer
det ar som fortsatter efter Brunnby Vik.

2.5.25 Vallentuna

Linje 639 Stockholm — Hallstavik

Overvager forslaget att fem turer forlangs till att starta vid Vastertorp i Rimbo under
morgonens hogtrafik. ldag startar linjevarianten vid Rimbo Station.

Med forandringen far linjen tva nya hallplatser innan Rimbo station vilket skulle mer &an
halvera gangtiden for resenarer till linjen. Férandringen paverkar inte befintliga resenarers
restider da detta ar en forlangning innan nuvarande starthallplats. For att forslaget ska
kunna genomféras kravs vandmaojligheter vid Vastertorp i form av vand zon alternativt
fardigstallande av slinga runt bostadsomradet. Ytterligare alternativ ar att se dver mojlighet
att kora till starthallplatsen via Idrottsvagen/Langsjévagen. Anledningen till forslaget ar
kortare restider da gangavstand till linjen ar langa fran bostadsomradet Vastertorp
alternativt kraver byten med kollektivtrafiken.

Linje 687X Vallentuna — Kista centrum

En ny linje som tillsammans med befintlig linje 687 skulle méjliggéra en snabb
tvarforbindelse Nyby-Vallentuna-Kista pa vardagar.
Den nya linjen dvervéags trafikera samma hallplatser som linje 687 fram till Taby kyrkby

trafikplats dar den Overvags att fortsatta Norrortsleden via E4:an till Kista som en snabbare
forbindelse mot dagens trafik. Linjen 6vervags att ej trafikera Sollentuna station.

Hallplatserna i Kista 6vervags bli samma hallplatser som dagens linje 687. Linjen dvervags
att efter Taby kyrkby trafikplats enbart trafikera Kistahéjden, Norgegatan, Kista centrum

Linjen 6vervags trafikeras med 30-minuterstrafik mandag-fredag i rusningsriktningen
mellan ca kl. 06.00-08.30 samt ca kl. 15.00-18.30.
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Foreslagen linjestrackning for linje 687X.

Linje 660 Vallentuna — Ormsta station — Ostra Ormsta — Vallentuna

Linjen foreslas ersatta ringlinjerna 660H och 660V. Linjen 6vervéags fa ny linjestrackning
Grondal-Ostra Ormsta-Vallentuna station-Nyby-Johannisudd. Linjen 6vervags trafikeras
med 30-minuterstrafik mellan ca kl. 05.00-19.00 samt 60-minuterstrafik kvallstid mandag-
fredag, I6rdagar 30-minuterstrafik mellan ca kl. 10.00-17.00 och 60-minuterstrafik morgon
och kvaéll och sondagar och helgdagar 60-minuterstrafik hela trafikdygnet.

Den nya linjestrackningen 6vervags ga fran Grondal, Lingsbergsvagen, (h) Lindholmsvégen
vander vid Ostra Ormsta, Lindholmsvégen, rondell till Smidesvagen, Angarnsvagen(h),
Banvagen(h), Teknikvagen(v), Ekebyvagen(h), Tallhammarsvagen(h), Vastlundavagen till
ny vandslinga vid Johannisudd. (Lindo).

| forslaget trafikeras inte hallplatserna Tallhammarsvagen (har linje 524), Vastanberga,
Ormsta station, Ormstaskolan. Dessa hanvisas till Roslagsbanan eller gang till annan
narliggande hallplats.

Linjen foreslas ej trafikera Vallentunabadet sommartid pa grund av lagt resande. Forslaget
kraver att vandmojlighet byggs i Grondal samt Johannisudd.
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Figur 3 féreslagen linjestrackning for linje 660.

Linje 664 Vallentuna station — Uthamra

Linjen 6vervags fa ny linjestrackning via nybyggnationen av Kristineberg. | forsta skedet av
inflyttning som sker i den sédra delen 6vervégs linjen kora skaftkérning med ordinarie
linjenat via ny vag fran Béllstabergsvagen éver vag 264 for att vanda till ordinarie
linjestrackning. Forslaget forutsatter att vag och vandmdgjlighet finns med bra
framkomlighet.

Linje 665 Vallentuna station — Stora Karby

Linjen 6vervags fa ny linjestrackning via nybyggnationen av Kristineberg. I forsta skedet av
inflyttning som sker i den norra delen 6vervégs linjen kora ordinarie linjevag fran
Moranvégen via ny vag for skaftkdrning till Norra Kristineberg for att sedan vanda till ny
linjestrackning. Forslaget forutsatter att vag och vandmaojlighet finns med bra
framkomlighet.
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Linje 625 Danderyds sjukhus — Sdderhall

Linje 631 Norrtalje — Radmanso

Linje 631X Norrtalje — Radmanso

Linje 644 Mora vagskal — Soderhall

Linje 653 Norrtalje — L&nna — Loharad

Forslaget 6vervager omfordelning av resurser fran linjerna 625/644/653 till forman for
Radmansolinjerna 631 och 631X. Pa linje 631 inrattas tva nya turer under eftermiddagen.
P4 linje 631X inrattas det en ny tur pa morgonen fran Kapellskar. Pa linje 625 foreslas att en
av eftermiddagsturerna tas bort. Pa linje 644 foreslas att en tur morgon och en tur
eftermiddag tas bort. Pa linje 653 foreslas att turen ca kl. 17.25 tas bort.

Forandringen innebar utdkad turtathet mellan Radmanso och Norrtalje under tider nar
resandet ar hogt. For att tillgodose utékningarna pa Radmanso tas resurser fran linje 625
dar resandet idag ar lagt och det lilla resande som sker pa avgangen sker i Vallentuna
kommun. Komplettering av trafik i Vallentuna med linje 665 alternativt 667 kan komma att
behovas for forslaget. De avgangar pa linje 644 som foreslas tas bort till forman for
utokningar pad Radmanso saknar idag resande pa strackan precis som linje 653. Alternativ
for de som reser med avgangarna pa linje 644 som foreslas tas bort &r linje 620 alt 621 via
Akersberga.

Anledningen till forslaget ar nskemal fran boende pa Radmanso, hog belastning pa
avgangarna pa linje 631 och 631X samt en generell efterfragan om tatare trafik till/fran
Norrtéljes narfororter.
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Linje 663 Vallentuna — Gallstaberg — Vallentuna
Linjen Gvervags att inte trafikera hallplats Lindo sateri samt hallplats Berga. Resande
hanvisas till Vasbyvagen dar linje 524 trafikerar, ett avstand pa cirka 1,5 kilometer.

2.5.26 Vaxholm

Inga forslag om trafikforandringar.

2.5.27 Varmdo

Linje 422 Slussen — Gustavsbergs Lugnet

Linjen 6vervags alla vardagar att kortas av och starta i Gustavsbergs centrum istallet for
Styrmannen ca kl. 05.31 och 09.19 och delstrackan ersatts istallet med linje 423 och 425.
Strackan mellan Gustavsbergs centrum och Styrmannen dvervags att dras in om linje 423
far utokad trafik affarstid alla vardagar och helg. Linje 423 ersatter strackan vilket
genererar 30-minuterstrafik mellan Gustavsbergs centrum-Styrmannen samt ett byte for
resendrerer som valjer genomresa via Orminge.

Linje 423 Slussen — Gustavsbergs Lugnet

Linje 425 Slussen — Gustavsbergs Lugnet

Pa grund av nybyggnation och forvantad 6kning av resenarer évervags linjerna under
morgonrusning alla dagar att fa som tatast 4-minuterstrafik pa gemensam stracka, det vill
saga 8-minuterstrafik vardera, vilket medfor samma turtathet fran Gustavsbergs centrum
som stomlinje 474. Linjerna kan pa sa satt avlasta varje avgang pa stomlinje 474. Avgangen
ca kl. 06.10 pa linje 423 forlangs och startar i Styrmannen och istallet kan linje 422 starta i
Gustavsbergs centrum samt sa tillkommer en ny avgang pa linje 425 ca kl. 09:25 fran
Styrmannen vilket forlanger morgonrusningen.

Forandringen forutsatter dock att fler bussar kan angora Slussenterminalen under
maxtimmen. Férandringen motverka trangsel och minskar antal stdende resenarer pa
motorvagen.

Linje 423 Overvéags utokas fran Slussen ca kl. 06.55, 08.10 och 08.40, sedan 30-
minuterstrafik fram till ca kl. 14.40. Fran Styrmannen évervags linjen att fa 30-
minuterstrafik mellan ca kl. 09.35-18.05. Lordagar och sondagar 6vervéags linjen att fa 30-
minuterstrafik fran Slussen mellan ca kl. 10.40—18.40 och fran Styrmannen mellan ca kl.
09.30-17.30. Forslaget ger boende i Farsta slott, porslinskvarteren samt resenarer till och
fran Artipelag battre resmojlighet under vardagar och helger.

Linje 425 Overvags dras in under mellantrafik alla dagar och istéllet Overvéags linje 423
trafikerar affarstid vardagar och helger, detta for att anpassa trafiken till fler resenérer.
Fran Slussen innebar det att all trafik pa linjen dras in fore ca kl. 15.00 och efter ca kI.
19.30. Fran Styrmannen 6vervags trafiken att dras in efter ca kl. 09.30 samt under helger
dras all trafik in pa linjen. Resenarer mellan Lagnévagen och Héjdhagen behaller 30-
minuterstrafik med linje 422.
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Resenarer fran hallplats Bjornskogsvagen far gangavstand till Batsmannen ca 450 m
alternativt 800 m till Gustavsbergs centrum.

Alternativt 6vervags linjen att reduceras och féljande avgangar dras in:
M-F frén Slussen c:a kl. 10:15, 12:15, 20:45, 22:45, 23:47

M-F fran Styrmannen c:a kl. 09:40, 11:40, 19:40, 21:40, 22:42

L-S fran Slussen c:a kl. 08:45, 10:45, 12:45, 14:45, 16:45, 18:45, 20:45

L-S fran Styrmannen c:a kl. 07:40, 09:40, 11:40, 13:40, 15:40, 17:40, 19:40

Forandringen innebar 120-minuterstrafik istallet for 60-minuterstrafik under mellan- och
kvallstrafik samt att sista avgangen mandag-fredag gar samma tid som L-S. Resenarerna
kan aven resa med linje 422 som under samma tidsintervall har 30-minuterstrafik.

Linje 426 Gustavsbergs centrum — Aspviks brygga

Linjen Gvervags att fa en ny tur och retur dagtid mellan ca kl. 09.30-10.30. Detta for att
resenarerna ska fa en battre mellantrafik.

Vidare 6vervags linjen vardagar fa en ny tur och retur under morgonrusningen.

Linje 428 Gustavsbergs centrum — Bjorkviks brygga

Linje 429 Gustavsbergs centrum — Idalen

Linje 430 Gustavsbergs centrum — Eknas brygga

Linje 467 Gustavsbergs centrum — Brunn

Linjerna 6vervags fa forandrad linjestrackning da framkomligheten langs Odelbergs vag
inte ar anpassad for busstrafik.

Resendarer mellan Brunn och Gustavsbergs centrum far med ny linjestrackning en
restidsforkortning pa tva minuter och resenarer mellan Farsta slott och Gustavsbergs
centrum kan istallet aka med linje 423. Resenarer som ska aka fran Farsta slott till Varmdo
marknad far med ny linjeférandring ca 600 meter att ga till narmaste hallplats eller sa kan
de aka med linje 468 om forandringen genomfors. En ny hallplats pa Batvagen, i hojd med
Rattarevagen, behdver aven inrattas och det blir en foérandrad linjestrackning. Nuvarande
fran Brunn till Gustavsberg strackning ar Idrottsvagen, hoger Godenius vag, hoger
Odelbergs vag.

Nya linjestrackningen fran Brunn till Gustavsberg skulle enligt forslaget fa korvag
Idrottsvagen, hoger in pa Batvagen och hoger in pa Odelbergs véag ordinarie strackning mot
Gustavsberg.
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Ny foreslagen ny linjestrackning for linje 428-430 och 467 via Batvagen.

Linje 429 Gustavsbergs centrum — Idalen

Linje 429X Slussen — Idalen

Linje 430 Gustavsberg centrum — Eknéas brygga

Linje 430X Slussen — Eknas brygga

Linje 467 Gustavsbergs centrum — Brunn

For linje 429X 6vervags en ny avgang fran Slussen ca kl. 15.20 vilket ger 12-minuterstrafik
istallet for 15-minuterstrafik mellan ca kl. 15.10—-16.35 pa strackan Slussen till Brunn.

Avgangen fran Idalen vardagar pa linje 429 ca kl. 17.15 fran Brunn 6vervags forlangs som en
429X till Slussen.

Linje 429X 6vervags en ny tur- och retur mellan Slussen och Brunn vilket ger 15-
minuterstrafik istallet for 20-minutertrafik mellan ca kl. 18.25—18.55 och 20-minuterstrafik
istallet for 30-minuterstrafik mellan ca kl. 18.55—19.35.

En ny tur och reur pa linje 430X 6vervags mellan Slussen och Brunn vilket ger 20-
minuterstrafik istallet for 30-minuterstrafik ca kl. 19.35—20.35. Fran Eknas resp. Idalen till
Brunn forlangs halvtimmestrafiken med X-linjer fran Brunn till Slussen med ca en timme.
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Forandringen ger resenarer mojligheten att i storre utstrackning anvanda
infartsparkeringen i Brunn och pa sa satt avlasta infartsparkeringen vid Varmdoé marknad
samt avlasta stombuss 474.

Vidare 6vervags lordagar och sondagar en ny tur- och retur pa linje 429 mellan Idalen -
Gustavsberg — Slussen ca kl. 10.30 mellan Brunn till Slussen. En ny tur och retur évervags
aven lordagar och sondagar pa linje 430 mellan Slussen — Gustavsberg — Eknés ca kl. 17.25.
Avgangen pa linje 467 fran Gustavsberg C ca kl. 09.34 6vervags att ersatts av den nya turen
pa linje 429.

Linje 433 Slussen — Djuro

Linjen Gvervags vardagar fa avgangen ca kl. 13.30 indragen fran Slussen till Stavsnéas
vinerhamn och istéllet ersattas med linje 434.

Linjen 6vervags alla vardagar fa tva nya avgangar alla vardagar ca kl. 21.20 och 22.20 vilket
ger senare 30-minuterstrafik istallet for 60-minuterstrafik mellan Slussen och Stavsnas till
ca kl. 22.45. Vidare 6vervags returavgangar ca kl. 20.10 och 21.10 mellan Stavsnas och
Slussen vilket ger senare 30-minuterstrafik till ca kl. 21.40.

Linjen dvervags alla vardagseftermiddagar som startar i Stavsnas och endast gar till
Djurdbron, dras in. Istéllet far fatal resenarer som byter till linje 434 vid Djurobron aka ca
10 minuter tidigare.

Linjen 6vervags att alla 16rdag och sondag fa en forlangd avgang ca kl. 01.50 till
Gustavsbergs centrum istallet for Alstéket. Detta for att ett byte mellan linje 474 och 433
kan tankas tryggare om det sker i Gustavsbergs centrum istéllet for vid Alstaket. Det
forutsatter att linje 433 endast stannar for avstigande 1angs strackan Mdlnvik och
Gustavsberg, pastigande resenarer hanvisas till linje 474.

Linje 434 Slussen — Sollenkroka — Overby

Linje 434 6vervags vardagar ta 6ver avgangen pa linje 433 ca kl. 13.30 fran Slussen till
Overby brygga. Pa sé sétt slas linje 433 och 434 samman och fler far mojlighet att resa da
avgangen istallet utgér fran Slussen. P& samma sétt 6vervégs i motsatt riktning fran Overby
brygga att forléangas till Slussen ca kl. 15.00.

Linje 435 Slussen — Hemmesta vagskal
Linje 435C Hemmesta vagskal — Stockholm C

Eftermiddagstrafiken vardagar mellan Slussen och Hemmesta pa linje 435 dvervéags att dras
in helt och erséattas med linje 435C mellan ca kl. 16.00—17.00, detta ger en bytesfri
forbindelse mellan Cityterminalen — Molnvik — Grisslinge — Hemmesta samt avlastar
forandringen Slussen.

Linje 435C overvéags vardagar fa forlangd trafikeringstid med sju nya avgangar under
morgonrusningen och som tatas trafikera var 8:e minut mellan ca kl. 06.05-08.35.
Forandringen ger mindre trangsel pa linjerna 433-440 samt avlasta Slussen.
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Linje 436 Slussen — Saltaro

Linje 437 Slussen — Lillsved

Linje 438 Slussen — Boda brygga — Kalvsviks brygga

Linje 439 Slussen — Stensléatten

Linje 440 Slussen — Bullando

Linjerna 6vervags alla vardagar fa sju forlangda avgangar ca kl. 19.20, 19.40, 20.10, 20.40,
21.10, 21.40 samt 22.10 fran Slussen istéllet for byte vid Kolvik. Fran Hemmesta till Slussen
far linjerna 30-minuterstrafik fran ca kl. 17.45—21.15. Detta for att avlasta linje 474, korta
restiden for resendrer och ge fler sittplatser.

Linje 436 Overvags alla vardagar fa en ny tur och retur ca kl. 05.10 fran Saltaro till Slussen
samt att turen fran Kolvik ca kl. 07.00 forlangs att starta fran Slussen.

Linje 437 Gvervéags att fa en ny tur och retur mellan Siggesta och Slussen mellan ca kl.
07.20-07.55 detta for att motverka stdende pa motorvagen.

Linje 437 6vervags forlanga den tur och retur som vander i Siggesta ca kl. 14.00 till Lillsved
under sommar vilket ger bytesméjlighet till Waxholmsbolaget.

Linje 440 6vervéags vardagar fa en ny tur och retur mellan Bullando-Kolvik-Slussen ca kl.
08.05 vilket genererar en fortatning for linjen i slutet av morgonrusningen. Férandringen
bor med fordel genomforas tillsammans med utokning pa linje 435C for att pa sa satt
avlasta hela morgonrusningen.

Linje 461 Hemmesta — Evlinge
Linjen 6vervags under sommarperioden fa tva nya avgangar ca kl. 15.15 Kolvik-Evling och
ca kl. 19.30 Evlinge-Kolvik. Detta for att skapa fler resemdjligheter fér sommarboende.

Linje 462 Hemmesta — Ramsdalen

Linjen Overvéags att dras in helt mellan Saltaro strand och Ramsdalen under hela
vintertidtabellen alternativt delvis under vintertid (bdrjan av november till mitten av april)
da vagstandarden inte haller mattet enligt Ribuss och underhallet av vagen vintertid
fungerar daligt.

Linje 468 Gustavsberg centrum — Halludden
Linjen 6vervags fa forandrad linjestrackning via Varmdo marknad for att boende langs

Halludden och resenarer till/fran Artipelag ska fa ett battre och kortare resa till och fran
Slussen. Forslaget innebar att hallplats Farsta slottshage inte trafikeras av linjen men
antalet resenéarer per dag ar valdigt 1agt och hanvisas istéllet till hallplats Ohmans vag 200
meter bort. Nuvarande strackning fran Gustavsberg centrum till Halludden/Artipelag
Godenius vdg, hoger in pa Idrottsvagen, hoger in pa Halluddsvagen. Nya linjestrackningen
fran Gustavsberg centrum till Halludden/Artipelag Godenius vag, vanster in pa
Idrottsvagen, hdger Gustavsbergsvagen, hoger in pa levernasvagen och vénster in pa
Halludsvégen ordinarie strackning till Halludden/Artipelag.
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Linje 474 Slussen — Hemmesta vagskal

For att motverka trangsel i takt med utbyggnad vid Gustavsbegs centrum dvervags alla
vardagaskvaller hogre turtathet enligt alternativ 1 eller 2.

Alternativ 1

Hemmesta-Mdlnvik

10-minuterstrafik istallet for 15-minuterstrafik ca kl. 18.10—20.05
Modlnvik-Slussen

10-minuterstrafik stallet for 15-minuterstrafik mellan ca kl. 18.25—21.55
Slussen-MdéInvik

10-minuterstrafik stallet for 15-minuterstrafik mellan ca kl. 21.30—22.30

Vidare 6vervags linjen alla vardagskvaller att fa minskad turtathet enligt foljande
forslag:

Slussen — Mélnvik

7Y¥2-minuterstrafik istéllet for 5-minuterstrafik ca kl. 19.10 — 19.40
Mdlnvik-Hemmesta

15-minuterstrafik istallet for 10-minuterstrafik ca kl. 19.30—20.00
20-minuterstrafik istallet for 10- respektive 15-minuterstrafik ca kl. 20.25—23.05
Hemmesta-Mdlnvik

20-minuterstrafik istallet for 15-minuterstrafik ca kl. 20.05—21.45

Forslaget forutsatter utokning och forlangning av linjerna 436-440 pa avgangarna ca kl.
19.20, 19.40, 20.10, 20.40, 21.10, 21.40 samt 22.10 att utga fran Slussen istéllet for byte
vid Kolvik. Detta for att avlasta linje 474, korta restiden for resenadrer och ge fler
sittplatser. Linje 474 har dock aldrig lagre turtathet an 20-minuterstrafik under
foreslagen period.

Alternativ 2

Tre nya turer samt returer enligt foljande:
Slussen och Hemmesta

10-minuterstrafik mellan ca kl. 21.30—23.05
Hemmesta-Slussen

10-minuterstrafik ca kl. 18.10—19.45.

Vidare 6vervags en ny tur och retur alla vardagar fran Hemmesta ca kl. 04.05 vilket
genererar hogre turtathet tidig morgon och resenarerna far anslutning med forsta taget i
Slussen mot City.
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Infosék. klass
K1 (Oppen)

Nattlinjer

Linje 491 Centralen — Nyfors

Linje 492 Centralen — Slussen — Hemmesta vagskal

Linje 496 Centralen — Slussen — Vastra Orminge

Linje 497 Centralen — Slussen — Saltsj6baden

Nattlinjerna 492, 496 och 497 6vervags alla vardagar kortas av och vanda i Slussen och inte
trafikera Centralen. Det beror pa kapacitetbrist pa Vasagatan och den kommande
ombyggnation som snart ska pabdrjas samt att dagens 16sning med olika hallplatser i
Slussen ar otydligt for resendrerna.

Om nattlinjerna kortas av till att starta i Slussen dvervags alla vardagar tre nya avgangar pa
linje 492 och tva nya avgangar pa linje 496. Tillsammans far linjerna minst 30-
minuterstrafik i bada riktningarna mellan Slussen och Orminge centrum. Alternativt
overvéags alla vardagar tre nya avgangar pa linje 492 och tva nya avgangar pa linje 496 fran
Centralen. Tillsammans far linjerna minst 30-minuterstrafik i bada riktningarna mellan
Slussen och Orminge centrum. Det forutsatter att det ar magjligt att tidsreglera vid Centralen
pa ett trafiksakert satt.

Linje 496 dvervags aven fa avgangen fran Slussen ca kl. 00.50 indragen och ersatts av nya
avgangar pa linje 413 och 471. Det betyder en tydligare trafik for resenéaren da alla turer pa
linjen far samma linjestrackning.

2.5.28 Osteraker
Linje 683 Akersberga station — Kulla vagskal
Linjen dvervags snabbas upp och g genare vag fran Akersberga. Ny linjestrackning foreslés
bli Akersberga-Akers Runo-Svinninge-Kulla vagskal.
Fran Akersbergabussterminal- (V) Margretelundsvéagen- (V) rondell till vag 276 till hallplats
Runo gard darefter ordinarie korvag till Kulla vagskal.
Forslaget innebér att resande fran Vaxholm/Svinninge far ca 5-7 minuter snabbare resa till
Akersberga station. Hallplats Bergavagen 6vervégs dras in och resande hanvisas 500 m till
stationen. Hallplatserna Sérgardsvagen, Norrgardsvagen, Alceahuset, Storangsvagen samt
Hackstavagen far bussbyte med hanvisning till linje 623.

Linje 621 Norrtalje — Akersberga station
Ny tur 6vervags ca kl. 15.15 fran Norrtalje under normaltidtabellsperioden och ny tur ca k.

10.50 fran Norrtalje under sommartidtabellsperioden. Forslaget ar till grund for att fa en
okad turtathet i tidtabellen dar det idag ar ett glapp pa ca 2 tim. for resande mot
Bergshamra och Akersberga.

Anledningen till forslaget ar en forbattring for boende i narfororterna som far 6kade
maojligheter till service-, arbets- och studieresor samt en generell efterfragan om tatare
trafik till/fran Norrtéljes narfororter.
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Beslut om att utse dataskyddsombud samt entledigande av
befintligt personuppgiftsombud

Forslag till beslut

1. Samhéllsbyggnadsndmnden utser kommunjurist Nelli Issa till data-
skyddsombud for samhallsbyggnadsnamnden fran och med den 25 maj
ar 2018.

2. Samhallsbyggnadsndmnden entledigar administrativ chef Marie
Eriksson som personuppgiftsombud for samhallsbyggnadsnamnden fran
och med den 25 maj ar 2018.

Sammanfattning

Dataskyddsforordningen (GDPR) géller som lag i alla EU:s medlemslander
fran och med den 25 maj ar 2018. Férordningen kommer att innebéra en hel
del férandringar for de som behandlar personuppgifter och starkta rattighet-
er for den enskilde nar det géller personlig integritet. Kommunens ndmnder
maste senast den 25 maj ar 2018 utse ett dataskyddsombud.

Arendet

Dataskyddsombudets uppgifter

Den Overgripande och viktigaste uppgiften for ett dataskyddsombud &r att
Overvaka att namnden och forvaltningen foljer dataskyddsforordningen. Det
innebé&r bland annat att samla in information om hur ndmnden och forvalt-
ningen behandlar personuppgifter, kontrollera att dessa foljer bestammelser
och interna styrdokument och att informera och ge rad inom namnden och
forvaltningen. Dataskyddsombudet ska ocksa ge rad om konsekvensbedom-
ningar, vara kontaktperson for Datainspektionen, vara kontaktperson for de
registrerade och personalen inom namnden och forvaltningen samt samar-
beta med Datainspektionen, till exempel vid inspektioner.

Dataskyddsombudet har inget eget ansvar for att ndmnden och forvaltningen
foljer dataskyddsférordningen. Det ansvaret ligger alltid hos den person-
uppgiftsansvarige (némnden).
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Dataskyddsombudet ska alltid vara inblandat om ndmnden eller férvaltning-
en gor, eller 6vervager att gora, en konsekvensbedémning for behandling av
personuppgifter.

Vem kan vara dataskyddsombud?

Dataskyddsombudet ska bland annat ha kunskaper om dataskyddsforord-
ningen, k&nna organisationens karnverksamhet, hur organisationen behand-
lar personuppgifter och veta hur organisationens informationsteknik och IT-
sakerhet fungerar samt ha formaga att sprida information och etablera en
dataskyddskultur inom organisationen. Darfor ar ocksa dataskyddsombudets
personliga egenskaper viktiga. Ju mer komplex personuppgiftsbehandlingen
ar och ju storre méngd kénsliga uppgifter som behandlas, desto mer sakkun-
skap behover dataskyddsombudet.

Dataskyddsombudet ska kunna arbeta sjalvstandigt och oberoende, utan att
bli paverkad av andra inom organisationen. Det ar darfor viktigt att data-
skyddsombudet inte har andra arbetsuppgifter som kan krocka med rollen
som dataskyddsombud. Dataskyddsombudet ska ha resurser for att kunna
utfora sina uppgifter inom organisationen. Till exempel maste dataskydds-
ombudet ha tillrackligt med tid for uppgifterna, och fa tillgang till den in-
formation som behdvs. Dataskyddsombudet har ocksa rétt till vidareutbild-
ning.

Samhéllsbyggnadsférvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2018-04-23, utgor
underlag for beslutet.
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ﬂ‘ Samhallsbyggnadsférvaltningen

2018-04-23 Dnr sbf/2018:182
Referens Mottagare
Marie Eriksson Samhallsbyggnadsnamnden

Beslut om att utse dataskyddsombud samt entledigande av
befintligt personuppgiftsombud

Forslag till beslut
Samhallsbyggnadsforvaltningens forslag till samhéllsbyggnadsnamnden:

1. Samhéllsbyggnadsndmnden utser kommunjurist Nelli Issa till data-
skyddsombud fér samhallsbyggnadsnamnden fran och med den 25 maj
ar 2018.

2. Samhallsbyggnadsnamnden entledigar administrativ chef Marie
Eriksson som personuppgiftsombud for samhallsbyggnadsnamnden fran
och med den 25 maj ar 2018.

Sammanfattning

Dataskyddsforordningen (GDPR) géller som lag i alla EU:s medlemslander
fran och med den 25 maj ar 2018. Férordningen kommer att innebéra en hel
del férandringar for de som behandlar personuppgifter och starkta rattighet-
er for den enskilde nar det géller personlig integritet. Kommunens ndmnder
maste senast den 25 maj ar 2018 utse ett dataskyddsombud.

Arendet

Dataskyddsombudets uppgifter

Den 6vergripande och viktigaste uppgiften for ett dataskyddsombud &r att
Overvaka att namnden och forvaltningen foljer dataskyddsforordningen. Det
innebar bland annat att samla in information om hur ndmnden och forvalt-
ningen behandlar personuppgifter, kontrollera att dessa foljer bestammelser
och interna styrdokument och att informera och ge rad inom namnden och
forvaltningen. Dataskyddsombudet ska ocksa ge rad om konsekvensbedom-
ningar, vara kontaktperson for Datainspektionen, vara kontaktperson for de
registrerade och personalen inom namnden och forvaltningen samt samar-
beta med Datainspektionen, till exempel vid inspektioner.

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Post Botkyrka kommun, 147 85 TUMBA - Bestk Munkhattevagen 45 - Kontaktcenter 08-530 610 00
Direkt 08 - 530 610 00 Sms-/HandlaggareMobilTelefon/ - E-post marie.eriksson@botkyrka.se

Org.nr 212000-2882 - Bankgiro 624-1061 - Fax 08-530 616 66 - Webb www.botkyrka.se
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Dataskyddsombudet har inget eget ansvar for att ndmnden och forvaltningen
foljer dataskyddsférordningen. Det ansvaret ligger alltid hos den person-
uppgiftsansvarige (némnden).

Dataskyddsombudet ska alltid vara inblandat om ndmnden eller férvaltning-
en gor, eller 6vervéger att gora, en konsekvensbeddémning for behandling av
personuppgifter.

Vem kan vara dataskyddsombud?

Dataskyddsombudet ska bland annat ha kunskaper om dataskyddsforord-
ningen, k&nna organisationens karnverksamhet, hur organisationen behand-
lar personuppgifter och veta hur organisationens informationsteknik och IT-
sakerhet fungerar samt ha formaga att sprida information och etablera en
dataskyddskultur inom organisationen. Darfor ar ocksa dataskyddsombudets
personliga egenskaper viktiga. Ju mer komplex personuppgiftsbehandlingen
ar och ju storre mangd kénsliga uppgifter som behandlas, desto mer sakkun-
skap behover dataskyddsombudet.

Dataskyddsombudet ska kunna arbeta sjalvstandigt och oberoende, utan att
bli paverkad av andra inom organisationen. Det ar darfor viktigt att data-
skyddsombudet inte har andra arbetsuppgifter som kan krocka med rollen
som dataskyddsombud. Dataskyddsombudet ska ha resurser for att kunna
utfora sina uppgifter inom organisationen. Till exempel maste dataskydds-
ombudet ha tillrackligt med tid for uppgifterna, och fa tillgang till den in-
formation som behdvs. Dataskyddsombudet har ocksa rétt till vidareutbild-
ning.

Samhallsbyggnadsnamnden foreslas att utse kommunjurist Nelli Issa till
dataskyddsombud for samhallsbyggnadsnamnden fran och med den 25 maj
ar 2018 samt att befintligt personuppgiftsombud entledigas fran och med
samma datum.

Expedieras till

Nelli Issa

Marie Eriksson
Datainspektionen
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Framtid Alby - stadsmilj6 i utveckling

Forslag till beslut
1. Samhallsbyggnadsnamnden godkanner aterrapporteringen av givna foljd-
uppdrag:

a. Tingstorget, omrade G
Markanvisningstavling for bostader samt gruppbostader.

b. Kv. Synemannen, omrade H
Direktanvisning av fastigheten till HSB foretaget Villamarken.

c. Alby koloniomrade, omrade T
Markavisningstavling for ny bebyggelse runt Alby koloniomrade.

d. Planuppdrag pa Botkyrkabyggens mark — Alby Torghus
Uppdrag att prova mojligheten att uppfora ett bostadshus vaster om Alby
Centrum, med ett tillhérande nytt torg.

e. kv. Ragangen, omrade Z
En del av uppdraget: 100 villatomter

2. Samhallsbyggnadsnamnden ger forvaltningen i uppdrag att fram till 2020
anvisa mark inom foljande omraden i Alby samt uppratta ramavtal och
plankostnadsavtal for dessa:

- Omrade M och N, Rotemannaomradet och Albyvagen

- Del av omrade H, (kv. Synemannen)

3. Samhallsbyggnadsndmnden ger forvaltningen i uppdrag att uppratta PM

for omradena P och L i syfte att utreda forutsattningarna for en kontorseta-
blering
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4. Samhallsbyggnadsndmnden ger forvaltningen i uppdrag att uppratta kost-
nads och intéktskalkyl for &ndring av Albyvagen samt vilka exploaterings-
ratter andringen ger inom omradena J, K, L och Q.

5. Samhallsbyggnadsnamnden foreslar att det beredningsuppdrag samhalls-
byggnadsforvaltningen fick fran kommunledningsforvaltningen 2015/2016
omformuleras sa att uppdraget handlar om:

att i samrad med berérda namnder utreda behovet av en ateruppbyggnad av
Albyskolan, omrade Q och R, alternativt att anvanda del av skoltomten for
vard- och omsorgshoende alternativt préva tomten for en kontorsetablering.

Sammanfattning

Kommunfullméktige antog 2014 en stadsbyggnadsidé for Alby, Framtid
Alby - stadsmiljo6 i utveckling. Stadsbyggnadsidén visar hur stadsdelen Alby
kan utvecklas gradvis genom fornyade gator och parker, béattre kopplingar
till omgivningen, ett rustat centrum och fortatningar med ny bebyggelse.
Stadsbyggnadsidén ger ocksa riktlinjer for efterfoljande planering.

Nar kommunfullméktige antog stadsbyggnadsidén for Alby 2014 fick
kommunledningsforvaltningen i uppdrag att markanvisa tre delomraden i
Alby samt upprétta ramavtal och plankostnadsavtal for dessa. Ett darefter
foljande uppdrag var att kommunledningsférvaltningen tillsammans med
Botkyrkabyggen skulle forbereda ett planuppdrag for ytterligare ett delom-
rade i Alby pa Botkyrkabyggens mark. I beslutet ingick &ven ett uppdrag att
utreda mojligheterna till en tempordr anvandning av Albyskolans tomt fram
till dess att Albyvégen sanks.

Tva markanvisningarna ar nu under genomforande och har kommit olika
langt. For den tredje markanvisningen, kvarteret Synemannen, har avtalet
for ar forfallit och markanvisningen &r inte langre under genomférande. Un-
der rubriken aterapportering av foljduppdrag foljer en redovisning av de tre
markanvisningarna.

Nésta steg i arbetet ar att samhéllsbyggnadsnamnden genomfor markanvis-
ningar i ytterligare omraden i Alby samt tecknar ramavtal och plankostnads-
avtal for dessa. | samband med att avtalen blir godké&nda lamnas planupp-
drag.

Arendet

Kommunstyrelsen gav 2011-01-10 § 13 samhéllsbyggnadsnamnden i upp-
drag att arbeta fram en ny stadsbyggnadsidé for Alby. Kommunfullméktige
beslutade 2014-03-27 § 56 att anta stadsbyggnadsidén “Framtid Alby —
stadsmiljo i utveckling”.
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Stadsbyggnadsiden ar ett led i genomférandet av Albys utvecklingsprogram,
Framtid for Alby, som kommunfullmaktige antog varen 2009.

Samhallsbyggnadsforvaltningen fick i uppdrag att se dver fragan om Alby-
vagens eventuella sankning 6ver torget. Forslaget, som nu ingar i stads-
byggnadsidén, &r att vagen sanks Over torget om ungefar 15 ar (det vill saga
cirka 2030).

2014 gav ocksa kommunstyrelsen i uppdrag till kommundirektéren att ut-
reda mojligheterna till en temporér anvéndning av den vastra delen av Al-
byskolans tomt fram till att Albyvagen sanks.

Samhallsbyggnadsforvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2018-04-06, utgor
underlag for beslutet.
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Referens Mottagare

Per-Anders Framgard Samhéllsbyggnadsnamnden

Framtid Alby - stadsmilj6 i utveckling

Forslag till beslut

Samhallsbyggnadsnamnden godkanner aterrapporteringen av givna foljdupp-
drag:

e Tingstorget, omrade G
Markanvisningstavling for bostader samt gruppbostader.

e Kv. Synemannen, omrade H
Direktanvisning av fastigheten till HSB foretaget Villamarken.

e Alby koloniomrade, omrade T
Markavisningstavling for ny bebyggelse runt Alby koloniomrade.

e Planuppdrag pa Botkyrkabyggens mark — Alby Torghus
Uppdrag att préva mojligheten att uppfora ett bostadshus véster om
Alby Centrum, med ett tillhérande nytt torg.

e kv. Ragangen, omrade Z
En del av uppdraget: 100 villatomter

Samhallsbyggnadsnamnden ger forvaltningen i uppdrag att fram till 2020 an-
visa mark inom féljande omraden i Alby samt uppratta ramavtal och plan-
kostnadsavtal for dessa:

e Omrade M och N, Rotemannaomradet och Albyvagen
e Del av omrade H, (kv. Synemannen)

Samhéllsbyggnadsnamnden ger forvaltningen ett beredningsuppdrag att upp-
ratta PM for omradena P och L i syfte att utreda forutsattningarna for en kon-
torsetablering

Samhallsbyggnadsnamnden ger férvaltningen ett beredningsuppdrag att upp-
ratta kostnads och intéktskalkyl fér andring av Albyvagen samt vilka exploa-
teringsratter andringen ger inom omradena J, K, L och Q.

Samhaéllsbyggnadsférvaltningen

Post Botkyrka kommun, 147 85 TUMBA - Besdk Munkhéttevagen 45 - Telefon vxl 08-530 610 00
Mobil 0708-89 18 83 - E-post per-anders.framgard@botkyrka.se
Org.nr 212000-2882 - Bankgiro 624-1061 - Fax 08-530 612 54 - Webb www.botkyrka.se
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Samhallsbyggnadsnamnden foreslar att det beredningsuppdrag samhallsbygg-
nadsforvaltningen fick fran kommunledningsforvaltningen 2015/2016 omfor-
muleras sa att uppdraget handlar om:

e att i samrad med berérda namnder utreda behovet av en ateruppbygg-
nad av Albyskolan, omrade Q och R, alternativt att anvanda del av
skoltomten for vard- och omsorgsboende alternativt préva tomten for
en kontorsetablering.

Sammanfattning

Kommunfullméktige antog 2014 en stadsbyggnadsidé for Alby, Framtid Alby
- stadsmiljo i utveckling. Stadsbyggnadsidén visar hur stadsdelen Alby kan
utvecklas gradvis genom fornyade gator och parker, battre kopplingar till om-
givningen, ett rustat centrum och fortatningar med ny bebyggelse. Stadsbygg-
nadsidén ger ocksa riktlinjer for efterfoljande planering.

Nar kommunfullméktige antog stadsbyggnadsiden for Alby 2014 fick kom-
munledningsforvaltningen i uppdrag att markanvisa tre delomraden i Alby
samt upprétta ramavtal och plankostnadsavtal for dessa. Ett darefter foljande
uppdrag var att kommunledningsforvaltningen tillsammans med Botkyrka-
byggen skulle forbereda ett planuppdrag for ytterligare ett delomrade i Alby
pa Botkyrkabyggens mark. | beslutet ingick aven ett uppdrag att utreda moj-
ligheterna till en temporér anvéndning av Albyskolans tomt fram till dess att
Albyvégen sanks.

Tva markanvisningarna ar nu under genomforande och har kommit olika
langt. For den tredje markanvisningen, kvarteret Synemannen, har avtalet for
ar forfallit och markanvisningen &r inte langre under genomférande. Under
rubriken aterapportering av foljduppdrag foljer en redovisning av de tre mar-
kanvisningarna.

Nésta steg i arbetet &r att samhéallsbyggnadsndmnden genomfor markanvis-
ningar i ytterligare omraden i Alby samt tecknar ramavtal och plankostnads-
avtal for dessa. | samband med att avtalen blir godkénda lamnas planuppdrag.

Arendet

Kommunstyrelsen gav 2011-01-10 § 13 samhallsbyggnadsnamnden i uppdrag
att arbeta fram en ny stadsbyggnadsidé for Alby. Kommunfullméktige beslu-
tade 2014-03-27 § 56 att anta stadsbyggnadsidén "Framtid Alby — stadsmiljo i
utveckling”.

Stadsbyggnadsidén &r ett led i genomférandet av Albys utvecklingsprogram,
Framtid for Alby, som kommunfullmaktige antog varen 2009. Programmet
lagger fast fem huvuduppgifter for hallbar utveckling i Alby:

e Skapa en bra uppvaxtmiljo for flickor och pojkar
e Skapa battre jobbchanser for kvinnor och mén
e Fo6rnya stadsmiljon

Samhaéllsbyggnadsférvaltningen

Post Botkyrka kommun, 147 85 TUMBA - Besdk Munkhéattevagen 45 - Telefon vxl 08-530 610 00
Direkt 08-530 615 40 - E-post per-anders.framgard@botkyrka.se
Org.nr 212000-2882 - Bankgiro 624-1061 - Fax 08-530 612 54 - Webb www.botkyrka.se
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e Utveckla Albys identitet
e Prova nya arbetsformer i kommunen

Att fornya stadsmiljon, med stdd av en ny stadsbyggnadsidé, ar darmed en del
av kommunens utvecklingsarbete for Alby. | samband med att stadsbygg-
nadsidén antogs fick kommunledningsférvaltningen i uppdrag att genomféra
markanvisningar for tre omraden samt teckna ramavtal och plankostnadsavtal
for dessa. De tre omraden som markanvisades var Tingstorget, Synemannen
och Albytéppan. | samband med att avtalen blev godkanda lamnades planupp-
drag for de tre omradena. Ett féljduppdrag var att kommunledningsforvalt-
ningen tillsammans med Botkyrkabyggen skulle forbereda ett planuppdrag
for ytterligare ett delomrade i Alby pa Botkyrkabyggens mark. Det omrade
som Botkyrkabyggen beslutade sig for att préva i en planprocess ligger ome-
delbart véaster om Alby centrum.

Samhallsbyggnadsforvaltningen fick i uppdrag att se 6ver fragan om Albyva-
gens eventuella sankning 6ver torget. Forslaget, som nu ingar i stadsbygg-
nadsidén, dr att vagen sanks over torget om ungefar 15 ar (det vill siga cirka
2030).

2014 gav ocksa kommunstyrelsen i uppdrag till kommundirektoren att utreda
mojligheterna till en tempordr anvandning av den véstra delen av Albyskolans
tomt fram till att Albyvagen sanks.

Bakgrund
Stadsbyggnadsidén har i forsta hand fyra anvandningsomraden:

e Ge en bild av framtidens Alby — hur stadsdelen kan férandras och ut-
vecklas
Fungera som planeringsunderlag for kommande detaljplaner i Alby
Ge riktlinjer fér kommunens framtida verksamhet och investeringar i
Alby som paverkar fysisk planering och byggande

e Marknadsfora Alby for byggherrar och andra intressenter infor nya

byggprojekt.

Arbetet med stadsbyggnadsidén

Arbetet med stadsbyggnadsidén pagick under tre ar. Arbetet genomfordes av
samhallsbyggnadsforvaltningen, kommunledningsforvaltningen och Botkyr-
kabyggen. Processen omfattade bland annat tva omgangar av medborgardia-
log, forst med ett antal referensgrupper och senare med bredare medverkan.
Utover detta har kunskap, erfarenheter och asikter ocksa hamtats fran den
kommunala organisationen i sin helhet, genom en intern remisskonferens och
fran andra aktorer, som fastighetségare, byggherrar och organisationer.
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Aterrapportering av féljduppdrag
Nedan foljer en rapportering av de uppdrag som gavs i samband med att kom-
munfullmaktige antog stadsbyggnadsidén for Alby.

Tingstorget

2014 genomfordes en markanvisningstavling for detta omrade. Fyra stycken
anbud lamnades in till kommunen. Efter genomférd utvérdering beslutade
kommunen att utse byggforetaget Titania som vinnare av markanvisningstav-
lingen. | samband med tavlingen gjordes en prelimindr vérdering av marken
och i ramavtalet med Titania bedémdes priset till 1 100 kr/m? BTA inklusive
kostnader for allmanna platser, vilka kommunen skulle sta for. Vid bedom-
ning av tavlingsresultaten var inte erbjudet markpris med som en faktor utan
hanterades som en separat informationsuppgift.

Under 2015 paborjades detaljplanearbetet for projektet som endast tog 18 ma-
nader. Under planprocessen véxte projektet fran att omfatta 450 bostader till
att omfatta 700 bostader. Samtliga bostader ar bostadsrattslagenheter. | detta
projekt ingar aven ett kommunalt gruppboende. Detta gruppboende ersatter
tidigare gruppboende som fanns pa platsen. Den 19 oktober 2016 togs forsta
spadtaget for projektet och i juni 2017 stod det forsta huset helt fardigt och
den forsta inflyttningen skedde da. Under de tre forsta manaderna saldes cirka
180 lagenheter. Alla 1agenheter i forsta etappen utom de allra storsta ar slut-
salda och forsaljning av etapp tva har pagar. Detta projekt har satt igang en
viktig forandring av synen pa Alby och bidragit till ett &nnu storre intresse for
denna och andra stadsdelar har i kommunen.

Projektet har visat att det finns en vésentligt starkare betalningsvilja i norra
Botkyrka dn vad marknaden tidigare trott pa och darmed skapat en kraftfull
6kning av marknadens investerings- och betalningsvilja i kommunen. Detta
framgick mycket tydligt av anbuden i markanvisningstavlingen for Albytép-
pan som var nésta markanvisningstavling. Dar traffades ramavtal med vin-
nande anbudslamnare med ett pris pa 6 500 kr/m2 BTA exklusive kostnader
for allménna platser, att jamfora med det beddmda priset om 1 100 kr/m?
BTA inklusive kostnader for allméanna platser, nar ramavtal traffades tva ar
tidigare med Titania.

Kv. Synemannen

I samband med att stadsbyggnadsidén for Alby antogs 2014 beslutade kom-
munstyrelsen att direktanvisa fastigheten Synemannen till foretaget Villamar-
ken som ar ett HSB foretag. Villamarken har ett pagaende detaljplanearbete i
Slattmalm i Varsta och syftet med att direktanvisa mark till Villamarken var
ursprungligen att de skulle genomfora ett motsvarande projekt pa rubricerad
fastighet.

Enligt stadsbyggnadsidén skulle Albyberget kompletteras med ny bebyggelse,
till exempel stadsvillor, som skulle bryta det befintliga ménstret och sétta en
egen pragel. Omradet som ligger centralt i Alby med utsikt over hela dalen
och med gangavstand till tunnelbana har kvalitéer som bér komma flera till
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del. Under det inledande planarbetet 2015 gjordes en omprévning av hur tatt
och hogt omradet ska vara exploaterat. Villamarken presenterade en I6sning
med ett antal punkthus som var utplacerade 6ver hela omradet. For kommu-
nens del handlar det om att hitta en rimlig balans mellan hur tatt omradet ska
vara exploaterat samtidigt som det bryter befintlig bebyggelsestruktur och s&t-
ter en egen pragel som inte endast handlar om ett mindre antal villor. Pro-
jektet avstannade under 2016 och en bit in pa 2017.

2017 6vertog IKANO Bostad projektledningen fran HSB. Under varen 2017
presenterade IKANO ett nytt forslag med en annan bebyggelseutformning
och densitet som narmar sig kommunens intentioner med omradet. Samtidigt
som Alby nu vaxer sa stiger ocksa markpriset i omradet. Nar detta projekt
startade var det bedémda markpriset i ramavtalet cirka 1100-1500 kr/m2 BTA
inklusive kostnader for allménna platser. Marknadsvardet for projektet be-
doms i dagsléget till 7 000 kr/m2 BTA for bostadsréatter exklusive kostnader
for allmanna platser. Villamarken har tackat nej till en markanvisning pa
marknadsmassiga villkor. Forvaltningen avser darfor att genomfora en mar-
kanvisningstavling for omradet i ett senare skede. Projektet ar fornarvarande
vilande.

Alby koloniomrade

Som det sista av de tre beslutade omradena genomforde kommunen under
2016 — 2017 en markavisningstavling for ny bebyggelse runt koloniomradet
med det uttalade syftet att koloniomradet ska vara kvar &ven i framtiden. Atta
olika val kvalificerade bidrag lamnades in och efter genomférd utvardering
beslutade kommunen att utse byggféretaget SHH Bygg (bidrag 3) som vin-
nare av markanvisningstavlingen. Efter tecknande av ramavtal och beslut om
planuppdrag pabdrjades planarbetet under hosten 2017. Se poangbedémning:

e

Planuppdrag pa Botkyrkabyggens mark

Nar kommunfullmaktige beslutade att anta stadsbyggnadsidén gavs i beslutet
ett uppdrag att kommunledningsférvaltningen tillsammans med Botkyrkabyg-
gen skulle forbereda ett planuppdrag for ytterligare ett delomrade i Alby i hu-
vudsak pa Botkyrkabyggens mark och delvis dven pa kommunens mark. | de-
cember 2015 beslutade samhéllsbyggnadsnamnden att ge forvaltningen i upp-
drag att pabdrja ett planarbete som har syfte att préva mojligheten att uppféra
ett bostadshus vaster om Alby Centrum, samt ett nytt torg mellan bostadshu-
set och centrum. Projektet &r del i en storre ansats fran Botkyrkabyggen att
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utveckla centrum samt intilliggande offentliga platser. I maj 2017 genom-
forde forvaltningen samrad med forslag till detaljplan for Alby Torg hus.
Planférslaget innehaller cirka 100 bostader uppdelade i fem byggnadskroppar
med olika hojd, mellan tre och elva vaningar.

Forvaltningen ar beredd att samverka med Botkyrkabyggen bade pa kort och
lang sikt for att fortsatta denna ansats som Botkyrkabyggen nu har inlett med
att utveckla centrum och intill liggande offentliga platser. Planlaggningen av
Alby torghus &r en viktig inledning i utvecklingen av centrum.

Kontorsetablering i Alby centrum - forstudie

En kommundvergripande forstudie avseende storre kontorsetablering har in-
letts dar lokaliseringsforutsattningarna pa flera platser i kommunen kommer
att undersokas. Botkyrkabyggen ar delaktig i det kommundvergripande for-
studiearbetet och forvaltningen avser att tillsammans med Botkyrkabyggen
aven undersOka lokaliseringsforutsattningarna for en storre kontorsetablering
i eller vid Alby centrum. | en forstudie redovisas exempelvis planeringsforut-
sattningar, studier av olika scenarier, en hallbarhetsbedomning, ekonomiska
forutsattningar, marknads- och arbetsmarknadsforutsattningar, konsekvensa-
nalys, vilka utredningar som kommer att kravas samt forslag pa fortsatt ar-
bete.

Uppdrag att utreda mojligheterna till en temporéar anvandning av Al-
byskolans tomt

Stadsbyggnadsiden for Alby fortydligar inriktningen att Albyvégen sanks
Over torget samband med att brons livslangd I6per ut. 2014 var bedémningen
att det skulle vara cirka 2030. Genom att sla fast det skapade fullméktige for-
utsagbarhet for fortsatt planering av bebyggelse langs Albyvéagen. Nar kom-
munfullmaktige beslutade att anta stadsbyggnadsidén for Alby fick kommun-
direktéren som foljduppdrag att utreda mojligheterna for en temporar anvand-
ning av den vastra delen av Albyskolans tomt. Kommundirektdren gav upp-
draget vidare till Alby omradesgrupp att identifiera och komma med forslag
pa majliga tillfalliga anvandningsomraden till fore detta Albyskolans tomt i
dialog med Albys medborgare och andra intressenter. En viktig forutsattning
for uppdraget var att se pa den tidigare skoltomtens tillfalliga anvandning i
relation till omradet som helhet och ta hansyn till de initiativ som ar pa gang i
Alby idag.

Bland annat paverkas skoltomtens majliga tillfalliga anvandningsomrade av
den temporara forskola som byggdes pa delar av tomten, men dven av de akti-
viteter som skulle tillkomma pa Folkhalsoparken. En annan viktig hallpunkt
har ocksa varit att utga fran utvecklingsprogrammet "Framtid for Alby” och
den dialog som genomférdes inom ramen for Alby Stadsbyggnadsidé.

For att kunna komma med forslag pa tillfalliga anvandningsomraden genom-
forde omradesgruppen en dialog kring platsen med boende och verksamma i
Alby. Dialogen har genomforts i ett samarbete mellan omradesgruppen i Alby
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och IVL Svenska Miljoinstitutet. Resultatet av dialogen inneholl en kombi-
nation av tydligt temporara och flyttbara bostader och lokaler med spannande
estetik som skapar en intressant arkitektonisk miljo. Nar arendet aterrapporte-
rades beslutade kommunstyrelsens ordforande att lamna ett justerat uppdrag
till kommunledningsforvaltningen. Ett uppdrag som fordes over till samhalls-
byggnadsforvaltningen i samband med omorganisationen 2015/2016. Det nya
uppdraget var formulerat som ett beredningsuppdrag for Albyskolans tomt.

Samhallsbyggnadsforvaltningen har prévat fragan om temporar anvéandning
pa tomten. Det har visat sig att tomtens markforhallanden kraver ganska om-
fattande palningsarbeten for att kunna placera ut nagon form provisoriska
byggnader pa tomten. Forvaltningens bedémning &r att om atgéarden kraver
omfattande markarbeten kan inte detta betraktas som en tillfallig atgard. En
andring av géllande detaljplan maste forst goras innan beslut om bygglov kan
fattas for till exempel studentbostéder eller liknande.

Alby véxer

Forvaltningen foreslar att uppdraget rorande Albyskolans tomt omformuleras
sa att uppdraget dels handlar om att utreda en temporar anvandning av Al-
byskolans tomt och dels i samrad med berérda namnder utreda behovet av att
ateruppbygga Albyskolan.

Alby vaxer nu och behovet av bade forskole- och skolplatser okar, men dven
behovet av vard och omsorgsboende for aldre dkar ocksa. En utredning beho-
ver goras om skoltomten ater ska bebyggas med en skola samt om ett visst
tillskott av vard- och omsorgsbostader kan inrymmas pa skoltomten narmast
centrum. Denna utredning tas fram i ndra samarbete med tekniska forvalt-
ningens fastighetsenhet, uthildningsférvaltningen, vard- och omsorgsforvalt-
ningen och kommunledningsforvaltningens avdelning for samhéllsutveckling.
Alternativt kan denna tomt provas for kontorsetablering pa motsvarande satt
som foreslas att kommunen ska gora gemensamt Botkyrkabyggen i Alby
centrum.

Det finns en stark vilja att tomten inte ska sta tom under tiden utan att den blir
utnyttjad for andra andamal. | forsta hand bor platsen erbjuda aktiviteter for
Albyborna. For att starka Albys profil som kreativ och interkulturell plats
skulle ytan kunna upplatas for en temporar aktivitetspark med plats for ljus,
vaxt och vattenskulpturer. En millenium park i Alby som en tillféallig utvidg-
ning av den populdra Folkhalsoparken i Alby. L&mpligt &r att en arkitekttav-
ling genomfors for parkens utformning och gestaltning. Arkitekter och konst-
narer skulle genom tavlingen ocksa erbjudas majlighet att genomféra install-
ationer i parken. Det ar en centralt belagen och lattillganglig plats som statt
tom lange. Det ar symboliskt viktigt att det hander nagot. Infor ett sadant ar-
bete bor bedémas hur lange den tillfélliga parken kan vara kvar och utifran
det goras en berakning av de totala och arliga investerings- och driftskostna-
derna.
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Uppdrag att se 6ver fragan om Albyvagens eventuella sénkning 6ver tor-
get.

I samband med att samhéllsbyggnadsnamnden lamnade 6ver stadsbyggnads-
idén till kommunstyrelsen fick samhallsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att
se dver fragan om Albyvéagens eventuella sankning 6ver torget. Forslaget,
som nu ingdr i stadsbyggnadsidén, ar att vagen sanks over torget, i samband
med att davarande konstruktion har tjanat ut. Vid en 6versyn av brons land-
fasten konstaterades att armeringen i landfésten och i brobanans &ndar var bit-
vis helt upp rostad. Detta ledde till att forvaltningen genomforde en reparation
landféastena. Bron kommer nu att halla i minst 20 ar till. Nagra ytterligare ut-
redningar betraffande vagens sankning har inte genomforts an den utredning
som togs fram 2012.

Betraffande hela Albyvéagen séankning och andrade dragning dvs. fran entrén
till Alby fram till mitten pa skoltomten bor ett kalkylarbete kunna goras under
2019. Resultatet ska visa vilka kostnader det innebdr att sanka och dra om
vagen samt vilka exploateringsintékter den forandrade vagdragningen kan
medverka till.

Omrade Z, kv. Ragangen, en del av 100 villatomter

Utover ovanstaende uppdrag fran fullmaktige har dven ett mindre omrade de-
taljplanelagts for friliggande villabebyggelse i sddra Alby. Planerings- och
néringslivsberedningen (nuvarande klimat- och planeringsberedningen) ut-
tryckte i oktober 2008 en ambition om att fa fram 100 tomter for villabebyg-
gelse inom stadsdelarna Alby, Fittja, Hallunda, Norsborg och dess omgiv-
ningar.

2011 gav samhéllsbyggnadsnamnden forvaltningen i uppdrag att préva moj-
ligheten att fortata langs Ragangen och Kvarnhagsvagen med fler villor eller
med annan typ av bostadsbebyggelse, till exempel radhus, samt att férlanga
Ragangen mot Kvarnhagsvagen. Efter genomford planprocess antogs detalj-
planen av kommunfullméktige i december 2013. Hela planen ar genomford
och samtliga nio friliggande villatomter som planen gav utrymme for har salts
pa marknadsmassiga villkor.

Lardomar

Sedan 2014 da kommunfullméktige antog Albys stadsbyggnadsidé finns flera
lardomar att dra av arbetet. Forst och framst maste man konstatera att stads-
byggnadsidén har medfort ett 6kat intresse for Alby och ett dkat bostadsbyg-
gande. Den har ocksa inneburit en trygghet for den kommunala organisat-
ionen — vi har en politisk viljeinriktning att f6lja och stegvis forverkliga. Utan
en uppfattning om helheten, det vill sdga hela stadsdelens utveckling, skulle
det sannolikt ha varit svarare att utveckla delar och vi skulle ha riskerat att
jobba med fragmenterad planering.

Stadsbyggnadsidén har varit vardefull for att pa ett 6verskadligt och pedago-
giskt satt kommunicera kommunens vision och ambitioner for kommundelen
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med marknadens aktorer. Framtagandet av stadsbyggnadsiden skedde i nara
dialog och i samarbete med medborgarna. Att det funnit en acceptans av till-
kommande bebyggelse fran medborgarna har varit avgérande nar kommunen
nér kommunen inledde dialog med marknadens aktorer. Med stadsbyggnads-
idén som budskap och ledstjarna har vi sett vilken betydelse en néra dialog
med marknaden har haft for aktérernas engagemang i kommundelens (och
kommunens) utveckling. Genom att med en positiv och néra dialog skapa ett
konstruktivt och framatsyftande samspel med marknadens aktorer har vi
skapat en tilltagande positiv spiral som ar pa god vég att leda till ett dyna-
miskt samhallsbyggande.

Utifran ett planeringsperspektiv hade det varit en styrka for stadsbyggnads-
idén om den hade hanterats som ett detaljplaneprogram enligt PBL:s (Plan-
och Bygglagen) regler. Da hade programmet dven genomgatt den samrads-
process som innebar att dven t.ex. Trafikverket och Léansstyrelsen maste yttra
sig Over handlingen. Vilket hade varit en fordel i det fortsatta arbetet med de-
taljplanelaggning av Alby.

Andra lardomar ar vikten av att halla kvar vid intentionerna, nagot som visat
sig svart i bland annat Tingstorgetprojektet. Projektet har gradvis vuxit i om-
fattning, nagot som kanske ar onskvart med tanke pa politiskt hogt stallda mal
om fler bostader. Men fragan ar hur vi generellt sakrar att projekt inte utveck-
las till nagot som skiljer sig for mycket fran intentionerna bade betraffande
omfattning och utformning. Tydliga foérvéantningar och dialog med byggher-
rarna ar viktigt. Samtidigt ar det viktigt att i efterlevnaden av ett planerings-
dokument med en planeringshorisont som stracker sig ver artionden, kunna
vara foljsam nar det ligger i kommunens intresse eftersom flera forutsatt-
ningar sasom planerings- och marknadsforutsattningar lar forandras under en
sa lang period.

Stadsbyggnadsidens forsta bostadsutvecklingsprojekt — Tingstorget — har haft
en stor betydelse for kommundelens fortsatta utveckling. Betydelsen av att
samarbeta med en oprévad aktor som vagar satsa, ta risker och bryta ny mark
— som vagar visa vagen — ska inte underskattas. Fore saljstarten i Tingstorget
fanns ingen relevant marknadsinformation om betalningsvilja och — formaga
for bostadsratter i Botkyrka. Tingstorget har darmed blivit dérren in i en ny
"tidsalder” for kommunen vad galler marknadsvérden for byggratter och dar-
med for investerings- och betalningsviljan hos marknadens aktorer.

Processen framat — foljduppdrag, markanvisning och detaljplaneupp-
drag, tidplan

Uppdrag om markanvisning och detaljplaneuppdrag

Som en fortséttning i genomforandet av Alby stadsbyggnadsidé bor samhalls-
byggnadsforvaltningen fa i uppdrag att anvisa mark och teckna ramavtal och
plankostnadsavtal inom ytterligare tre delomraden som var for sig innehaller
flera mindre omraden. De omraden som vi foreslar att ga vidare med ansluter
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till tidigare beslutade projekt, Albytdppan samt Tingstorget. Vi ser det som
lampligt av manga skal att genomfora och fardigstalla paborjade delar i Alby
innan vi borja i en ny del. Vi foreslar darfor foljande tagordning i genomfo-
randet:

1. Koppla samman Albytédppan och Rotemannen
Omraden som ingar:
e Rotemannaomradet och Albyvagen

2. Utveckla Tingsvagen
Omrade som ingar:
e Kv. Synemannen

Omradenas utbredning framgar av bilaga 1.

1. Koppla samman Albytappan och Rotemannen

Utveckla Rotemannaomradet och Albyvéagen. For omrade M é&r inriktningen
att skapa nya lokaler som ansluter till Subtopias verksamhet samt préva ett
tillskott av bostader. For omrade N, verksamhetsomradet Rotemannen, fore-
slas att planlaggs for de verksamheter som finns idag med ett visst utrymme
for expansion anpassat till kulturmiljén. En samordning gors mellan omra-
dena M och N och samtidigt prova forutsattningar for ytterligare verksam-
heter eller bostéder. | detta sammanhang gors en 6versyn av Albyvégen i
denna del och hur vagen ansluter till Rotemannen och till Albytappan.

2. Utveckla Tingsvagen

Kv. Synemannen utmed Tingsvéagen. Utveckla kvarteret Synemannen (del av
omrade H) samt Tingsvagen. Avsikten ar att prova omradet med en blandad
bebyggelse som ansluter till Tingstorget som nu &r under uppférande. I lamp-
liga lagen kan lokaler i bottenvaningar provas.

Tidplan — vad hander harnast
En preliminar tidplan for den fortsatta processen ser ut sa har:

e Uppforandet av kv. Tingstorget med 700 bostader pagar. Projektet be-
réknas vara klart 2020.

e Planlaggning av omradet Albytappan startade hdsten 2017 och 2019
bor det finnas en antagen detaljplan.

e Under 2018 upprattas ett PM for omrade L och P i syfte att utreda for-
utsattningarna for en kontorsetablering

e Under 2019 halls en stadsbyggnadsdag i Subtopia for exploatorer,
byggbolag och andra intressenter. Da presenteras kommande markan-
visningstavlingar.

e Under 2019 bor en kalkyl finnas pa vilka kostnader och intékter en
forandrad dragning av Albyvégen medfor.

e Fran 2020 till 2024 genomfors markanvisningar av utpekade omraden.

Samhaéllsbyggnadsférvaltningen
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BOTKYRKA KOMMUN TIJANSTESKRIVELSE
Samhallsbyggnadsférvaltningen
Planenheten 2018-04-06

Forvaltningens beddémning

Samhallsbyggnadsforvaltningen foreslar att samhallsbyggnadsnamnden god-
kanner aterrapporteringen av givna féljduppdrag och ger férvaltningen i upp-
drag att anvisa mark inom de beskrivna delomradena samt uppréatta ramavtal
och plankostnadsavtal for dessa. Forvaltningen foreslar vidare att det bered-
ningsuppdrag som dverlamnades till forvaltningen 2015/2016 omformuleras
sa att uppdraget dels handlar om att utreda en temporar anvandning av Al-
byskolans tomt och dels i samrad med berérda namnder utreda behovet av att
ateruppbygga Albyskolan.

Carina Molin

Samhallsbyggnadschef Charlotte Rickardsson
Planchef

Bilagor

Bilaga 1, indelning i kommande detaljplaneuppdrag; alternativ 20131104

Samhaéllsbyggnadsférvaltningen
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Indelning av kommande detaljplaneuppdrag: alternativ 20131104// PaF
D BN



dagpfd
Stämpel


Indelning av kommande detaljplaneuppdrag: alternativ X

Syftet med detta alternativ ar att stegvis genomfdra fortatningar och nybyggnation pa tomtmark utifran marknadens intresse och villkor med

en mattlig exploatering utmed Albyvagen samt viss exploatering av ”luckor” i omradet.

Nu

Framtid

Framtid

Framtid

Omrade G
Nybyggnad av flerbostadshus med lokaler i
bottenvaning.

Omrade A
Fortatning/infill av stadsradhus eller flerbostadshus

Omrade J

Andring/siankning av Albyvigen
Nybyggnad av flerbostadshus med lokaler i
bottenvaning

Omrade V
Utbyggnad av dagvattenpark med damanlaggningar for
rening av dagvatten.

Omrade M
Nybyggnad av lokal for verksamheter som ansluter till
Subtopia. Till exempel en filmstudio.

Omrade B
Fortatning/infill av stadsradhus

Omréade K
Nybyggnad av flerbostadshus med lokaler i
bottenvaning.

Omréde X
Ombyggnad av bottenvaningar till radhus
Fortatning/infill av stadsradhus eller flerbostadshus

Omrade N
Andring av detaljplan sa den stimmer med befintliga
verksamheter inom Subtopia.

Omrade C
Nybyggnad av mindre flerbostadshus alternativt
stadsradhus eller friliggande flerfamiljsvillor.

Omrade L

Nybyggnad av flerbostadshus med lokaler i
bottenvaning. Upprustning av torg och offentlig miljo.
Andring/siankning av Albyvigen

Omrade A
Nybyggnad av radhus/friliggande villor

Omrade T

Andring och nybyggnad av vig

Nybyggnad av blandad bostadsbebyggelse, férskola och
dldreboende.

Omrade D

Fortatning/infill av stadsradhus

Omrade O
Viss nybyggnad vid marina. Marinan byggs till en mer
publik anldggning. Villor pa vatten kan provas har.

Omréade A

Nybyggnad av radhus/friliggande villor

Omrade U
Nybyggnad av stadsradhus alternativt friliggande
flerfamiljsvillor samt ny vag

Omrade E

Nybyggnad av mindre flerbostadshus alternativt
stadsradhus eller friliggande flerfamiljsvillor.

Omrade P
Ombyggnad av centrum

Omrade O

Nybyggnad av radhus/friliggande villor

Omrade Y
Nybyggnad av flerbostadshus/stadsradhus.

Omrade F

Nybyggnad av mindre flerbostadshus alternativt
stadsradhus eller friliggande flerfamiljsvillor.

Omrade Q
Nybyggnad av flerbostadshus med lokaler i

bottenvaning samt infill av stadsradhus.

Omrade Z
Nybyggnad av radhus/friliggande villor
(Kv. Ragangen)

Omrade H

Nybyggnad av stadsradhus och/eller flerfamiljsvillor
samt ny vag.

Omrade R
Nybyggnad av stadsradhus alternativt friliggande
flerfamiljsvillor.

Omrade |

Nybyggnad av flerbostadshus med lokaler i
bottenvaning samt infill av stadsradhus.

Omrade S

Nybyggnad av idrottshall och utveckling av omradet som
idrottspark samt byggnad av dldreboende. Anlaggning
av synligt dagvattenstrak. Viss bostadsbebyggelse.
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Samhallsbyggnadsnamnden
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Delegationsbeslut

Forslag till beslut
Samhallsbyggnadsnamnden godkénner redovisade delegationsbeslut.

Handlingar
Bygglov 2018-04-03 — 2018-05-06

Beslut om bostadsanpassningshidrag och aterstallningshidrag 2018-02-28 — 2018-03-27
Beslut om bostadsanpassningshidrag och aterstallningshidrag 2018-03-27 — 2018-04-30
Personaldrenden 2018-01-01 — 2018-03-31

Markupplatelse 2018-04-01 — 2018-04-30

Schaktarenden 2018-04-01 — 2018-04-30

Trafikanordning 2018-02-01 — 2018-02-28

Trafikanordning 2018-04-01 — 2018-04-30

Fordonsarenden 2018-04-01 — 2018-04-30

Marké&renden 2017-11-24 — 2018-01-15

Utfardande av lokala trafikforeskrifter och foreskrifter med stod av trafikférordning
2018-01-01 — 2018-03-31

Beslut om granskning for Byrsta kvarn 2018-04-16, Sdmjan 1 2018-04-04 och
Amnestisten 1 2018-04-05

Parkeringstillstand 2018-02-22 — 2018-04-26
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Samhallsbyggnadsnamnden

2018-05-15

16
Anmalningséarenden

Forslag till beslut
Samhéllsbyggnadsnamnden antecknar till protokollet att man tagit del av
anmalningsérendena.

Sammanfattning
Kommunfullmaktiges protokollsutdrag 2018-02-22 § 43 — Svar pa motion — Anldgg infarts-
parkering i Varsta.

Kommunstyrelsens protokollsutdrag 2018-03-05 § 70 — Riktlinjer for politisk information
och besok i kommunens verksamhet.

Minnesanteckningar 2018-03-07 fran dialogmdte ”Hur trivs vi i Fittja centrum”.

Minnesanteckningar 2018-03-12 fran dialogméte ”Pa cykel eller med bil i Tumba”.
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