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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Omradet Hallunda gard i Botkyrka kommun ska utvecklas till en levande plats
att bo samt méta natur och kultur pd. I omradet ska dven tvd kommunala ser-
viceanldggningar anldggas; ett dldreboende och en férskola. COWI har fatt i
uppdrag att genomféra en trafikutredning i vilken foreslagna placeringar och an-
goringsrorelser vid anldaggningarna utreds och optimeras.

1.2 Syfte och avgransning

Inom ramen for trafikutredningen ska alstring samt placering, utrymmesbehov
och trafiksakerhet vid angéringsplatserna utredas utifran tillhandahalina skisser.
Optimerade férslag presenteras som skisser tillsammans med kérsparsanalys
med dimensionerande fordon (typfordon LBn (lastbil/normalbuss)) fér att garan-
tera tillrackliga utrymmen for varu- och avfallstransporter i forslagen. Huvudsak-
ligt fokus foér aldreboendet ar varu- och avfallstransporter samt parkering fér ré-
relsehindrade. For forskolan &r fokus pa personbilsparkering (personal och kort-
tidsparkerande foraldrar) och varutransporter.

http://projects.cowiportal.com/ps/A110747/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutr_Servicebyggnader/A110747-4-02-RAP-002.docx
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2 Aldreboendet

Fastigheten for aldreboendet &@r inramad av Borgvagen i vast, Tomtbergavagen i
norr, gang- och cykelvég i dst samt av en utbredd kulle i séder. Fér dldreboen-
det finns tre skisser framtagna. Den stdrsta skillnaden mellan férslagen ar bygg-
nadens avstdnd till Borgvégen, vilket i sin tur pdverkar gardsstorlek och trafiky-
tor. Férslagen har utvérderats, utretts och till slut optimerats med fokus p& &n-
damalsplatser och parkering for rérelsehindrade.

2.1 Foérutsattningar och antaganden

Aldreboendet ska rymma 55-60 boende, som antas vara bilfria. Fér att hitta
lampliga parkeringstal och alstring har det antagits att Hallunda gard klassas
som zon B (1200 meter fran starka trafiknoder). Forebild for det nya &ldreboen-
det i Hallunda gdrd har varit dldreboendena Silverkronan (Tumba) och Tornet
(Norsborg). Fastighetsenheten pd kommunen har - baserat pa deras erfarenhet
fran dessa forebilder — bedémt att angéringsbehovet &r: en andamalsplats var
for varu- respektive avfallstransporter samt 20-25 parkeringar for personal och
ovriga bestkare. For fardtjansten och rérelsehindrade besdkare med parkerings-
tillstand foresl3s totalt tva platser.

2.2 Fbrslag fran kommunen
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Figur 1. Aldreboendet férslag 1 frén kommunen. Bildkélla: Botkyrka kommun.

http://projects.cowiportal.com/ps/A110747/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutr_Servicebyggnader/A110747-4-02-RAP-002.docx
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I forsta forslaget ar fasaden med entréer placerad mot gatan vilket skapar en
skyddande innergard fér de boende med lite exponering fér trafik. Parkeringen
ar samlad till en plats pa fastigheten dar det finns mojlighet fér bade besokare
och personal att parkera, cirka 20 platser. Langsgdende parkering for rorelse-
hindrade utmed Borgvégen, bade p& 6stra och vastra sidan, samt pd Tomtber-
gavagens sddra sida ar foreslagna. Utmed Borgvagen och Tomtbergavagen fore-
sl&r kommunen lastplatser for fardtjanst och varutransporter. For att maximera
gardsytan och undvika alltfér stora ingrepp i miljon féreslas all angéring placeras
pd gatumark, férutom avfallstransporterna som foreslds kora in pa fasighetens
sydvastra horn.
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Figur 2. Aldreboendet férslag 2 frén kommunen. Bildkélla: Botkyrka kommun.

I andra forslaget skjuts huvudbyggnaden 8t dster for att maéjliggéra parkering
inne pd aldreboendets fastighet utmed Borgvagen. Forskjutningen innebér en
forminskad gdrdsyta for boende, men utformningen skapar fortfarande en skyd-
dande innergdrd med lite exponering for trafik.

Parkeringen ar samlad till en plats vid fastighetens &stra sida dar det finns md&j-
lighet for bade besdkare och personal att parkera, cirka 20 platser. Langsgdende
parkering utmed Tomtbergavégens sédra och Borgvégens véstra sida foreslas. I
likhet med forslag 1 féreslds ocksa har lastplatser utmed Borgvdgen och Tomt-
bergavéagen for varuleveranser, fickor for fardtjanst samt tva parkeringsplatser
for rorelsehindrade. Sophanteringen ar placerad i fastighetens sydvastra horn.

http://projects.cowiportal.com/ps/A110747/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutr_Servicebyggnader/A110747-4-02-RAP-002.docx
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Figur 3. Aldreboendet férslag 3 frén kommunen. Bildkélla: Botkyrka kommun.

Utformningen for férslag 3 innebar att fasaden med entréer ligger utdt mot ga-
tan vilket skapar en skyddande innergdrd fér de boende frdn norr och vést. En
skillnad fran féregdende férslag &r att infarten till parkeringen &r fran Borgvagen
och att fordon da maste passera fastighetens sédra del forbi de boendes vis-
telseytor.

Parkeringen ar samlad vid fastighetens ¢stra sida dar det finns mdjlighet for
bdde besdkare och personal att parkera, cirka 20 platser. Férslaget innebar
storre markingrepp da fastighetens sédra gréns l6per dver en kulle och anlégg-
ning av denna anslutning kréver stédmurar. Parkering langst in pa fastigheten
skapar ocksad en odefinierad grényta utmed Tomtbergavagen.

Utover den alternativa anslutningen av parkeringen ar forslaget likt de andra
forslagen med langsgdende parkering, lastplatser for varuleveranser, fickor for
fardtjanst och tva parkeringsplatser for rérelsehindrade utmed Tomtbergavégen
och Borgvéagen.

2.3 Alstring samt parkerings- och angdringsbehov

I kommunens riktlinjer fér parkering saknas explicita parkeringstal for aldrebo-
enden, och da det i dagsléget saknas kompletta uppgifter om antal anstallda och
besdkande till verksamheten tas jamférbara siffror fram genom omvarldsbevak-
ning av liknande omraden.

http://projects.cowiportal.com/ps/A110747/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutr_Servicebyggnader/A110747-4-02-RAP-002.docx
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Tabell 1. Bilparkeringstal for dldreboenden i olika kommuner.

Kommun Parkeringstal aldreboende (zon B)
Jarfalla 0,3 platser/bostad
Sollentuna 0,5 platser/bostad
Nacka 0,3 platser/bostad

Handfast verksamhetsnara erfarenhet &r battre &n antaganden baserade pa
schablonvdrden. Kommunens fastighetsenhet har uppgett ett boendeantal pa
55-60 personer och att parkeringsbehovet for personal och besékare ar 20-25.
Detta ger ett parkeringstal p& mellan 0,36-0,42 platser/boende vilket stammer
val éverens med andra jamférbara kommuner i ldnet.

Aldreboendet alstrar begrénsat med trafik da det &r personal, nyttotrafik och be-
s6kare till de 55-60 boenden (baserat pd antagandet om att de boende ej har
bil) som utgér hela efterfrdgan. Om varje personal/bestkare gor tva trafikre-
sor/dygn och nyttotrafiken utgér 5 % fas maximalt: 1,05(4x25) = 105 trafikro-
relser/vardagsdygn. De trafikeffekter som &ldreboendet ger upphov till paverkar
korsningarna i omradet marginellt (se COWI (2019), Trafikutredning Hallunda
gérd).

2.4 Trafiksakerhetsaspekten

I kommunens férslag pa parkering och lastplatser kring dldreboendet finns ett
antal trafiksakerhetsaspekter som bor beaktas.

I alla forslag &r - ur trafiksdkerhetssynpunkt - ldngsgdende parkering pa Borg-
vagen och Tomtbergavagen placerade fér nara korsningen. Vid korsningen kom-
mer det sannolikt anldggas minst ett 6vergangsstalle och da kan parkerade bilar
skymma sikten for bade bil-, gdng- och cykeltrafikanter.

I forslag 2 ar in-/utfart pa Borgvagen placerad fér nira korsningen, vilket bade
kan paverka trafiksakerheten och kapaciteten negativt. Har skulle det ha varit
battre att placera in-/utfart ldngre séderut, narmast sophamtningen. I forslag 3
&r in-/utfarten pa Borgvagen till personal- och besdksparkeringen placerad pa
bra avstand frdn korsningen Borgvdgen/Tomtbergavagen. All motorfordonstrafik
maste dock passera fastighetens sddra del forbi de boendes innergard, vilket
Okar exponeringen for trafik och foljaktligen olycksrisken.

Langsgaende parkering utmed Borgvagens véstra sida bor utifran trafiksaker-
hetsperspektiv undvikas helt - i synnerhet fér rorelsehindrade och avfallstrans-
porter. Tillgangligheten lider ocksd av en sddan placering av parkeringsplatser.
Aven om det finns utmarkerade 6vergdngsstallen &r det ur trafiksékerhetssyn-
punkt sdkrare med parkering p& samma sida som malpunkten - sarskilt fér an-
vandare med nedsatt fysisk och/eller kognitiv funktion som kan behéva langre
tid for att korsa vagen.

http://projects.cowiportal.com/ps/A110747/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutr_Servicebyggnader/A110747-4-02-RAP-002.docx
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I forslag 1 och 2 finns det &ven tva infarter till fastigheten: en infart till parke-
ringen i nordost som angérs fran Tomtbergavédgen, och en infart fér sophante-
ringen i sydvéast som angdrs fran Borgvagen. Den sydvastra infarten innebar en
ytterligare konfliktpunkt mellan sopbil och oskyddade trafikanter pd gadngbanan
samt motorfordon Idngs Borgvagen.

2.5 Utrymmesbehovet

For att utreda svdngradie och utrymmesbehov p& vagarna runt fastigheten har
koérsparsanalys utférts. Fran analysen framgar det att utrymme finns for langs-
gdende parkering pd Borgvdgen och Tomtbergavdgen men att de &r placerade
for nara korsningen och darmed kan férsamra sikten fér och upptackbarhet av
korsande fotgadngare. Kérsparsanalysen visar dven att Vastra gdrdsvégens an-
slutningsradie ar for snav. Typfordon LBn (2- till 4-axliga stora lastbilar och
stadsbussar, se Figur 4) har inte tillrdckligt med plats fér att svdnga frén Borg-
vagen och fortsatta mot Véstra gardsvagen, se Figur 5.

MATT TYPFORDON LBn

Langd 12,0m /“ il
Bredd 2,55 m f“ H_‘ ‘ ’ H H H |
Axelavstand 6,0m I _l‘
Overhang fram 26m _

Hajd (lastbil) 45m =. @ @ =
Héjd (buss) 32m ‘ 26 6.0 ! 34 ‘

Vandradie 12 m med korvidd 6,5 m I I

Figur 4. Mtt fér typfordon LBn.
Kélla: Trafikverket (2012) Vdgar och gators utformning: Begrepp och grundvérden.

http://projects.cowiportal.com/ps/A110747/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutr_Servicebyggnader/A110747-4-02-RAP-002.docx
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Figur 5. Kérsp8r typfordon LBn vid fastigheten. Hérnen vid korsningarna behéver vara hin-
dersfria - dels p§ grund av siktlinjer och dels p8 grund av stérre fordons svep.
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2.6 Rekommendation

De tre presenterade foérslagen dver passande utformning av trafiksituationen vid
dldreboendet &r alla i stort sett likvardiga med avseende pa trafikala effekter. I
forslag 2 och 3 reduceras gronytan for de boende vilket inte ar énskvart. Det
tredje forslaget medfér dven en del markinsatser i form av schaktning och murar
mot kullen stérre delen av infartsvagen fram till anslutningen med Borgvagen. I
alla férslag 6verskrider sophamtningsytan fastighetsgransen. Avfallstranspor-
terna kan angora pa8 kommunal gatumark ldngs med Borgvégen och hdmta fran
fastigheten s3 att véndytan inte behévs.

Efter genomgang och analys av alla férslag har COWI valt att fortsatta med for-
slag 1 och optimera det med avseende pa trafiksidkerhet. Férslag 1 férordas
ocksa av fastighetsenheten och plankontoret pa Botkyrka kommun. Férslaget
frdn kommunen innefattar en parkeringsyta i det norddstra hérnet av fastig-
heten med infart frdn Tomtbergavagen och en vandplats fér sophdmtning i det
sydvéstra hérnet med infart fran Borgvéagen. I férslaget ligger dven fasaden med
entréer utdt mot gatan och skapar en skyddad innergdrd och minimerar trafik-
exponeringen for de boende.

http://projects.cowiportal.com/ps/A110747/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutr_Servicebyggnader/A110747-4-02-RAP-002.docx
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Foérslaget har modifierats for att 6ka trafiksakerheten och sékra utrymmesbeho-
vet i planen. Figur 6 visar det optimerade |6sningsférslaget narmast korsningen.
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Figur 6. Lésningsférslag vid korsningen nordvést om &ldreboendet.
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Kommunens férslag pa sophdmtning med vandplats pa fastigheten innebar att
sopbilen maste korsa gdngbanan for att komma till sophamtningsplatsen vilket
ar en konflikt med oskyddade trafikanter pd gadngbanan langs Borgvagen. Sop-
h&mtningen kan istéllet hanteras genom angéring pa lastplats pa Borgvégen for
att hamta sopor pa fastigheten. Det skapar farre konfliktpunkter med oskyddade
trafikanter och kraver mindre markinsatser pé’u fastigheten. Infarten fran Borgva-

gen, och féljaktligen vandytan, bor darfor tas bort helt.

I I6sningsforslaget inryms en 20 meter 18ng lastplats langs fasaden pa Borgva-
gen, och tva parkeringsplatser fér rérelsehindrade ndrmast korsningen. Gangba-
nan mellan parkeringsfickorna och fasaden kommer dock att bli ndgot trang (2,5
meter) men mattet fungerar bra om det endast &r gdngbana och inte kombine-
rad gang- och cykelbana. Symmetrin bland traden som finns i férslagen kommer

ocksa att brytas for att ge plats till tva storre parkeringsfickor.

http://projects.cowiportal.com/ps/A110747/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutr_Servicebyggnader/A110747-4-02-RAP-002.docx
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Langsgaende parkering bér anldggas pd samma sida av vagen som fastigheten
for att undvika att besékare maste korsa vagen for att ta sig till boendet. Fard-
tjanst bor ocksd ha moéjlighet att parkera i ndra anslutning till boendets entré,
varfor lastplatsen gjorts stor for att bade avfallstransporter och fardtjanst ska
kunna angdra samtidigt.

Langsgaende parkering bor av samma skal anldggas pa samma sida som fastig-
heten utmed Tomtbergavégen. Vidare féres|8s att den ldngsgdende parkeringen
placeras minst 10 meter fran korsningen for undvika skymmande sikt eller for

snav radie for trafiken som ska svanga. Vid den héar typen av fastighet maste
minst tva parkeringsplatser fér roérelsehindrade finnas. I Figur 7 visas férslag pa
fyra méjliga alternativ fér parkeringsplatser for rérelsehindrade: tva platser pa
bdde Borgvagen och Tomtbergavdgen ndrmast entrén.

Figur 7. Kérsp8r typfordon LBn fr8n Borgvégen till Véstra g8rdsvégen, inklusive rekom-
mendationer (bl§ linjer).

I férslaget fran kommunen &r personal- och besdksparkering féreslagen till dster
om byggnaden och innergarden. Till héger i Figur 8 visas en parkeringslésning
som ar enkel att bygga ut séderut om behovet bedéms 6verskrida 20 parke-
ringsplatser. Kérsparsanalys har utforts for parkerade fordon.

http://projects.cowiportal.com/ps/A110747/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutr_Servicebyggnader/A110747-4-02-RAP-002.docx
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Personalparkeringen ansluts till Tomtbergavdgen i innerkurva varfér det ar vik-
tigt att sdkerstalla hinderfri sikt.

"j_"‘?'

Figur 8. Kérsp8r med typfordon personbil (P) fr8n parkering inom fastighet.

Transportfordonens (typfordon LBn) utrymmesbehov medfér att radien i kors-
ningen mellan Tomtbergavédgen och Vastra gardsvégen behdver 6kas. En for
snav radie kan innebé&ra en konflikt mellan svangande transportfordon fran
Véstra gardsvagen och parkerade fordon pa Tomtbergavagen. I 16sningsférsla-
get foreslds en alternativ utformning som tilldter stérre svdngande fordon.

Sammanfattningsvis kan skillnaderna mellan férslag 1 fran kommunen och fére-
slagen 16sning summeras i:

> Borttagande av vandplats och infart for sophantering vid fastighetens syd-
vastra hérn

> Inga allmanna kantstensparkeringar ndrmast korsningen da det maste fin-
nas plats for lastplatser och parkering for rorelsehindrade

> Utrymmesbehovet for trafiken har aven setts 6ver for att utveckla ett for-
slag som skapar tillrdckligt stora svangradier for typfordon LBn

> Omlokaliserande av angéringsplatser/parkering i férhallande till korsning for
att inte skymma sikten for gadng- och cykeltrafikanter

http://projects.cowiportal.com/ps/A110747/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutr_Servicebyggnader/A110747-4-02-RAP-002.docx
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3 Forskolan

Forskolefastigheten kommer att ramas in av en ny lokalgata i syd, en gang- och
cykelvag i 6st och fastigheter till vast/sydvast. Férskolans gard ligger mot norr
och dvergdr i naturomrade. Till 8ster om forskolan ligger dven Stenrdsekullen.
Ett skissforslag for férskolan och lokalisering av parkering samt varu- och avfall-
stransporter ar framtaget av kommunen. Forslaget har utvarderats, utretts och
till slut optimerats med fokus p& varutransporter och korttidsparkering.

3.1 Forutsattningar och antaganden

Botkyrka kommun har presenterat ett férslag pa hur angéringsplatser och par-
kering kring forskolan (med 130 barn) kan hanteras. Aspekter att ta hansyn till i
utformandet av planen for forskolan ar alstring, parkering- och angéringsbehoyv,
sop- och varuhantering, trafiksakerhet och utrymmesbehov. Inget férskolebarn
kommer sjalv till férskolan, varfér hdmtning och 1dmning antingen sker av vuxen
till fots/cykel eller personbil.

For att beddma behovet av parkeringsplatser vid forskolan anvands parkerings-
tal som kommunen tagit fram. Kommunen &r uppdelad i zoner efter avstand till
sparbunden kollektivtrafik. Férskolan bedéms ligga i zon C d& avstdndet till Hall-
unda tunnelbanestation kommer att bli mer @n 1200 meter.

Forskolor i Botkyrka kommun har ett parkeringstal pz‘% 0,1 parkering/barn fér zon
C. Efterfrdgan pa korttidsparkering till férskolan beror i stor utstréckning pa hur
bilberoendet ser ut i just denna kommundel och &ven hur upptagningsomradet
ser ut. Har antas hamtnings- och Idmningsresor félja lanets moénster fér motor-
fordonsburna fritidsresor pd 70 % (avrundat uppat frdn 67 %). Vidare antas att
80 % av alla barn anlénder till forskolan under maxtimmen.

Férskolebarnen antas ha en genomsnittlig franvaro p& 5 % och en syskon-
samakning pa 5 %; bada dessa faktorer reducerar trafikarbetet.

Botkyrka kommuns ambition ar att kommunala verksamheter ska verka som fo-
rebilder fér 6vriga verksamheter inom kommunen med héansyn till bilberoende.
Parkeringstalet fér anstdllda i zon C ar odefinierat, men foér zon B ar det 0,4 par-
kering/anstélld. D& kommunen har som mal att minska andelen anstallda som
tar bil till jobbet kommer parkeringstal fér zon B att anvandas som utgangs-
punkt.

3.2 Férslag fran kommunen

Botkyrka kommuns férslag till utformningen av trafikmiljon runt férskolan visas i
figur 9Error! Reference source not found.. Entréer till forskoleavdelningarna
ligger pa& byggnadens norra sida (baksidan). Upptagningsomradet &r framst so-
der om forskolan. Gadng- och cykelvag &r planerad séderifran genom bostadsom-
radena fram till férskolan och férbi norrut pa férskolans éstra sida. Gang- och
cykelvagen &ar avskild fran motorfordonstrafik i omrddet. Fér barn och foraldrar

http://projects.cowiportal.com/ps/A110747/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/Trafikutr_Servicebyggnader/A110747-4-02-RAP-002.docx
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som kommer 6sterifran finns en gdngbana pa sddra sidan om lokalgatan som le-
der till forskolan.

Korttidsparkering for att hamta och lamna ar lokaliserad dster om forskolans hu-
vudbyggnad, p& norra sidan av lokalgatan. Personalparkering &r lokaliserad
framfor (direkt s6éder om) byggnaden med infart till parkeringsplatserna direkt
fran vagkant. Last- och vandplats (backvandning) for lastbilar finns inhdgnat vid
sydvastra hérnet av byggnaden.
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Figur 9. Kommunens férslag p8 lokalisering av parkering och véndyta.
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3.3 Alstring samt parkerings- och angéringsbehov

Anstéllda pa férskolan ar i behov av parkering i anslutning till deras arbetsplats.
Parkeringstalet fér anstdllda inom kommunen ar 0,4 parkering/anstalld. I férsla-
get planeras 13 personalparkeringar, viket tillfredsstaller parkeringsbehov for
cirka 33 anstallda (13/0,4). Statistik fran 2014 visar pa en personaltathet pa 5,6
barn/pedagog i Botkyrka kommun?. Utifran den statistiken bér férskolan ha cirka
23 anstallda (130/5,6). Det verkliga parkeringstalet fér personal utifran foresla-
gen utformning och storlek pa férskola &r darfor 0,57 (13/23), vilket &r hégre an
0,4. Personalparkeringen ar inte nédvandigtvis dverdimensionerad, utan ett par-
keringstal pa 0,57 kan vara fullt rimligt fér personal i zon C.

1 sodertérnskommunerna samverkar, 2015, Sodertérns nyckeltal 2014: Forsko-
lan - Ar antal barn per avdelning viktigare fér férskolans kvalitet &n personaltét-
het och andel férskolelarare?
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I forslaget foreslas 16 parkeringsplatser for hamtning och l&mning samt vriga
besdk. Om 70 % av barnen antas skjutsas med bil, och franvaro och syskon-
samakning antas vara 5 % vardera erhdlls en drsvardagsdygnstrafik (AVDT) pa
164 fordon. 80 % av barnen antas anlanda till forskolan under maxtimmen, med
ett snitt pa 15 min per besoék. Detta motsvarar ett behov pa 16 parkeringsplat-
ser, vilket motsvarar kommunens forslag. Kommunens parkeringstal for parke-
ring vid forskolor i zon C ar 0,1. Férslaget med 16 parkeringsplatser for att
hadmta och l&mna innebéar dd att det finns kapacitet i parkeringsytan att hantera
160 barn p3 férskolan.

Korttidsparkeringen kan trafikregleras sa att den fungerar som besdksparkering
for besokare till bade parken och bostadsomradet pa kvillar och helger. Lokali-
seringen fér besdksparkeringen medfér inte heller ndgon direkt konflikt med ga-
ende. Konflikter kan dock uppstd mellan motorfordon som vill parkera respektive
backande fordon som vill lamna parkeringen. Cyklister som kommer &sterifran i
blandtrafik kan ocksd hamna i konflikt med backande bilar.

Angoring och vandyta for varu- och avfallstransporter ar lokaliserad vaster om
byggnaden. Da elever framst férvéntas anlédnda séderifran - via gang- och cy-
kelvagen - och till viss del fr&n dster bér inga konflikter uppstd med gdende vid
vandytan. Den ska dven inhagnas med stdngsel for att undvika att oskyddade
trafikanter ror sig dar.

3.4 Trafiksakerhetsaspekten

Det &r viktigt att minimera trafikrérelser éver gf%ng— och cykelvagen varfér kort-
tidsparkeringen med manga trafikrérelser bér ligga 6ster om gang- och cykel-
passagen, enligt forslaget. Parkeringen for anstéllda &r lokaliserad pa framsidan
i linje med gatan, véster om passagen. Inlastning vid vandytan kréver ocksd att
tunga fordon korsar passagen. Personalens trafikrérelser och den tunga trafiken
ar begransad, sikten ar god och hastigheterna |1&ga, varfér denna exponering
kan accepteras. Passagen behdver vara belyst for att uppratthdlla trafiksaker-
heten dven under mérkare delar av aret.

Backningsrorelser med stora fordon bor alltid undvikas i narheten av barns vis-
telseytor. Vandytan anses daremot tillrackligt avskild genom inhagnaden med
stangsel som utesluter all trafik fran séder och vaster - inklusive gang- och cy-
keltrafik. Vandytan ar endast avsedd for varu- och avfallstransporter till forsko-
lan. Lokaliseringen beddéms darfor fungera ur ett trafiksakerhetsperspektiv.

3.5 Utrymmesbehovet

For att utreda svangradie och utrymmesbehov pa végarna runt fastigheten och
véndytan har kérsparsanalys genomforts. Féreslagen vandyta &r underdimens-
ionerad for den typ av fordon som kan komma att leverera varor (typfordon LBn
(2- till 4-axliga stora lastbilar, se figur 4)). I figur 10 framgar det att leverans-
fordonet inte har tillrackligt med plats att backa och angoéra.
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Figur 9. Kérsp8rsanalys for typfordon LBn p& véndytan vid férskolan.

I forslaget ar aven svangradien mellan korsande gator fér snava, exempelvis i
svangen mellan Véstra gardsvagen och lokalgatan séder om férskolan. Vid fore-
slagen utformning far typfordonet LBn inte tillréckligt med plats for att géra en
hégersvang in pa Véastra gardsvdgen utan att inkrakta p& mébleringszonen, se
figur 11.
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Figur 10. Kérsp8r fér stor lastbil (LBn) vid férskolan ner mot Véstra g8rdsvégen.

3.6 Rekommendation

Féreslagen utformning framtvingar backningsrérelser mot dubbelriktad trafik vil-
ket under framférallt hamtning och lamning kan skapa konflikter med andra for-
don och oskyddade trafikanter p3 vag till sina fordon. Utformningen av korttids-
parkeringen kan optimeras och bli mer trafiksaker, mer framkomlig och effekti-

vare att samnyttja.

I figur 12 visas ett I6sningsforslag for hur parkeringen skulle kunna utformas fér
att minimera exponeringen av backningsrérelser fér andra fordon och oskyddade
trafikanter. Den snedstéllda och enkelriktade parkeringen medfér ocksa att det
gar snabbare att komma in och ut ur parkeringsplatsen. Fler parkeringsplatser
mojliggor ocksd samnyttjande i stérre utstréckning for besokare till planomradet
pa tider utanfér forskoletider.
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Figur 11. Lésningsférslag férskola: anpassad korttidsparkering och véndyta.

En k('jrspz%rsanalys med typfordon LBn har utférts vilken visar att det ar en fér li-
ten yta for den typen av fordon att vanda pa. Vandytan behdver saledes utvid-
gas for att skapa férutsattningar for stérre fordon att kunna vanda sakert vid le-
veranser till férskolan. Ett satt att skapa stérre yta ar att 6ka svangradierna.
Detta I6sningsforslag skulle dock innebara att fastighetsgransen mot séder dver-
skrids. Ett annat satt att 6ka vandytan ar att férlanga vandytan sdderut s3 att
lastbilar far plats att kéra in pa vandytan helt for att sedan backa och réta ut
lastbilen for att angdra skolan, se figur 13. For att sakerstalla att utrymme finns
for staket/stéangsel samt att avstandet ar tillréckligt till den sddra fastigheten bor
vandytan utvidgas &n mer séderut an det som visas i figur 13.
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Figur 12. Kérsp8r och I6sningsférslag fér véndyta vid férskolan.

I férslaget for forskolan, i likhet med férslaget fér vard- och omsorgsboendet, ar
svangradien mellan korsande vagar snav. I denna korsning passar det inte att
dka svéangradier - framst for att halla fordonshastigheter nere - utan transport-
fordonens (typfordon LBn) utrymmesbehov kan tillgodoses genom att halla

mébleringszonen runt korsningen fri fran hinder (som exempelvis trad och be-
lysningsstolpar).

COWIs férslag optimerar framkomlighet, trafiksdkerhet, tillganglighet/orienter-
barhet och geometri utifrén behov. Sammanfattningsvis kan skillnaderna mellan
forslaget frdn kommunen och foreslagen l6sning summeras i:

>

Andrad utformning av korttids-/besdksparkering for att 6ka trafikséker-
heten, framkomligheten och kapaciteten

Utrymmesbehovet pa vandytan har utretts for att skapa tillrackligt med
plats for typfordon LBn

Utrymmesbehovet for trafiken har dven setts dver for att utveckla ett for-
slag som skapar tillrdckligt stora svdngradier i trafiknatet fér typfordon LBn
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4 Risker

Lésningsforslagen &r optimerade efter skisser frd&n kommunen och antaganden
om trafikalstring och parkeringsbehov.

Korsparsanalyser har genomforts, vilka visar att svéngradier i korsningarna &r
for sndva for typfordon LBn. Korsningarna Véastra gardsviagen/Tomtbergavédgen
och Borgvagen/Tomtbergavéagen ligger fér ndra varandra: om tva stérre fordon
svanger in pd Tomtbergavagen samtidigt (lastbil som gér hogersvang fran Borg-
végen och lastbil som gor hdgersvang frdn Vastra gardsvidgen) behéver férarna
vidta viss forsiktighet for att inte ockupera samma fysiska utrymme samtidigt.

Vid aldreboendet kan &ven placeringen av den ldngsgdende parkeringen pa
Tomtbergavégen skapa risker. De kan ge upphov till upphinnande olyckor da de
ligger i nara anslutning till korsningen till Borgvagen. Svangande fordon kan for-
vanta sig en acceleration efter svang och om fordon istéllet saktar in for att par-
kera kan olyckor ske.

I I6sningsforslaget for forskolan ar den foreslagna, utdékade, korttids-/besdkspar-
keringen beldgen pd delvis kuperad mark samt néra fornlamning. Det kan inne-
bara att detta forslag medfor ett stérre markingrepp vilket inte ar ekonomiskt
forsvarbart med tanke pd att dimensioneringen med 16 parkeringsplatser som
kommunen foreslagit ar tillracklig.

Den utdkade korttidsparkeringen férordas dock om det ar méjligt att anlagga
den. Det finns en risk att 16 korttidsparkeringar ar for lite om fler an 70 % av
foraldrarna hamtar/lamnar med bil eller fler an 80 % av barnen kommer inom
maxtimmen (eller samlade inom maxkvarten). Om sa blir fallet &r det sannolikt
att parkering sker langs gatan och dven pa vandytan. Detta skapar fler konflik-
ter fér barn och féraldrar som kommer gdendes séder ifrén och da maste korsa
en vag som trafikeras av hamtande/lamnande bilar.
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