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Sammanfatining

Syftet med den héar rapporten &r att berdkna behovet av parkeringar vid nyproduktion av
lagenheter for Slagsta Etapp 1 i Botkyrka kommun. Rapporten redovisar och jamfor tva olika
|6sningar for parkering och mobilitet med hansyn till bland annat Botkyrkas kommuns mal om
ett hallbart resande.

Efter genomfort gestaltningsmoéte kom alla inblandade aktorer dverens om ett parkeringstal
pa 0,66 p-platser per lagenhet inkl. besoksparkering, samt att parkeringsutbudet kompletteras
med ett mobilitetspaket. Mobilitetspaketet erbjuds boende som ager bil sdvdl som de manga
hushall som inte &dger bil.

De atgarder inom mobilitetspaketet som byggherren foreslas ansvara for enligt principen med
flexibla parkeringstal ar:

- MaAlgruppsanpassad marknadsféring av cykel- och kollektivtrafikresande vid forséaljning
och uthyrning av bostader inklusive avtal om resecoach - PTP-samtal for boende
innan/ vid inflytt.

« Avtal om uppkopplade leveransskap for att underldtta varuleveranser och minska
bilbehov vid inkép online

« Avtal som garanterar bilpoolstjanst till boende med fritt medlemskap utan fasta avgifter
- Avtal om arlig mobil cykelservice vid fastigheten under fem ar

- Avtal om cykelpool med bade ellastcykel och elcykel for att underlatta stérre matinkdp
och andra vardagssysslor

- Intyg pa kvalitetscertifierad cykelparkering av hog kvalitet for boende och besokare,
inklusive stoldsaker parkering for lastcyklar.

Mobilitetspaketet forbattrar tillgang till hallbara transportsatt. Boende far pa sa satt okade
mojligheter att resa pa ett klimatsmart satt samtidigt som exploateringen haller en mycket hdg
ambition vad géller att understodja Trafikverkets mal om god framkomlighet pa huvudbilnatet.
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1. Inledning
1.1. Syfte

Syftet med den héar rapporten &r att berdkna behovet av parkeringar vid nyproduktion av
lagenheter vid Etapp 1 av utbyggnaden av Slagsta Strand. Rapporten ska ta fram och
rekommendera alternativ for 16sning av parkering och mobilitet for de boende med hansyn till
kostnadstackning for bilparkering, kommunens mal om ett hallbart resande och synpunkter
som framkommit vid samrad.

1.2. Planeringsskede, aktérer och pagaende planering
1.2.1. Beslut om detaljplan

| juni 2017 beslutade Botkyrka kommun att ta fram ett forslag till detaljplan utbyggnaden i
Slagsta.

1.2.2. Aktorer

Planomradet &gs av exploatéren, Slagsta utveckling 2 AB, ett utvecklingsbolag forvaltat av
bl.a. SIattd Forvaltning. Exploatéren genomfor i dverenskommelse med Botkyrka kommun en
trafik- och parkeringsutredning for omradet. Defigo AB driver pad uppdrag av exploatoren
projektframdrivhingen. En presentation med situationsplan och vissa gatusektioner finns
framtagen av arkitektkontoret CF Madller.

1.2.3. Botkyrka kommuns mal med parkerings- och stadsplanering

Parkeringsprogrammet for Botkyrka (Botkyrka Kommun 2017b) belyser majligheten till flexibla
parkeringstal och utredningen ska visa pa lampligheten att kommunen ger rabatt pa
parkeringstalet i utbyte mot t.ex. inférande av bilpool som en integrerad del i exploateringen.
Parkeringsprogrammets mal redovisar bland annat att kommunens planering och styrning av
cykel- och bilparkering ska bidra till att 6ka andelen hallbara resor och att det ska vara enkelt
att planera sin resa utifran gallande forutsattningar (Botkyrka Kommun 2017b, Program sid. 9-
10). Programmet anger vidare att cykelparkering alltid ska finnas narmare malpunkten &n
bilparkering. For dem som inte kan gd, cykla och aka kollektivt ska det finnas mgjlighet att
parkera sin bil inom rimliga avstand.

Styrdokumentet Fossilbranslefritt Botkyrka ar 2030 ldagger vidare fast att kommunen ska
genomfora en plan for att skapa beteendeférandringar till forman for mer hallbara resval
(Botkyrka kommun 20174, sid 7). En av de atgarder Botkyrka har lyft fram att de vill arbeta med
for att uppfylla hallbarhetsmal &r bilpool (Botkyrka kommun 2009).

1.2.4. Tidigare stéllningstaganden och samrad

Ett samrad genomférdes i november 2016 for utbyggnaden av bostdder i Slagsta (Botkyrka
kommun 2017¢).

| samradsredogérelsen noteras bland annat att Trafikverket framfor att biltrafik som genereras
av det planerade omradet inte far paverka bilframkomligheten pd E4/E20 negativt dad det ar
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ett riksintresse. For att uppna det malet understryker Trafikverket att gdng- och cykeltrafik
behover prioriteras i omradet och parkeringsmdjligheter begrdnsas, samt att tillgang till
kollektivtrafik och utbyggt gang- och cykelndt byggs ut. Angdende 6kad biltrafik papekar
Trafikverket dven att "skulle behov av atgarder i den statliga eller kommunala infrastrukturen
uppstd ska kommunen bekosta detta” (Botkyrka kommun 2017c¢).

1.2.5. Pagdende planering av parkering

Arkitektskisser géllande bilparkering finns i nuldget med tva huvudsakliga alternativ, parkering
under jord pa gardsmark och/ eller en gemensamhetsanlaggning i kanten av bebyggelsen.

1.3. Planomrédets lage
1.3.1. Lage i staden

Planomradet Slagstra strand ligger vid Tegeldngsvagen i Botkyrka Kommun. Figur 1.1. visar att
det planerade omradet ligger en bit frdn E4/E20 i hdjd med Fittja Centrum, pa norra sidan av
motorvagen med nérhet till vattnet. Narmast Varbyfjarden ligger Slagsta Marina och ca 450
meter fran vattnet planeras nya bostader.

De narmaste storre stadsdelscentrumen finns langs tunnelbanans roéda linje med stationerna i
Fittja Centrum, Hallunda och Norsborg. Drygt 6 km nordost ld&ngs motorvagen ligger Kungens
kurva med kdpcentrum och ndgjen.

Slagsta Marina

Fittjia T-bana och
Centrum

Etapp 1 bestdr idag av en bussdepd samt uppstallningsplats for husvagnar. Dessa
verksamheter kommer allts3 att ersattas helt av planerad bebyggelse.
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Planerade bebyggelseomradet bestar av tva separata omraden, se Figur 1.2.

1.3.2. Etappindelning
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Figur 1.2. Planerad bebyggelses lokalisering vid Slagsta marina (réda streckade omraden visar
Etapper 1och 2).

1.3.3. Zon enligt Botkyrkas parkeringsprogram

Utifran bebyggelsens ldge géllande avstand till sparbunden kollektivtrafik sa klassas
planomradet efter samrad med trafikplanerare Ebrahim Khajeh Zadeh pa Botkyrka kommun
som en tredjedel zon B och tva tredjedelar zon C (Botkyrka 2017b, Program, sid. 11).

1.4. Antal ldgenheter i Etapp 1

Utifran uppgifter fran Defigo samt fran planprogrammet i omradet sa kommer Etapp 1 besta av
mellan 600-800 bostader, varav 14 &r stadsradhus, med en snittstorlek pa 60 kvm. Efter
samtal med planhandldaggare Gio Olla pa Botkyrka kommun anvands 800 ldgenheter som
underlag for parkeringsutredningen. Figur 1.3 pa nasta sida visar en arbetsskiss over det
planerade omradet inklusive placering av en planerad forskola.
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Figur 1.3. Arbetsskiss over planerade byggnaderna i Etapp 1samt planerad forskola.

1.5. Lagenheternas storlek och malgrupp

Tabell 1.1. visar ungefarliga antal och storlek pa lagenheter for den planerade bebyggelsen.
Uppgifterna i tabellen baseras pa tidigare projekt som Defigo har arbetat med, dar framst
trerumslégenheter prioriteras, dérefter tva- och enrummare, och minst betoning pa fyror och
femmor. En stor majoritet av lagenheter planeras som bostadsratter.

Tabell 1.1. Ungeférlig ldgenhetsfordelning for etapp 1Slagsta Strand.

Andel Ight i viss

Typ Antal Igh | storlek

1rok 126 16 %
2 rok 180 22 %
3 rok 300 38 %
4 rok 100 12 %
5 rok 80 10 %
Radhus 14 <2%
Totalt 800 100 %

Den genomsnittliga Idgenheten enligt tabellen ovan védntas besta av 3,8 rumsenheter.

En potentiell malgrupp for inflytt till Slagsta strand & manniskor som lockas av att bo i
lagenhet med den néra tillgadngen till bade friluftsomrade, bad samt smabatshamn.

Det planeras ett antal lokaler i omradet men i dagslédget finns inget underlag for att géra en
beddmning av hur stora utrymmen som kommer upplatas for kommersiell verksamhet.



1.6. Antal boende

| Stockholms stad ar det ungefar 0,58 boende per rumsenhet (Stockholms stad 2016 och
2017)". Over en langre tid har antal boende per rumsenhet i flerbostadshus i riket som helhet
minskat betydligt, en minskning med 21 % per rumsenhet pa bara 15 ar (SCB 2010).

Antal boende per rumsenhet &r ofta ldgre i stadsdelar med manga bostadsratter jamfort med
stadsdelar med majoritet hyresréatter.

Tillampar man ovanstaende genomsnittliga antal boende per rum aven i Botkyrka sd innebar
det drygt 1700 boende i de 800 ldgenheterna. Om den ldngsiktiga trenden fortsatter kommer
antalet boende i husen over tid att minska p.g.a. 6kad ytstandard per person.

1.7. Rapportens uppléagg

Rapporten bestar av ett antal delar. Kapitel 2 redogér for bakgrunden till flexibla parkeringstal
som angreppssatt vid stadsplanering och fordelar med ett utbyte av anldggning av parkering
mot att tillhandahalla mobilitet som tjanst och tillgang till bil genom bilpool. Avsnittet baseras
pa ett antal forskningsstudier som genomférts de senaste aren.

| Kapitel 3 och 4 presenteras underlag och fakta om planomradets forutsattningar vad géller
tillganglighet till viktiga vardagsdestinationer och kollektivt resande. Det &r tva viktiga faktorer
for att avgora bilberoende och bildgande, liksom omrddets forutsattningar att attrahera
bostadskunder som véljer bilpoolsidsningar, cykel och kollektivtrafik fore eget &gda fordon.
Kapitel 5 redovisar fakta om parkering, bilinnehav och parkeringsavgifter for omradet. Detta
kapitel visar bl.a. pd eventuellt behov av atgarder for att undvika sa kallad parkeringsflykt.
Kapitel 6 tar sedan fasta pa de fakta som presenteras i Kapitel 2-5 om omradets
forutsattningar mm for att redovisa tva alternativa parkerings- och mobilitetslésningar. Kapitel
7 avslutar rapporten med en rekommenderad 18sning.

1.8. Genomférande

Rapporten har tagits fram av TUB Trafikutredningsbyrdn AB pda uppdrag Defigo AB.
Medverkande for TUB har varit Pelle Envall, doktor i trafikplanering, Marcus Finbom,
trafikplanerare och Jakob Hammarback, trafikutredare. Trafikutredningsbyran har tillsammans
mangarig erfarenhet av parkeringsutredningar, parkeringstal och forslag om parkeringspolicys
pa regional och projektspecifik niva.

Bestallarnas ombud har varit Tom Bjoérkstrom pa Defigo AB.

! Siffran avser genomsnitt fér bade smahus och ldgenheter 2015-12-31. Lagenheter star fr ca 90 % av
bostéder i Stockholms stad.
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2. Forskning om parkeringskrav och flexibla parkeringstal
2.1. Parkeringskravs grund i forskning och fakta
2.1.1. Inledning

Det har kapitlet ger en dverblick dver fakta och forskning som ligger till grund for Botkyrka
kommuns tillampning av flexibla parkeringstal, enligt kommunens relativt nya
parkeringsprogram (Botkyrka kommun 2017).

2.1.2. Ny kunskap om parkeringskrav och resande

De senaste fem till tio aren har ny kunskap om parkeringskravs konsekvenser for
byggkostnader, resmonster och fordelningseffekter tagits fram och gjorts allméant tillgangliga
En foregdngare inom omradet dr den amerikanske stadsbyggnadsprofessorn Donald Shoup.
Shoup har bl.a. visat pa de stora kostnader och subventioner som bilparkeringsnormer i USA
har lett till (Shoup 2011). Har framgar att hoga parkeringstal har medfort stora kostnader och
subventioner vid bostadsbyggande. D.v.s. att kostnader for anlaggning av parkering doljs for
anvandare och istéllet delas av alla boende i en fastighet, inklusive de hushall som inte dger
bil. Forskning om mé&nniskors resmoénster visar ocksa att fardmedelsvalet till en betydande del
aterspeglar hur staden och dess transportsystem ser ut. Inte bara stadens utformning som
helhet paverkar, utan dven ndromradets forutsattningar och parkeringslésningar spelar en
signifikant roll for fardmedelsval och bildagande. Nar hela anlaggningskostnaden for
garageparkering tas ut av anvéndaren bidrar det till exempel till att 6ka bilpoolsldsningars
tillvaxt och konkurrenskraft signifikant.

Ett exempel pé svensk forskning inom omradet ar en studie av garage i den tata stadsdelen
Sodermalm i Stockholm (WSP 2012). Studien visar att det inte fungerar att anvénda
parkeringsnormer for att reglera fram bilparkeringar som inte ar sjélvfinansierade pa langre
sikt. Detta eftersom bilparkering som inte foljer marknadspriset pa lokaler forr eller senare
riskerar att omvandlas. Garaget kan bli en butik, lagerlokal, gym eller restaurang. |
Sodermalmsstudien identifierades att 37 garage med cirka 1300 p-platser har byggts om fran
bilgarage till annan anvandning (WSP 2012). Antalet omvandlade p-platser motsvarar en stor
del av de parkeringar som finns pa huvudgatorna i stadsdelen, se figuren pa nasta sida. | ett
20-arigt tidsperspektiv tycks det alltsa inte fungera att reglera fram byggandet av p-platser i
ny bostadsbebyggelse om féljden av regleringen blir p-platser som endast kan hyras ut till ett
vasentligt lagre kvadratmeterpris @n lokaler for lager, kontor eller butiker med liknande
standard i ndromradet.
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Figur 2.1. Cirka 1300 p-platser har férsvunnit i de omvandlade garagen. Det motsvarar all
gatumarksparkering for bil pd rédmarkerade huvudgator.

2.2. Flexibla Parkeringstal rekommenderas

Forskningens slutsatser ar att bostadsproduktion i stadsmiljoer behdver utga fran nya
forhallningssatt och planeringsrutiner. Sjalvfinansieringsgraden for bilparkering behover oka
och/ eller anldggningskostnader for parkering sankas. Krav pa parkering behover
kompletteras med krav pa mobilitetstjanster som bidrar till minskat bildgande, minskat
bilberoende och minskade parkeringsbehov. Med ett paraplybegrepp kallas dessa
planeringsprinciper for Flexibla Parkeringstal, vilka syftar till att hantera bilparkeringsutbudet
som en del av flera mojliga mobilitetslosningar (Trafikverket 2013). Andra delar, vilka avser
kunna ersatta vissa krav pda bilparkering, inkluderar av byggherren anordnade
mobilitetstjanster. Dessa kan vara bilpool, cykelpool, rabatt pa kollektivtrafik och taxi,
varuleveransskap m.m.

Parkeringstal anger hur manga parkeringsplatser for cykel och bil som
ska tillhandhallas i samband med nybyggnation. Flexibla parkeringstal
innebér att antalet parkeringsplatser som ska anldggas varierar med
den specifika platsens forutsdttningar och de mobilitetstjdnster som
genomfors.

Figur 2.2. Definition av Flexibla Parkeringstal fran projektet Innovativ Parkering. Kélla:
www.innpark.se

10



O

Om hanteringen av parkeringsytor inte ger langsiktig ekonomisk barighet medfér de o6kade
samhallsekonomiska kostnader, bidrar till Okat bilberoende och minskad andel
kollektivtrafikresande.

2.3. Forskningsresultat i sammanfatining

Forskning har sasammanfattningsvis belagt att:

e parkeringsnormer med fasta krav pd antal p-platser saknar stod i forskning
(Trafikverket 2013).

e kostnader for parkeringsgarage i bostadshus ofta delas av alla.

e kommunala krav pa bilparkering i sig inte ar en garanti for att bilar som anvéands av
boende och verksamma i ett hus verkligen parkeras i byggda anlaggningar.

e ndr det &r billigare att parkera pa gatan an i parkeringsgarage sa toms en del
garageanlaggningar. Anlaggningarna omvandlas pa sikt till lokaler for verksamheter
som betalar hogre hyra.

e olika platser i en stad varierande forutsattningar for att 16sa transportbehov med olika
fardmedel. Harutover paverkar anvandarens kostnad for parkering till stor del var man
parkerar vid bostad och arbetsplats och vilket fardmedel som viljs.

o flytt gor resmonster paverkbara - andrar resmonster

En kombination av losningar &ar viktig for att fa till fungerande resor férenat med lagt
bildgande- inte bara bilpool. Ett exempel pa en 16sning som gar att kombinera med manga
andra atgarder inkl. bilpool &r en pool av lanelastcyklar. | cykelstaden Képenhamn &dger 28 %
av tvdbarnsfamiljer en ladcykel. For 17 % (mer &n en av sex) av alla hushall med ladcykel
erséatter ladcykeln enligt uppgift en eget dgd bil (Copenhagen 2012). Men da kravs att det
finns fungerande infrastruktur for ladcyklar. Ett troligt hinder for hushall som vill 4ga en dyrare
elassisterad ladcykel kan vara avsaknad stoldsakra och trygga parkeringar vid bostaden,
ndgot som kan planeras in i nya hus.

2.4. Forskningens relevans for bebyggelsen i Slagsta

De forskningsresultat som Trafikutredningsbyrdan bedomer &r séarskilt relevanta for de
planerade bostaderna i Slagsta &r att undvika en situation dar laginkomsttagare i bilfria hushall
far vara med och betala dolda garagekostnader. Detta &r sarskilt relevant eftersom Botkyrka
har som mal att kommunens planering och styrning av bilparkering ska bidra till att dka
andelen hallbara resor med kollektivirafik, gang- och cykel (se avsnitt 1.2.3 tidigare i
rapporten).
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3.1. Bakgrund

Detta avsnitt redovisar tillgdngligheten till viktiga vardagsmalpunkter i ndromradet. Syftet med
analysen ar att redovisa platsens bilberoende och forutsattningar att har leva ett gott
vardagsliv utan att sjalv dga en bil (t.ex. som medlem i bilpool). Avsnittet ger underlag till att
svara pa frdgan om vilka férutsattningar det finns att de nya husen attraherar boende med
hogt eller lagt bilinnehav. Viktiga vardagsmalpunkter &r t.ex. livsmedelsbutik, apotek,

O

3. Tillganglighet till grundléggande service

postombud, forskolor och vardcentral.

3.2. Avstand till befintlig service

3.2.1. Oversikt 6ver géng- och cykelavsténd

Tabell 3.1. redovisar gang- och cykelavstand for ett urval av vardagsmalpunkter fran

planomradet.

Tabell 3.1 Avstand for till fots till fots och med cykel till urval av befintliga vardagsmdalpunkter.

Malpunkt Adress Avstand till | Kommentar
fots
Liten livsmedelsbutik 7-Eleven, 450 m Vid Shell, Slagsta Gate
Fagelviksvagen 2
Stor livsmedelsbutik Lidl, Fittjavagen 3 1600 m Fittja centrum
Apotek, vardcentral Fittja Centrum 1500 m
Postombud Hallunda Centrum | 2700 m
Vastra
Bank Storholmsgatan 27, | 5300 m Bankomat i Fittja centrum
Skarholmen
Forskola Slagsta gardsvéag 2 850 m Ny forskola invid nya
bostader.
Skola Fagelviksvagen 2 450 m Slagsta Gate
Tunnelbana Krégarvagen 2 1400 m Fittja centrum
Restaurang Fagelviksvagen 2 450 m Max, Slagsta Gate
Kungens kurva Modulvagen 5300 m Detaljhandel, nojen.

Cykelavstand ca 6100 m

Angivna avstand i tabellen ovan &r faktiska avstdnd berdknade via méatverktyg fran Google

Maps (inte fagelvagsavstand).
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3.2.2. Utbud vid Slagsta Gate

| Slagsta Gate finns planomradets narmaste mindre livsmedelsbutik. Har finns dven frisor,
NetOnNet, batbutiker och en outlet. Dar finns Max hamburgerrestaurang, skola och ett fatal
andra butiker. Det finns ocksa flera tomma fastighetslokaler.

Figur 3.1. Utfart fran Tegeldngsvdgen ut pa Fagelviksvdgen dér snabbmatsrestaurangen Max
ligger. Dér finns ocksa en bensinstation med Shell/7-Eleven. Direkt till vdnster om bilden ligger
Slagsta Gate med butiker och verksamheter.

3.2.3. Utbud i Fittja Centrum

| Fittja Centrum finns ett stort utbud av verksamheter for shopping av skénhet och mode, héalsa
och en del caféer, restauranger, matbutiker. | Fittja ligger dven den ndrmsta stora matbutiken,
Lidl. Har finns ocksd vard och omsorg i form av moédravardcentral, socialforvaltning, tandvard
och forskola. Kommunen har dven ett medborgarkontor och bibliotek i omradet.

Inom tva kilometer fran planomradet finns flertalet forskolor, grundskolor och gymnasium och
alla ligger i riktning mot Fittja Centrum och Norsborg.

3.2.4. Utbud vid Kungens kurva

Kungens kurva ligger 5-6 km bort beroende pa fardsatt. Kungens Kurva &r forstds en mycket
stor handelsplats och arbetsplatsomrdde. Dar finns manga butiker som t.ex. H&M, Lindex,
Stadium samt Clas Ohlsson, Lekia, Hemtex, Kahls Te & kaffehandel. | narheten ligger aven
Heron City med foodcourt, och butiker som Media Markt, Mio, Sangjatten och Willys samt en
mycket stor biograf, Dessa képcentrum &r stora och har en sddan bredd pa verksamheten att
de kan dra besokare fran tidig férmiddag till sen kvall. Antalet arbetstillféllen ar ocksa stort da
det behdvs personal till butikerna.

3.3. Restidskvot till grundléggande service

Tabell 3.2. nedan redovisar mer detaljerad data for ett urval av vardagsmalpunkter, avstand till
dessa fran planomradet samt bl.a. restidskvoten mellan cykel och bil till vardagsmalpunkterna.
Tabellen visar att cykel oftast det mest konkurrenskraftiga fardmedlet méatt i restid till
vardagsmalpunkter i naromradet.

13



Tabell 3.2 Avstdnd och restidskvoter fran planomrddet till ett urval av befintliga

O

vardagsmaélpunkter.
Malpunkt Avstand Restidskvot | Restidskvot
gang/bil cykel/bil
Liten  livsmedelsbutik, | 450 m (g) 0,92 0,61
Slagsta Gate, 450 m (c)
450 m (b)
Stor livsmedelsbutik, | 1600 m (g) 2,40 0,96
Lidl 1600 m (c)
1500 m (b)
Apotek, vardcentral 1500 m(g) | 2,20 1,02
1800 m (c)
1600 m (b)
Férskola 850 m(g) | 1,52 0,72
800 m (c)
850 m (b)
Tunnelbana, Fittja 1400 m (g) 2,05 0,89
1500 m (c)
1600 m (b)

Notera att det frdn planomradet ar det en hojdskillnad till Slagsta Gate pa ungefar 17 meter.
Varje cykelresa till Slagsta Gate borjar saledes med en uppforsbacke.

Terminaltider och hastigheter som har anvants for att berdkna fram restidskvoten redovisas i
Tabell 3.3. Med terminaltid avses gangtid till parkering, tid for att finna parkeringsplats och
betala parkeringsavgift mm. Restidskvoterna ar berdknade fran adressen Tegelangsvéagen 10,
vilket &r infarten till det nya omradet.

Tabell 3.3. Terminaltider och fardhastighet som anvéands for berdkning av restidskvoter.

Fardmedel Terminaltid, start Reshastighet Terminaltid, mal
Till fots 0 5 km/h 0
Cykel 1 17 km/h 1
Bil 2 30 km/h 3

3.4. Cykelinfrastrukturens kvalitet

Till Fittja centrum &r som sagt cykeln ett snabbt alternativ och dér finns saval livsmedelsbutik,
service och tunnelbana (Tabell 3.2). Huvuddelen av straket gar pd gemensamma gang- och
cykelvagar. Att resan tar kort tid jamfort med andra fardmedel ar dock inte en garanti fér hog
cykelandel, for det kravs ocksa en cykelinfrastruktur som haller hog kvalitet i flera avseenden.
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Rutten till Fittja centrum har flera strackor med relativt 1dg komfort (pga delad yta med barn
och vuxna fotgdangare), med lag upplevd trygghet vad galler radsla for 6verfall samt 1ag
orienterbarhet. Som visas i Figur 3.2. innebar rutten t. ex. en passage under fyra langa morka
tunnlar under E4/ E20 med véldigt fa andra trafikanter.

Figur 3.2. Befintligt gang- och cykelvdg under E4 mot Fittja centrum. Straket upplevs sannolikt
av manga som otryggt kviéllstid pga sin ddsliga omgivning och gangtunnlar med begrédnsade
flyktvdgar.

Till Slagsta Gate kommer det ga att cykla pd en ny gang- och cykelvdg langs Tegelangsvagen.
Detta kommer att gora cykeln till ett snabbt och trafiksakert alternativ till serviceutbudet déar
inklusive kollektivtrafikhallplatser vid E4. Anvandning av elcyklar &r sarskilt attraktiv pga
uppforsbacke vilket stdller krav pa stoldsdker cykelparkering vid hallplatser och andra
malpunkter.

Att cykla till Kungens kurva ar en stracka pa drygt 6 kilometer. Strackan &r en blandning av att
cykla i vagrenen langs bilvdg och delad gang och cykelbana. Nagra strackor gar genom skog
och kan upplevas som mycket otrygg. Cykelrutten till Kungens Kurva bedéms sammantaget
ha 1ag till mycket standard och vara svar att orientera sig utmed.

3.5. Bedomd utokad service

Nar samtliga bostader ar byggda i Slagsta strand finns ett betydligt storre befolkningsunderlag
for narservice &@n i nuldget. | Etapp 1 av planomradet planeras som tidigare nadmnts ett antal
lokaler. Det finns dock i dagslaget inga uppgifter om vad dessa lokaler kommer att innehalla.

En tumregel ar att det finns forutsattningar for en mindre livsmedelsbutik med en befolkning
pa mellan 1500 - 2000 personer. En viktig faktor ar ocksa i hur stor utstrackning boende
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handlar lokalt. Utifran antal boende i Etapp 1 samt ytterligare 600 lagenheter i Etapp 2, ar det
darmed mojligt att tillrdckligt befolkningsunderlag kan skapas.

En ny forskola kommer som tidigare namnts anldggas pd andra sidan Tegeldngsvagen fran
Etapp 1 sett. Den nya forskolan kommer att ge en attraktiv reskedja med cykel i kombination
med t.ex. arbetspendling via t-banan i Fittja (dock i viss man beroende pa hur parkering och
angoring med bil vid forskolan arrangeras).

3.6. Slutsatser kring vardagsmalpunkter och resbehov
3.6.1. Matinkop

Att handla mat i Slagsta utan bil &r idag svart dd det saknas en stérre mataffar inom
komfortabelt gangavstand (se Avsnitt 3.2 och Tabell 3.1). For att sdkerstélla att det &r Iatt att
gobra bade storkdp och mindre inkop av mat utan eget agd bil behover atgarder vidtas. Har
finns flera kompletterande handlingsalternativ. Bast vore som tidigare antytts en
livsmedelsbutik inom planomraddet men dven andra atgarder som direkta busslinjer direkt fran
planerad ny hallplats till Fittja centrum och Kungens Kurva ar mycket viktiga.

En kompletterande mdjlighet &r att sékerstélla smidiga I6sningar for internet-handel med
uppkopplade leveransskap. | Sverige Okar forséljning av matkassar och hemleveranser av
varor. Livsmedelsforséljningen via nétet vantas vaxa med 30 % under aret (Svensk Digital
Handel 2017). Smarta leveransskap ar darfor en potentiell kompletterande |6sning for minskat
bilberoende som i planomradet kan ge ett enklare vardagsliv for den som véljer klimatsmarta
resor.

3.6.2. Reskedjor i vardagen

Manga vardagsresor sker med flera stopp da resenaren utfor drenden. Pa vag till jobbet
lamnar man barn pa forskola och sedan aker man till jobbet. P4 vdag hem fran jobbet ska man
bade tréna, handla och hdmta barnen samt félja dem till nagon aktivitet. Cykel & som tidigare
ndmnts ett tidsmdassigt konkurrenskraftigt fardmedel for sddana resor via Fittja t-banestation
(se Tabell 3.2). For den som gar med barn, barnvagn eller bar tunga kassar ar avstandet till
Fittja centrum relativt langt.

For gdng och cykel behover strdkens kvalitet till Fittja tunnelbana hojas for att bil inte ska bli
forstahandsvalet pa arbetsresor med liknande restid. Vaghallare bér ocksa utreda maojligheten
att skapa fler ruttalternativ till fots och med cykel for att forkorta reskedjor via miljder som
uppfattas tryggare under kvillstid, t. ex. via vag 259.

Mojligheterna att resa med cykel efter att ha lamnat pa forskola kommer att bli goda med
planerad ny forskola, forutsatt att detaljutformningen prioriterar resor med cykel och till fots.
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4. Kollektivtrafik och restider till viktiga méalpunkter
4.1. Kollektivtrafikutbudets kvalitet
4.1.1 Bakgrund

Detta kapitel beskriver befintligt kollektivtrafikutbud fér planomradet. Kollektivtrafikutbudet
har beraknats enligt en forenklad variant av PTAL, Public Transport Accessibility Level. PTAL
anvands som underlag for att bestdamma lampliga parkeringstal i bl.a. London (Hillman & Pool
1997; London Borough of Hammersmith & Fulham 2003).

Syftet med berakningen &r att visa pa mojligheten att ha god tillgang till staden och regionen
utan att resa med bil. Detta ses i sin tur ofta som en viktig forutséttning for fungerande
reduktion av parkeringstal till forman positiva mobilitetsatgarder, t.ex. genom en ladcykelpool
eller genom att boende ges tillgadng till och rabatt pd medlemskap i kommersiell bilpool.
Amerikanska studier har visat att antalet nattparkerade bilar per lagenhet varierar betydligt
med Kkollektivtrafikutbud (Rowe et al. 2013). Ju battre kollektivtrafikutbud desto féarre
parkerade bilar per Iégenhet2.

4.1.2. Befintliga hallplatser och kollektivtrafikutbud

Figur 4.1. visar de tva ndrmaste busshallplatserna Slagsta Strand och Slagsta gardsvdg, samt
en ny foreslagen hallplats invid etapp 1. Cirklar visar avstand fagelvagen for 200, 400 och 600
meter. Tunnelbanan i Fittja dr en bit utanfor bild i soder, pa ett fagelavstand av 1100 meter,
men 1500 meter langs gang- och cykelvag.

2 Studien gjordes i Seattle. | omrdden definierade att ha hogt kollektivtrafikutbud fanns 0,65
nattparkerade bilar/ldgenhet, i mellanbra kollektivtrafikomradden var siffran 0,95 och i omraden med
svagt kollektivtrafikutbud 1,23 nattparkerade bilar/lagenhet. | King County Seattle &r ca 9 % av hushallen
bilfria som helhet. Bilinnehavet &r generellt signifikant hogre i Seattle @n i svenska stader som t.ex.
Botkyrka kommun och Stockholms stad.
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Figur 4.1. Planomréadet for Slagsta strand med de tva ndrmaste busshdéllplatserna, samt en ny
foreslagen hallplats. Cirklar visar avstand fagelvdgen for 200, 400 och 600 meter.

Figur 4.2. visar kollektivtrafikutbudet inom olika gangavstand fran Etapp 1 av Slagsta strand.
Inom 400 meter finns drygt 70 bussavgangar och inom 600 meter drygt 90 avgangar under
vardagar mellan 07.00 — 19.00
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Figur 4.2. Befintligt kollektivtrafikutbud i antal avgdngar inom olika avstand frdn Etapp 1 av
Slagsta strand.

Fran naromradet gar tva busslinjer, 151 och 702. Buss 702 har flest avgangar och gar mellan
Hallunda och Fittja centrum med anslutning till tunnelbanan. Bussen gar ca var 15:e minut i
rusningstrafik och var 30:e mitt pa dagen. Buss 151 dr en pendlarbuss in till City som gar vare
30:e minut pa foérmiddagen, och tillbaka var 30:e minut pad eftermiddagen. P& kvallar och
helger finns nattbuss 795 men tas inte med i berdkningarna. Nattbussen ansluter till pendeltag
vid Tumba station.

Narmaste tunnelbanestation ligger i Fittja med 160 avgangar under dagtid pa vardagar.
Kopplingen mellan Slagsta Strand och Fittja gar under Essingeleden genom en serie
gangtunnlar.

| samband med utvecklingen av Etapp 1 kommer en gangvadg uppfor kullen anldggas som ger
en kortare och mer direkt koppling till hallplatsen Slagsta Strand, och den nya kortare strdckan
anges for bedémning av kollektivtrafikutbudet.

4.2, Restider till olika arbetsplatskoncentrationer

En restidsjamforelse har genomforts fran planomradet till ndgra vanliga lokala malpunkter
samt platser i centrala Stockholm. Det &r rimligt att anta att dessa platser kommer att vara
nagra av de vanligaste destinationerna for arbetsresor. Flera av platserna ar ocksa viktiga
malpunkter for resor pa fritid och nojen, t.ex. Kungens Kurva.

Tabell 4.1. pd n&sta sida visar att for arbetsresor under rusningstid &ar kollektivtrafiken ett
restidsmassigt konkurrenskraftigt alternativ jamfort med bil och cykel. Under lagtrafiktid &r
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dock bilen i flera fall snabbare &@n 6vriga fardsatt. Cykel ar snabbare an kollektivtrafik pa resor
till Fittja centrum, Hallunda och Kungens kurva.

Tabell 4.1. Restid med cykel, bil och kollektivtrafik till viktiga mélpunkter.

Resmal Avstand Cykel / Elcykel* |Kollektivtrafik Bil**

Fittja 1,5 km 5 min 9 min 4 min
Hallunda 3 km 11 min 14 min 4 min
Kungens kurva 5,2 km 19 /14 min 30 min 8 min
Skarholmen 6,5 km 23 /16 min 33 min 8 min
Hornstull 16 km 60 /40 min 50 min 20-40 min
Sergels Torg 21km 78 / 54 min 56 min 26-55 min

* Elcyklar har hogre medelhastighet, vilket ger kortare restider. ** Ej medraknat soktid for
parkering. Spann anger lagtrafik — hogtrafik.

For att berdkna restider har verktyg som Google Maps och Eniro anvants.

Som visas i tabellen ar cykeln ett konkurrenskraftigt fardmedel till Fittja centrum dar det finns
saval livsmedelsbutik, service och tunnelbana. Busslinje 151 mot Stockholm city &r
restidsmassigt konkurrenskraftig under rusningstrafik. Bil & mycket fordelaktig for resor till
arbetsplatser och handel i bl.a. Kungens Kurva.

Vi har i restidsjamforelsen tagit med elcykel i kolumnen for cykel. Vi ser att elcyklar okar
kraftigt i forsaljningsstatistiken och med den elcykelpremie som regeringen beslutade om
september 2017 kommer troligen att stdrka den trenden. P4 langre pendlingsstrdackor (6ver 10
km) &r elcykeln klart konkurrenskraftig vad géller tid. | tabellen ovan noteras att soktid for att
parkera bilen inte ingdr, inte heller tid for att vanta pa buss eller kollektivtrafik vid hallplatsen.

4.3. Planerat kollektivirafikutbud

Botkyrka kommun undersoker tillsammans med SL en ny linjedragning fran Slagsta Strand, via
Fittja, mot Tumba. For att stdrka kopplingen pa tvdren inom kommunen samt fa en snabbare
resa till pendeltdg. Planeringen &r i ett tidigt skede, inga detaljer ar @nnu klara.

Ett nytt hallplatsldge for kommande kollektivtrafiklinjer &r foreslagen bredvid Etapp 1 pa
Tegeldangsvagen, Se figur i avsnitt 4.1.2. Planprogrammet fér omradet anger att "utbyggnaden
ar tillrackligt stor for att en busslinje forlangs till omradet” (Botkyrka kommun 2017d, sid 9).
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4.4. Slutsatser om kollektivirafikutbud och restider
4.4.1. Utbud i dagslaget och behov av utékad kollektivirafik

Sammanfattningsvis kan sdgas att planomradet /i nuldget har ett for Stockholmsregionen
relativt svagt kollektivtrafikutbud. Det &r langa avstand till busshallplats och relativt fa
avgangar. Den planerade nya hallplatsen och kompletterande busslinje(r) som namns i
kommunens detaljplaneprogram (Botkyrka kommun 2017d) ar darfor av stor vikt for att gora
kollektivtrafiken till ett bekvdamare alternativ.

4.4.2. Resor till Fittja centrum och t-bana

Matartrafik med buss till Fittja t-bana och Fittja centrum av hog kvalité ar nédvandig for att fa
en hog andel resande med kollektivtrafik.

4.4.3. Resor till Kungens kurva

En stor utmaning vad galler kollektivtrafikutbudet ar att eget &gd bil & snabbare &n
kollektivtrafiken i restid till flertalet arbetsplatskoncentrationer inom Storstockholm. Det géller
framst kollektivtrafikkopplingen till Kungens Kurva, som enligt samradsredogorelsen &r en
viktig malpunkt for arbetspendling (Botkyrka kommun 2017c). Till Kungens kurva tar
kollektivtrafikresan idag 30 min, bilresan under 10 min i lagtrafiktid (se Tabell 4.3).

Bade Kungens kurva och Heron City kdnnetecknas idag av stora gratis parkeringsytor. Bil &r
till dessa platser bade i pris och restid ett mycket fordelaktigt fardmedel. En framtida
avgiftsstyrning av parkeringsplatserna skulle bade bidra till ett férbattrat underlag for
kollektivtrafikutbyggnader i Slagsta (6kad kollektivtrafikanvdndning) och avlasta statliga
vdgnatet pd det satt som Trafikverket lyfter fram som viktigt i sina samradssynpunkter (se
avsnitt 1.2.4).

En kompletterande majlighet for resor till Kungens Kurva ar att utnyttja mekanismen i Botkyrka
kommuns parkeringsprogram om att byta ut krav pa anlaggning av p-plats mot att byggherren
tillhandahaller tillgang till bil som en tjanst. Ur kostnadsperspektiv ar en bilpoolsresa for t.ex.
en fyra timmars resa till Kungens Kurva konkurrenskraftig. Kollektivtrafikbiljetten for tre
personer kostar pa en sadan resa for en séllan-resendr 180 kr t.o.r. medan en bilpoolsbil
kostar runt 200 kr inkl. drivmedel. Hushall som gar med i bilpool gor sig ofta av med egen bil
eller skjuter fram bilkop. De ersatter manga av sina bilresor med kollektivtrafik- och cykelresor.
Bilpoolslosningars effekt ar darfor positiv pa att avlasta vagnatet, sarskilt i rusningstid.
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5. Parkering och bilinnehav i néromradet

5.1. Parkering i naromradet

| ndra anslutning till Etapp 1 finns idag en stor 6ppen parkeringsplats for uppskattningsvis 100
bilar. Parkeringen &r gratis men tidsreglerad med 24h. Platsen anvands framst av bilburna
besokare till Slagstabadet. | samband med utvecklingen av omradet planeras parkeringen
anvandas dels for den planerade forskolan och dels dven i fortsattningen till badet.

| ovrigt i ndromradet rader ett generellt parkeringsforbud langs allmdnna gator. | den
angrdnsande smahusbebyggelsen vaster om Tegeldngsvdagen finns endast forhyrda
parkeringsplatser samt nagra fa gastparkeringar.

Vid kopcentret Slagsta Gate finns stora ytor med parkering. Parkeringen har en begrénsning
pa max tre timmar.

5.2. Kostnader for anléggning av bilplatser i Slagsta Strand

Inom det planerade omradet har flera olika platser pekats ut som mojligt for anlaggande av
bilparkering. Garage skissas under jord. Under utredning &r sadval garage under gard i ett plan
och garage i tva plan under jord med stora spréangarbeten.

De garage som utreds under gard bedéms ha en anldggningskostnad pa i storleksordning
300 000 kr per parkeringsplats. Schaktning och anldggande av dessa garage senareldagger
mojlig byggstart och paverkar dven hur gardsmiljon kan utformas med t.ex. storre trad.

Garage skissas dven under de hus som planeras i planomradets sddra del. Sluttningen har
kraver omfattande spréangning. Utéver det behdver sddana garage anlaggas i tva vaningar och
har dven en langsmal form. Garagen far |ag yteffektivitet med stora transportytor.
Anlaggningskostnad for dessa parkeringar beddéms darfor till i storleksordningen 550 000 kr
per parkeringsplats. Som en jamforelse sd beddéms den genomsnittliga kostnaden for
anldaggning av 1600 parkeringsplatser anlagda av Stockholm Parkering vara 580 000 kr per
plats (Stockholm Parkering 2013).

Defigo anger att for att sdkerstélla projektets genomférande ar anldggande av ett p-hus l&dngst
in i omradet ett bra alternativ (sd som anges i detaljplaneprogrammet, se Botkyrka kommun
2017d, sid 9). Under utbyggnaden ar det med storsta sannolikhet ett garage som skulle
uppforas i samband med de sista kvarteren, detta pd grund av investeringskostnadens
omfattning. Defigo bedomer att kostnader for parkering &r en risk som kan paverka projektets
genomforande.

5.3. Hyresavgifter for att técka anléggningskostnad

Stockholms stad (2005) anger att en produktionskostnad pd 250 000 kr innebar att man
behover ta ut en garagehyra pad ca 1 500 kr/man per p-plats for att né sjalvkostnad. Malmo
stads parkeringspolicy (2010, sid. 8) anger att totalkostnaden for ett typiskt forsta garageplan
under jord ar 2500-3000 kr per manad OGver livstiden. "En parkeringsplats &r aldrig gratis,
antingen betalas den av anvéndarna, ingar i lokal-/bostadshyra, ldggs pa varupriser eller
subventioneras/betalas av skattemedel” (Nyndshamns kommun 2014).
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Med en konstruktionskostnad pa 300 000 - 550 000 kr per parkeringsplats som utreds i
Slagsta strand blir det egentliga sjalvkostnadspriset i storleksordningen 1800- 3 300 kr per
manad. D& maste alla p-platser vara uthyrda fran forsta dagen.

5.4. Bilinnehav i Botkyrka kommun

Bilinnehavet i Botkyrka kommun &r 326 personbilar per tusen invanare, varav 23 % ar s.k.
foretagsbilar. Detta &r forhallandevis 1agt i jamforelse med bilinnehavet i Stockholms lan (398)
och for riket (479). Av de 326 personbilarna per tusen invanare i Botkyrka ar 23 %
foretagsbilar. Antalet privatagda bilar &r dérmed 251 bilar per tusen invanare.

Bilinnehavet i Stockholmsomradet har varit relativt konstant sedan ar 2000. Stora skillnader
finns dock kring vilka grupper som &ger bil och dven har korkort. Ett 6kat bilinnehav aterfinns
framst i gruppen &ldre, dver 65 ar. (Trafikanalys 2016) For yngre &r det inte langre sjalvklart att
dga en egen bil. Det finns inte nagot motstand mot att dga bil men den far inte begrénsa
rorligheten eller flexibiliteten. Unga avstar fran att dga bil om det &ar for krangligt eller dyrt.
(Trafikanalys 2012) | lanet bidrar en kvalitativ kollektivtrafik, langre studietid och senare
familjebildning till att yngre tar kérkort senare eller inte alls.

Ungefar halften av hushdll boende i flerbostadshus &ger bil och hélften gor det inte.
Innehavet av egen agd bil varierar stort mellan omraden, bostadsformer och hushallsstorlekar
i lanet. Bland enpersonshushall ar andelen utan bil mer &n dubbelt sd stor som den for
tvapersonshushall och fyra gdnger sa stor som for hushall bestdende av tre eller flera
personer (RTK 2002).

5.5. Jamforelsevarde for boendes bilinnehav

Tankbart bilinnehav i Slagsta Strand ar som visas i foregaende avsnitt inte enkelt att berdkna.
Bilinnehav beror pa ett flertal faktorer, slutliga ldgenhetsstorlekar, vem som flyttar in och vad
som erbjuds i form av kollektivtrafik med mera.

Ett jamforelsevarde ar att de 1700 boende i de nya husen (se avsnitt 1.6) schematiskt skulle
dga runt 0,54 bilar per lagenhet (0,251 privatdagda fordon per invanare * 1700 personer / 800
lagenheter). Observera da att berdkningen O6ver antalet bilar per tusen invanare &ven
inkluderar boende i smahus och att ingen hdnsyn har tagits till byggobjektens ldge, ev.
mobilitetstjanster eller trender vad galler ytstandard och koérkortsinnehav. Jamforelsevardet
tar inte heller hansyn till mojligheten att byggherren marknadsfor ldgenheterna till en
malgrupp som anvander eller inte anvdnder bil for arbetspendling (och/ eller gillar idén med
kommersiell bilpool).

| Botkyrka ar 36 % av alla bostdder smahus. Av hushallen som bor i villa eller radhus i lanet &r
endast en av tio utan bil. Nara en tredjedel av hushallen i smahus disponerar tva bilar eller fler.
Dessa hushall ingar alltsa i jamfoérelsevardet ovan. Antalet hushall med tva bilar i smahus drar
signifikant upp antalet bilar per lagenhet.

5.6. Mojlighet att hyra bil

Alternativ till privat bildgande om man inte arbetspendlar med bil kan vara att hyra bil vid
behov, t.ex. for semesterresor, eller vid enstaka tillfdllen som vid storhandling av mat.
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Maojlighet att hyra bil finns pa OKQS8 vid Tegelbruksvagen. Avstandet till OKQS8 &r cirka 1,5 km
till fots eller med cykel.

Vi har inte funnit att det finns nagra bilpoolsbilar tillgangliga att hyra i ndromradet.

5.7. Slutsaiser om parkeringsutbud och efterfragan
5.7.1. Risk féor tomma parkeringsplatser

Parkeringen for Slagstabadet innebar, som den ar reglerad idag, en betydande risk for att
boende parkerar sina bilar dar istallet for att hyra garageplats. Parkeringen behover
avgiftsbeldggas for att astadkomma en fungerande I6sning fér Slagsta Strand, inte minst ur
ekonomiskt perspektiv men ocksa for att undvika en situation med tomma p-platser inom
planomradet och klagomal om 6verbeldggning pa Slagstabadets parkering.

Boende med bil som har bat i ndromradet har ett incitament att sommartid parkera i marinan.

5.7.2. Ekonomiska konsekvenserna av parkeringsanléggning

Vad betalningsviljan kommer att vara for parkering inom planomradet &r idag mycket osékert,
bl.a. pd grund av den i dagsldget avgiftsfria parkeringen vid Slagstabadet. Enligt Botkyrka
kommuns trafikplanerare Ebrahim Khajeh Zadeh utreds mdjligheten att avgiftsbeldagga den
allmanna parkeringen for Slagstabadet. Nivan pa avgiften kommer i viss man avgora
mojligheten att ta en sett till anlaggningskostnader rimlig parkeringshyra i planomradets
parkeringsanlaggningar.

Det &r ocksd mgjligt att boende som inte anvander sin bil varje dag boérjar anvanda
parkeringsytor vid Slagsta Gate. Pa sa séatt kan de undvika att betala garagehyra, forutsatt att
den parkeringens tretimmarsregel inte dvervakas nattetid eller att fastighetsdgaren justerar
parkeringsregler for att hitta en ny intaktskalla.

Trafikutredningsbyrans sammantagna bedomning i nuldget &r att utbudet av parkering i
planomradets narhet tillsammans med de hdga anldggningskostnaderna for garage innebar
att betalningsviljan for parkering i omradet ar lagre &n anldggningskostnaderna dver livstiden
(se avsnitten 5.2 och 5.3). Anldggning av parkeringsplatser ger sannolikt en signifikant
nettoforlust per p-plats och manad. Resultatet skulle sannolikt bli en dold omférdelning av
kostnader fran bildgande hyresgéster till ej bildagande hushall.

5.7.3. Méjligt bilinnehav utan mobilitetstjéinster

Utan mobilitetstjanster drar Trafikutredningsbyran slutsatsen att ett mojligt bilinnehav i
planomradet &r i storleksordningen 0,5-0,7 bilar per lagenhet, dar det lagre vardet i spannet
galler nar kollektivtrafiken ar fullt utbyggd i omradet med nya snabba och tata forbindelser till
Fittja centrum och t-bana samt till Kungens kurva (se avsnitt 4.4).
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5.7.4. Méjligheter att finna bra lésningar

Visst samutnyttjande av parkeringen for Slagstabadet och den nya férskolan skulle minska
behovet av att anldgga subventionerad garageparkering inom planomradet. Under nattetid
och stora delar av aret star Slagstabadets parkering idag helt oanvand.

Ytterligare platser som kan undersdkas for visst samutnyttjande ar parkeringsytor vid Slagsta
Gate.
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6. Losningar for parkering och mobilitet

Detta kapitel presenterar och analyserar tva overgripande alternativ for platsspecifik hantering
av parkering och mobilitet fér den nya bebyggelsen.

6.1. Alternativ 1: Parkeringstal pa 0,7 platser per Iégenhet, utan
mobilitetstjéinster

6.1.1. Bakgrund

Enligt Botkyrka kommuns parkeringsplan ligger den planerade bebyggelsen delvis inom zon B
och delvis inom zon C (se kapitel 1.3.3), med en tredjedel inom zon B och tva tredjedelar inom
zon C. D& den planerade bebyggelsens snittstorlek ligger pd 60 kvm och den vanligaste
lagenheten ar 3 rum och kok (se kapitel 1.4) bedéms den planerade bebyggelsen hoéra till
"Medelstora ldagenheter” (Botkyrka Kommun 2017b). Det ger ett parkeringskrav pa 0,7
bilplatser per lagenhet plus beséksparkering pa 0,08 bilplatser per lagenheter. For Etapp 1 av
Slagsta Strand innebéar det 560 parkeringsplatser, samt 64 besdksparkeringar.

6.1.2. Effekter mot uppstéllda mal

Botkyrkas mal for hallbar mobilitet

Alternativet innehdller inga sarskilda satsningar for att uppna Botkyrkas mal om att
kommunens planering och styrning av bilparkering ska bidra till att 6ka andelen hallbara resor
(se avsnitt 1.2.3). Parkeringskravet bidrar istéllet till att 6ka kostnaden for anldggande av
parkering som inte kan finansieras av egenavgifter (Avsnitt 5.7.2). Den kosthaden kommer att
behtva ldaggas pa oOvriga hyresgaster som inte anvander bil eller tdckas pa annat satt.
Alternativet innebdr en motsatt styrning av kommunen jamfort med uppstéllda mal om hallbart
resande.

Trafikverkets mal f6r bilframkomlighet

Trafikverket understryker i samradsredogorelsen for planomradet att gang- och cykeltrafik
behover prioriteras i omradet och parkeringsmdjligheter begrdnsas, samt att tillgang till
kollektivtrafik och utbyggt gang- och cykelnat byggs ut (se avsnitt 1.2.4). Trafikverkets 6nskan
om en sadan planering &r att bidra till god bilframkomlighet pa Trafikverkets véagar. Alternativ 1
innebar ett subventionerat parkeringsutbud som vid full kollektivtrafikutbyggnad beddms
svara relativt val mot ett schematiskt bilinnehav for flerbostadshus i kommunen (se avsnitt
5.7.3). Forslaget innebar subventioner av bilparkeringens kostnader och alternativet bidrar
darmed sannolikt i ndgon man till hdgre bilfloden.

6.1.3. Konsekvenser for boende

Som visas i utredningen finns behov att férbattra bade kollektivtrafikutbud och resvagar med
gang- och cykel for att underlatta och mojliggora ett gott vardagsliv (se avsnitten 3.6 och 4.4).
Forslaget innebar att det kommer finnas klara fordelar med att dga egen bil dven med sddana
forbattringar, eftersom bilresor i flera fall ger betydligt kortare restider till viktiga destinationer.
Omradet blir sannolikt inte sarskilt attraktivt for den som inte kan eller inte vill &ga egen bil och
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som har ett behov att réra sig i regionen. Trots fler garageplatser jamfort med i Alternativ 2
kommer inte alla som flyttar in att kunna aga bil.

6.2. Alternativ 2: Parkeringstal pa 0,45 platser per lagenhet, med
mobilitetstjéinster

6.2.1 Bakgrund

Alternativ 2 innebdr att ett antal dtgarder genomfors for att ge boende god tillganglighet till
samhallsservice och god mobilitet utan eget agd bil. Forslaget innebar att ett flexibelt
parkeringstal tillampas enligt Botkyrkas styrdokument for parkering. Parkeringstal i Alternativ 2
ar 0,45 parkeringsplatser for bil per lagenhet. Det innebé&r att minst 360 p-platser for boende
anlaggs plus 40 besoksparkeringar.

For beddomningen av hur stor rabatt mobilitetstjdnsterna generar har Trafikutredningsbyran
hdnsyn tagits till omradets svarigheter att erbjuda god nérservice och goda
kollektivtrafikforbindelser, samtidigt som reskedjan med bil &r effektiv med goda kopplingar till
vdgnatet. Betoningen i mobilitetslosningar ligger darfor pa att skapa forutsattningar for att
alternativ till bil ska anvédndas, vilket minskar efterfragan pa parkeringsplats. | bedémningen
har tagits hansyn till att Slagsta Strand ligger i gréanstrakterna mellan zon B och zon C enligt
Botkyrkas riktlinjer (se avsnitt 1.3.3).
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6.2.2. Forslag pé& mobilitetsticinster och évriga atgéarder

De atgarder som byggherren foreslads ansvara for enligt principen med flexibla parkeringstal
ar:

- Malgruppsanpassad marknadsforing av cykel- och kollektivtrafikresande vid forsaljning
och uthyrning av bostader inklusive avtal om resecoach - PTP-samtal for boende
innan/ vid inflytt.

- Avtal om uppkopplade leveransskap for att underlatta varuleveranser och minska
bilbehov vid inkép online

« Avtal som garanterar bilpoolstjanst till boende med fritt medlemskap utan fasta avgifter
. Avtal om arlig mobil cykelservice vid fastigheten under fem ar

- Avtal om cykelpool med bade ellastcykel och elcykel for att underlatta stérre matinkdp
och andra vardagssysslor

- Intyg pa kvalitetscertifierad cykelparkering av hog kvalitet for boende och besotkare,
inklusive stoldsaker parkering for lastcyklar.

Som ett komplement eller erséattning for fritt medlemskap i bilpool rekommenderas att en
mobilitetscheck tas fram for planomradet®. Mobilitetschecken kan till exempel utformas s& att
den som ej hyr parkeringsplats under fem ar pa mellan 2000-4000 kr per ar per ldgenhet.
Den boende ges mojlighet att valja en eller flera fastighetsknutna tjanster: bilpool, taxi,
kollektivtrafikkort, kostnadsfria hemleveranser. Na&ar mobilitetscheck inférs ansvarar
byggaktéren endast for att garantera att tillrackligt antal bilpoolsbilar finns for att ge god
biltillgang, inte fritt medlemskap till boende.

For att ge onskad effekt behdver kommunen tillsammans med byggherren arbeta for:

+ Utbyggd kollektivtrafik klar vid inflytt samt forstarkt koppling till Kungens Kurva
(avsnitten 4.3., 4.4.2 och 4.4.3).

- Hojning av gang- och cykelstraks kvalitet i tunga resrelationer (avsnitten 3.4 och 3.6.2).

. Att en mindre livsmedelsbutik etableras invid planomradet i ett tidigt skede (avsnitt
3.6.1).

. Att undersoka mojligheter till samutnyttjande av parkeringar i naromradet, vilket kan
leda till ytterligare sankt parkeringsanldaggning inom planomradet (avsnitt 5.7.4).

Det faller sig naturligt sa att byggaktéren inte kan forpliktiga sig till att en livsmedelsbutik
kommer att etableras i omradet. Men vi vill betona de fordelar en butik har for manniskors
mojligheter att resa pd ett klimatsmart s&tt utan 6kad resuppoffring. Vi bedémer att en viktig

® Rabatterat medlemskap i bilpool &r en val etablerad tjanst inom Flexibla Parkeringstal som tillampas i
bl.a. Stockholms stad och Malmo stad. Trafikutredningsbyrans syn ar dock att utformningen av tjansten
pa sikt behover forbéattras for att ge boende ett battre erbjudande for de resurser som byggaktoren
avsatter. En mobilitetscheck dar boende efter behov kan valja bilpool eller andra tjanster ar ett starkare
och mer tréffsdkert erbjudande for att underlatta klimatsmart resande.
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faktor for beslut idag att ej dga bil och att vara med i bilpool &r att kunna handla mat i
vardagen pa promenadavstand fran hemmet. Mgjligen kommer detta dock att férandras
framover med allt mer sofistikerade maojligheter till hemleverans av matvaror (se avsnitt 3.6.1).

6.2.3. Om valet av mobilitetstjanster och évriga viktiga atgérder

Forslaget innebar att byggaktéren tar fram en tydlig malgruppsanalys som visar vilka de
potentiella invanarna &dr. Malgruppsanalysen anvands for att utarbeta en marknadsforing som
betonar nérhet till natur, bad och smabatshamn och ett liv med bildelning. Slagsta Strand ska
inte ses som en vanlig stadsdel utan ett boende som erbjuder bade ett rikt fritidsliv och
mobilitetstjdnster som underlattar ett liv utan bildgande.

e Bilpool &ar ett viktigt komplement for rekreationsresor, utflykter samt inkdpsresor till
Kungens kurva.

e Smarta och bekvama Iosningar for hemleveranser ar av stor vikt for att underlatta den
vardagliga reskedjan utan bil.

e Den som anvander cykel och inte dger bil behdver god tillgang till cykelservice.

Mobil cykelservice innebar boende far sin cykel servad vid fastigheten en gang om aret. Det
Okar trafiksakerheten och hanterar ocksd fenomenet med personer som slutar cykla pga
punktering eller skada. Ev. reservdelar betalar de boende sjédlva. Eventet blir en
aterkommande aktivitet for att uppmuntra och underlatta cykelresande. Aktiviteten genomfoérs
med fordel pa varen for att underlatta infor, vad som for de flesta ar, cykelsasongens start med
enkel och tillganglig cykelservice. En cykelbutik med verkstad i omradet &r en annan
mojlighet.
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Figur 6.1. Mobil cykelservice innebdr att boendes cyklar repareras pa plats vid en fastighet
vilket férenklar vardagspusslet.

Trafikutredningsbyran ser samutnyttjande med nérliggande p-platser som en atgard med flera
olika positiva effekter. Vid Slagsta Gate och vid den allmé@nna parkeringen for Slagstabadet
finns redan existerande parkeringsinfrastruktur. Ett aktivt samutnyttjande kan dels s&nka
anlaggningskostnaden for parkering da farre antal nya parkeringsplatser behovs och dels
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minimerar det risken for parkeringsflykt fran planomradet. Samutnyttjande ger langre avstand
till bilparkering an till cykel, vilket gor att fler valjer cykel pa korta resor.

Bilaga 2 beskriver ett urval av mobilitetspaketets tjanster i mer detalj.
6.2.4. Effekter mot uppstéllda mal

Botkyrkas mal for hallbar mobilitet

Med satsningar pa andra resealternativ an med bil kommer Slagsta Strand kunna erbjuda
resmojligheter utan bil vilket ger hogre mobilitet och tillganglighet for bade vardagsresor och
pa fritiden for alla invanarna i omradet. Mobilitetstjansterna leder ddarmed till att utvecklingen
av Slagsta Strand bidrar pa ett positivt satt till kommunens mal om en 6kad andel hallbara
resor. Losningen innebar att anldaggande av parkering som inte kan finansieras av
egenavgifter, dock i mindre grad an for Alternativ 1.

Trafikverkets mal f6r bilframkomlighet

Alternativ 2 innehadller en tydlig satsning pa att prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Alternativet bidrar dérmed mer till Trafikverkets mal om prioritering av gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Det minskar risken for hogre bilfloden som kan ha negativ paverkan pa
framkomligheten vid trafikplats Fittja.

6.2.5. Konsekvenser for boende

Alternativ 2 leder till en forbattrad parkeringsekonomi och belastar inte bilfria hushall i lika
stora utstrédckning. Resurser omférdelas till mobilitetsatgarder som ger 6kad tillganglighet och
mobilitet for alla invdnare i omradet, sarskilt det forvantade stora antalet bilfria hushall (avsnitt
5.4). Omradet gors attraktivt for den som inte kan eller inte vill aga egen bil. Lésningen har
nagot farre p-platser an Alternativ 1. Detta kommer sannolikt inneb&ra nagot hogre hyra for p-
platser i garage i omradet. | likhet med Alternativ 1 kommer inte alla som flyttar in att kunna
dga bil men alla ges tillgang till bil. Det parkeringsutbud som planeras in ligger ndgot under
det statistiska jamforelsevardet for nuvarande bilinnehav i kommunen, inkl. boende i smahus
(avsnitt 5.5).
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Bilaga 1. Minnesanteckningar frén gestaltningsméte
Datum: 22 februari 2018

Narvarande: Henrik Moricz, Defigo AB. Lisa Bodinger, Botkyrka kommun. Ebrahim Khajeh
Zadeh, Botkyrka kommun. Gio Olla, Botkyrka kommun. Linda Schuur, CF Mgller. Kerstin
Lagnefeldt, White arkitekter AB.

Ett gestaltningsmoéte genomférdes med byggaktor, kommun och arkitekter for att bl.a.
diskutera parkeringslosningar for planomradet. Utifran parkeringstalet pa 0,78 enligt
zonbedbmningen, sa beslutades det om att ge en rabatt pd 15% for inférande av foreslagna
mobilitetstjanster.

Forslaget innebar att ett flexibelt parkeringstal tillampas enligt Botkyrka styrdokument for
parkering. Parkeringstal ar 0,66 parkeringsplatser for bil per lagenhet. Det innebéar att minst
531 p-platser for boende och bestkare forutsatt att mobilitetstjanster kommer till stand.

Parkering anlaggs i garage under kvarteren. Det finns ocksd mojlighet att bygga ett
parkeringstorg mot Fittja varmeverk. Besdksparkering sker langs gatorna.

Cykelparkering ska alltid prioriteras och lokaliseras narmare malpunkt jamfort med
bilparkering. For enbostadshus &r cykelparkeringstal 3,5 cpl och for flerbostadshus 2
cpl/lagenhet

Forslaget innebar 624 p-platser utan rabatter for mobilitetstjanster.

Alternativet innebér att en rad mobilitetslosningar erbjuds boende som &ger bil saval till de
manga hushall som inte dger bil. Losningar som dkar tillgang till hallbara transportsatt. Boende
far pa sa satt okade mojligheter att resa pa ett klimatsmart satt samtidigt som exploateringen
haller en mycket hog ambition vad galler att understédja Trafikverkets mal om god
framkomlighet pd huvudbilnatet.
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Bilaga 2. Beskrivning av nadgra av mobilitetspaketets tjcinster

Innehall

1. Malgruppsanpassad marknadsféring och resecoacherbjudande
2. Cykelpool for elassisterade lastcyklar och elcyklar
3. Bilpool med fritt medlemsskap

4. Kvalitetscertifierad cykelparkering
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1. Malgruppsanpassad marknadsféring och resecoacherbjudande

Genomfoérande

Byggherren tillser att det finns ett startpaket med information och formaner som introducerar
boende till de dtgarder som gjorts inom fastigheten for att inbjuda till ett klimatsmart resande
redan nar bostaderna annonseras mot boende, att fastigheten ar planerad for biltillganglighet
men inte bildagande. Paketet och tjansterna kommuniceras dven pa ett personligt méte med
minst 30 % av forsta arets hyresgédster. Personliga informationsméten genomférs enligt PTP-
metoden.

PTP star for Personal Travel Planning och ar en etablerad metod for personliga méten om
resbehov och resvanor ddr man ger individanpassad och riktad information och rad om
fardsatt i syfte att kanske kunna trigga en frivillig forandring av resvanor (Bonsall 2009). Ett
annat ord for samma sak ar resecoach. Metoden ar mer effektiv i en situation dar resmdnstren
anda fordndras - som vid byte av bostad eller arbete.

Syfte

Nar man flyttar byter man resande. Syftet med startpaketet ar att skapa resvanor som
manniskor ar ndjda med. Genom PTP-mo&tet ges nya hyresgéster incitament anpassade for
deras behov att préva resande med kollektivtrafik, cykel och till fots. Ar man néjd med det
fardsatt man provar forst sa blir det Iatt en vana. Detta kan bidra till att forbattra bilfria hushalls
mobilitet och gora sa att hushall skjuter upp bilkop och/ eller férandrar sitt resande.

Startpaketet innehaller:

- Karta 6ver omradet med lokal service och kollektivtrafikhallplatser

- Kundansokan for bilpool med testa pa erbjudande (dar tillampligt)

- Kundansokan for lastcykelpool med testa pa erbjudande (dar tillampligt)
- Rabatterbjudande och check pa cykelservice (dar tillampligt)

- Tips pa lokala cykel- och kollektivtrafikutflykter under var, sommar och hdst med testa pa
erbjudande (reskassekort med 200 kr dar tillampligt)

- Information om fastighetens cykelrum och andra cykelparkeringar
- Tio minuters cykelkarta (sd langt kommer man pa tio minuter med cykel)
- Resecheck till bade taxi och bilpool (dar tillampligt)

Férvaltning av startpaket

Materialet forvaras i bostadens lagenhetsparm eller ev. pa husets hemsida. Fastighetsdgaren
alternativt forvaltare tar 6ver ansvar fran byggherre att halla information i startpaketet aktuellt.
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Startpaketet &r gratis for den boende. En framgangsfaktor for startpaketet ar att det behover
vara klart vid inflyttning och anvandas redan vid inledande kommunikation. Detta for att belysa
att huset ligger pa en plats med goda cykelmdjligheter och bra kollektivtrafikforbindelser.

Exempel

Projektet Innovativ Parkering tillampar PTP-m&ten vid nybyggnad av bostadshus i Stockholm.
Pa projektets hemsida finns ocksd exempel pa broschyrer som ingar i startpaket
(www.innpark.se). "Varm upp pa vagen” och Klimatmatchen &r exempel pa

informationsmaterial (http://tiny.cc/varmpavagen, www.klimatmatchen.se). Tjansten BikeRoute
erbjuder tio minuters cykelkartor (www.bikeroute.se). Trafikverkets rapport "Konsten att salja
in hallbart resande” beskriver exempel pd arbetssatt inom omradet (http://tiny.cc/hr_handbok).
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2. Cykelpool for elassisterade lastcyklar och elcyklar
Genomfoérande

Byggherren koper in lastcyklar (och/eller lastkarror for cykel), skapar lampligt bokningssystem,
regelverk och tillgodoser parkeringsutrymme. Byggherren skriver vidare ett avtal med ett
foretag som underhaller, tar emot felrapportering och lagar cyklar vid behov. Cyklar kan bokas
och anvandas av boende eller anstdllda. Alla boende och anstdllda far automatiskt
medlemskap i lastcykelpoolen (slutet system, cyklarna kan endast anvdndas av poolens
medlemmar). Cyklarna kan designas med husets eller forvaltarens logotype och namn.

Syfte

Syftet med en lastcykelpool &r att ge boende och anstéllda maojlighet att anvanda lastcyklar
utan behov att sjdlva investera i en ganska dyr cykel. P4 sa satt kan nya resvanor etableras.
Lastcyklar erbjuder nya mojligheter for boende, med eller utan bil, att veckohandla livsmedel,
transportera barn liksom att transportera stora och skrymmande féremal. For anstéllda,
lokalhyresgaster, servicepersonal m.fl. skapar systemet en mdjlighet att transportera sig sjalv
och varor utan behov av bil. Hushall ges nya mojligheter att omprova egen &dgd bil da
lastcyklar erbjuder alternativ till madnga korta bilresor.

Placering och bokning

Lastcykelpoolen bor idealt inrymmas i ett fatal for &ndamalet designade cykelrum, alternativ
under tak nara entré. Dorrar maste vara enkla att 6ppna och tillrdckligt breda. Trappsteg eller
trosklar far inte forekomma (lastcyklar ar for tunga att lyfta). Lastcyklar bokas timvis genom
speciella 1ds och och mobilapp.

Varaktighet och prisséttning

Fastighetsagarens tar kostnader for inkdp av cyklar samt underhall och bokningssystem av
lastcyklar. Kostnader for reparationer, forsakring etc. bekostas av forvaltare. Hyra av lastcyklar
for boende och anstéllda bor initialt vara avgiftsfri.

Framgéangsfaktorer

For att tjansten ska ha framgang ar det viktig att cyklarna ar val synliga fysiskt och i
informationsmaterial samt att det gar snabbt och enkelt att nd cyklarna. Vidare kravs
bokningssystem som mojliggor timvis bokning av cyklar. Anvandning av cyklarna bor
utvdarderas minst var sjatte manad for att vid behov utbka systemet eller genomféra
informationskampanjer. P3 sikt, vid stor efterfrdgan, kan eventuellt hyresavgifter behova
inféras for langre lanetider &n tva till tre timmar. For denna atgard boér beaktas i vilken
omfattning narliggande cykelbanor och viktiga strdk medger god framkomlighet fér bredare
cyklar. Notera att lastcyklar &ven kan vara intressanta att anvanda for forskolor och andra
verksamheter i fastigheten.

En erfarenhet fran andra lastcykelpooler &r att lastcyklar &r stéldbegarliga varfor rejéla 1as och
mojlighet till fastlasning i ett fast objekt kravs vid bostadshusets lastcykelparkering.
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Bostadsrattsféreningen Friheten, Bagarmossen. Se DN-artikel har: http://tiny.cc/ladcykel.

Exempel

Kvarteret Fullriggaren, Malmé (http://www.malmo.se/Kommun--politik/Vart-Malmo/Vart-Malmo-
artiklar/2012-10-25-Cykelpoolare-utan-bil.html) Hemfrid levererar stdd- och andra RUT-tjanster
via lastcykel pa bl.a. S6dermalm (https://www.hemfrid.se/vi-ar-hemfrid/)

Atgéardens roll for att paverka parkeringsefterfragan

En pool med lanelastcyklar ar ett exempel pd 16sning som gar att kombinera med manga
andra atgarder, inkl. bilpool. | cykelstaden Képenhamn ager 28 % av tvabarnsfamiljer en
lastcykel. For mer @n en av sex (17 %) av alla hushall med lastcykel ersétter lastcykeln enligt
uppgift en eget &gd bil (Kebenhavns Kommune, 2011). Potentiellt har darmed lastcyklar
mojligheten att ersatta upp till var sjatte parkeringsplats for bil. Mognadsgraden for
lastcykelanvdndning ar dock betydligt lagre i manga svenska stadsdelar idag. Faktum &r att
synen pa och anvandningen av lastcyklar & en av de bestandsdelar som tydligt skiljer
svenska orter fran cykelstaden Képenhamn.
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3. Bilpool med fritt medlemsskap
Genomférande

Ett avtal tecknas mellan byggherren och en kommersiell bilpoolsoperator. Avtalet ger boende
i huset utan egen tillgang till bil mojlighet att boka bilpoolsbil vid behov. Bilpoolsoperator
garanterar tillgang till fordon, bokningssystem, attraktiva km-priser och timpriser m.m. for en
viss period. Avtalet bor tecknas pa fastigheten och folja med denna om forséljning sker.
Bilpoolen ska vara ett 6ppet system dar bilarna kan anvandas av saval boende, narboende
saval som verksamma i hela stadsdelen. Detta for att fa rimlig driftsekonomi. Atgérden bor
aven innefatta att byggherren/férvaltaren foljer upp bilinnehavet hos de som bor i respektive
fastighet och rapportera detta till kommunen en gang vart annat ar. | vissa fall kan behov
finnas for fastighetsdgaren att subventionera bilpoolsmedlemskap i hyran/avgiften under viss
tid for att 6ka dess attraktivitet.

Syfte

Syftet med atgarden ar att boende ska ersdtta egen &gd bil med medlemskap i bilpool.
Darigenom minskar efterfragan frdn boende pa parkering. For bilfria hushall ger bilpoolen
mojlighet till 6kad mobilitet.

Placering och bokning

Parkeringsplatser for bilpooler ska vara reserverade for dess anvandning. Tva bilpoolsplatser
per 100 lagenheter &r en tumregel. Platserna bor ligga ndarmare bostaden &n parkeringsplatser
for privatagda bilar.

Varaktighet och prisséttning

| kvarteret Fullriggaren i Malm6 har byggherren och kommunen kommit dverens om att
byggherren finansierar ett femarigt bilpoolsavtal. Det ligger i byggherrens intresse att
astadkomma ett bra avtal med bilpoolsoperatéren som ger bade denne och byggherren
ekonomiska incitament att godra Dbilpoolslésningen framgangsrik och dé&rigenom
sjélvfinansierande pa sikt. Boende betalar inga fasta avgifter for bilpoolen, endast km- priser
och timpriser for det de kor.

Framgéangsfaktorer

Det &r bra om detaljplanen &r forberedd for bilpool och reserverar parkeringsplatser pa
kvartersmark som ligger i direkt anslutning till gata. Detta for att bilpoolsfordonen ska vara val
synliga fér manga. Marknadsforing innan inflytt genom personliga méten (PTP), ett enkelt
bokningssystem och rimliga priser utan anslutningsavgifter ar viktiga framgangsfaktorer. Det
ar av stor vikt att bilpoolsfordon finns pa plats innan inflyttning sker i huset.

Exempel

Kvarteret Fullriggaren i Malmo. Kvarteret Residenset 52 i Goteborg. Hammarby sjostad vad
galler hur parkeringsplatser for bilpooler hanteras i detaljplaner och parkeringsreglering.
Manga fastigheter planeras just nu med denna atgadrd runt om i landet. Exempel pa
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operatorer; www.bilpoolen.nu, www.sunfleet.com, www.stockholmsbilpool.nu och
www.car2go.com.
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4. Kvalitetscertifierad cykelparkering
En forutsattning for hog andel cykelresor och att bostadshusen ska vara attraktiva for
pendelcyklister dr god kvalitet pa fastighetens cykelparkeringar. Kraven pa god kvalitet i kan
sammanfattas i sex punkter.4 Kvalitetskraven omfattar parkering for saval boende som
besdkare liksom stoldsaker parkering for lastcyklar.

1. Nérhet till bostadsentré

Att cykelparkeringen ska vara nara bostadsentrén innebéar att cykelparkeringen ska nas direkt
fran trapphus eller finnas i direkt anslutning till trapphusentré. Att ta in och ut cykeln ur
cykelrum ska vara latt utan trappsteg eller trosklar och med automatiska dérroppnare.

2. Lokalisering i férhallande till angéringsriktning

Cykelparkeringarna ska lokaliseras i relation till det omgivande cykelvagnatet och viktiga
strak. De bor utformas for angoéring fran olika angoringsriktningar. Man ska inte behova kora
omvagar for att parkera cykeln.

3. Stoldsdakerhet

Cykelstall bor védljas som mojliggor for cyklister att pd ett enkelt satt 1dsa fast ramen, vilket
minskar risken for stdld och skadegorelse.

4. Vaderskydd

Cyklister har olika behov vid uppstédlining av en cykel. For langtidsuppstalining bor
cykelparkeringar finnas i lasta cykelrum eller i vaderskyddat forrdd pad tomtmark.
Kompletterande korttidsparkering utomhus kan mojliggéras med andra typer av cykelstall for
snabb och smidig parkering.

5. Kapacitet och fackdelning

Antal parkeringsplatser ska baseras pa forvéantat framtida behov for boende och besckare. En
normal uppstalld cykel med cykelkorg kraver en bredd pa cirka 80 centimeter for god
standard. Séarskilt utrymme med cykelparkering anordnas for lastcyklar, ladcyklar och cyklar
med trailer.

6. Trygghet

En cykelparkering behover utformas val belyst och estetiskt tilltalande. Utformning och
lokalisering i byggnaden ar avgorande for att mdjliggdra grundlaggande trygghetsfaktorer
som 6ppenhet och synbarhet. Alternativa utgdngar bér mojliggoras.

* Kvalitetskraven baseras pa PQ-cykel. PQ-cykel & en metod som anvands av Trafikutredningsbyran for
att lokalisera, dimensionera och bestdamma lamplig utformning pa cykelparkering inom en fastighet, pa
en gata eller i en stadsdel.
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