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BOTKYRKA KOMMUN 2017-04-13
Kommunledningsférvaltningen

Sammanfattning

| Botkyrkas klimatstrategi som antogs av kommunfullmaktige ar 2009 finns fyra
klimatmal faststallda. Botkyrka som organisation ska vara fossilbranslefri ar
2015 och klimatneutral ar 2020. Botkyrka som geografisk plats ska vara fossil-
branslefritt ar 2030 och klimatneutralt 2040.

Det héar programmet ska bidra till att vi nar ”Ett fossilbranslefritt Botkyrka ar
2030”.

En nulégesanalys av energianvandningen i Botkyrka kommun som geografisk
plats visar att transporter star for cirka 80 procent av den fossila energianvand-
ningen i kommunen. For att na klimatmalet Fossilbranslefritt Botkyrka 2030”
fokuserar darfor programmet pa transportsektorn.

Programmet presenterar fem Gvergripande handlingsvégar som ska ange inrikt-
ning for arbetet med att na kommunens klimatmal for ar 2030. Inom var och en
av handlingsvdgarna ryms en méngd aktiviteter som ska séttas i verket inom ra-
men for ordinarie styrsystem. Forslag pa aktiviteter har delats upp efter foljande
handlingsvégar:

Minskat behov av resor och transporter
Effektivare resor och transporter

Kollektivtrafik i stallet for bil

Promenad eller cykel for korta resor istéllet for bil
Fornybara drivmedel i fordon

| manga fall har kommunen inte fullt inflytande éver insatserna och kommer
darfor att behéva soka samarbetspartners, verka for beteendeférandringar och
paverka pa annat satt.

Handlingsvagar for ett fossilbranslefritt Botkyrka ar 2030

De dvergripande handlingsvagar som presenteras har ska ange inriktning for ar-
betet med att nda kommunens klimatmal for ar 2030. Programmet riktar i forsta
hand in sig pa atgarder som Botkyrka kommun forfogar 6ver. Men i manga fall
har kommunen inte fullt mandat och behdver darfor soka samarbetspartners,
verka for beteendeforandringar eller paverka pa annat satt. Programmets forslag
pa aktiviteter har delats upp efter féljande handlingsvagar:

Minskat behov av resor och transporter
Effektivare resor och transporter

Kollektivtrafik i stéllet for bil

Promenad eller cykel for korta resor istéllet for bil
Fornybara drivmedel i fordon

agkrownE

4[13]



BOTKYRKA KOMMUN 2017-04-13
Kommunledningsférvaltningen

Inom var och en av handlingsvagarna ryms en mangd aktiviteter. Aktiviteterna
ska sattas i verket inom ramen for ordinarie styrsystem.

1. Minskat behov av resor och transporter
Samhallsplaneringen mojliggor ett minskat behov av resor och transporter.

| kommunens 6éversiktsplan finns riktlinjer for hur kommunens langsiktiga sam-
hallsplanering ska ge bra forutsattningar for att vara medborgare ska kunna gora
mer klimatsmarta resval. Vi behdver bygga tatare stadsmiljoer och planera sa att
viktiga samhallsfunktioner finns i naromradet. For resor som vi behover géra ska
det finnas snabba, bekvdma och klimatsmarta resval.

Vi ska skapa battre forutsattningar for att leva utan egen bil i Botkyrka. Nar fler
manniskor gar, cyklar och aker kollektivt skapas en levande stadsbild och ute-
miljon upplevs som mer trygg. Den digitala infrastrukturen och utvecklingen av
e-samhallet gor det mojligt att utfora arbete och underhalla sociala kontakter
utan att resa. Lokala jobbkaféer ger ett stdrre lokalt serviceutbud och bidrar till
att minska resebehovet. I ett transportsnalt samhalle ar trangseln och storningar-
na mindre och transportarbetet som maste ske pa vagarna blir effektivare. Koldi-
oxidutslappen och bullret minskar samtidigt som trafiksékerheten och luftkvali-
teten blir béttre.

Aktiviteter:
e Koncentrera ny bebyggelse till redan bebyggda omraden och kollektiv-
trafiknara lagen.

e Verka for bostads- och kollektivtrafiknara service.

e Fortsatt utbyggnad av IT-strukturen for att underlatta distansarbete och
resfria moten.

2. Effektivare resor och transporter
Inga onddiga resor eller transporter gors.

Botkyrka bestar av tatbebyggda omraden men dven landsbygd. Det innebar att
bilen kommer att vara ett viktigt transportmedel &ven framover dar kollektivtra-
fiken inte &r tillrackligt utbyggd.

Studier visar att bilen i genomsnitt star still 23 timmar per dygn. En parkerad bil
tar upp plats som kan anvéandas till annat. Bilpooler och samakning ar exempel
pa atgarder som effektiviserar bilanvandandet. Det begransade utrymmet pa
vagarna kan anvandas mer effektivt genom att fler resor med bil ersatts av kol-
lektiva fardmedel som buss, tunnelbana och pendeltag.
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Med en vaxande befolkning 6kar konsumtionen vilket medfor fler varutranspor-
ter som konkurrerar om gatuutrymmet. Genom att samordna varudistributionen
blir antalet transporter pa vagarna farre, koldioxidutslappen minskar, luftkvali-
teten blir battre och trafikmiljon tryggare. Kvalls- och nattleveranser ger potenti-
al for ytterligare effektivisering och minskade utslapp eftersom vagnatet da ar
som minst belastat.

Aktiviteter:
o Etablera fler bilpooler som vander sig till kommunen, allménheten och
foretagen.

e Samordna och ruttplanera kommunala varu- och persontransporter.

e Stdd det lokala naringslivet och andra lokala verksamheter i arbetet med
att samordna sina varutransporter pa Sodertérn.

e Stod implementering av trafikledning- och ruttoptimeringssystem i trans-
portintensiva foretag i Botkyrka.

3. Kollektivtrafik valjs i stallet for bil
Kollektivtrafiken ar fossilbranslefri och det snabbaste och mest bekvéama fard-
medlet mellan Botkyrkabornas viktiga malpunkter.

Vi aker mycket kollektivt i Botkyrka men fler behover vilja kollektivtrafik fram-
for bil. For att 6ka resandet behover kollektivtrafiken erbjuda bra och palitliga
forbindelser mellan olika delar av kommunen och till viktiga malpunkter i
regionen. Kollektivtrafiken ska ocksa erbjuda tata avgangar, kort restid med
smidiga byten och attraktiva bytespunkter. En val fungerande kollektivtrafik ger
en mer jamlik och jamstalld tillgang till staden eftersom fler kvinnor &n man, fler
laginkomsttagare an hoginkomsttagare, aldre och unga saknar tillgang till bil.

Botkyrkas oversiktsplan anger att vi ska bygga i kollektivtrafiknara lagen och fa
fler lagen att bli kollektivtrafiknara. Framtidens 6kning av invanare och bebyg-
gelse kommer att starka underlaget for dkad turtdathet och fler linjer som tacker
in Botkyrkas befolkningstata delar. Vi ska inte bara samla bostéder och arbets-
platser utan ocksa affarer och offentlig service till kollektivtrafiknara lagen. Nar
vi valjer att dka kollektivt istallet for att ta bilen minskar klimatavtrycket och
mindre markyta tas i ansprak. Den yta som en normalstor buss med 20 sittande
passagerare tar upp ar bara en tiondel av den yta som 20 bilister tar upp om de ar
ensamma i bilen.

Aktiviteter:
e Ta fram en trafikstrategi for kommunen dar det bland annat bor inga
kommunens ambitioner for en forbattrad kollektivtrafik samt attraktiva
och sékra bytespunkter mellan olika trafikslag.
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e Paverka SL till att genomfora forbattringar i kollektivtrafiken.

o Verka for en mer funktionell och snabbare lokal busstrafik med nya mal-
punkter som ger farre byten.

e Ta fram en kommunikationsplan i samarbete med SL for att invanarna
ska utnyttja forbattrad t-bana och pendeltag som inférs ar 2017.

e Tafram en plan for infartsparkeringar i samarbete med SL (méngd, loka-
lisering och pris).

e Verka for att det ska bli lttare att ta med cykel pa kollektiva fardmedel.

4. Promenad eller cykel valjs for korta resor istéllet for bil

Att ga och cykla ar det snabbaste och mest bekvama fardmedlet vid resor under
3 km.

Gang- och cykeltrafiken ar redan idag fossilbranslefri och en viktig pusselbit i
arbetet med att uppna klimatmalen. Nér fler véljer att ga och cykla framfor att
kora bil paverkas folkhélsan positivt samtidigt som luftféroreningar och buller
minskar. Fler gaende och cyklister bidrar dven till en levande stadsbild dar mo-
ten skapas och utemiljon upplevs som mer trygg. Fler gdende och cyklister frigor
aven utrymme pa vagarna till de nyttotransporter som maste ske med bil och
lastbil. Néstan 40 procent av Botkyrkabornas bilresor ar kortare an 5 km och
cirka 25 procent ar kortare an 3 km. Dessa resor kan i manga fall ersattas med
gang och cykel. Elcyklar och lastcyklar underlattar cykelpendling pa langre
strackor och kan ersatta resor med bil till exempelvis dagligvaruhandel och for-
skola.

For att forbattra forutsattningarna for gaende och cyklister ska foretrade ges for
gang, cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. Genom att ta fram en gangplan
erkanns gangtrafik som ett eget trafikslag och det blir mojligt att identifiera dess
villkor och forutsattningar.

Idag cyklar endast 3 procent av Botkyrkaborna till arbetet. Det borde finnas pot-
ential att 6ka den andelen eftersom cirka en tredjedel av Botkyrkaborna arbetar
inom kommunens granser och manga borde ha cykelavstand till arbetet. For att
fler ska vélja cykel maste cykelinfrastrukturen forbattras.

Aktiviteter:
e Ta fram och genomfor en plan for Mobility Management (MM-plan), i
syfte att skapa beteendeférandringar till forman for mer hallbara resval.
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e Uppdatera och komplettera cykelplanen fran ar 2010 med fritids- och
serviceresor.

o Skapa sdkrare parkeringar for cyklar och lastcyklar vid bytespunkter, bo-
stéder och verksamheter.

e Ta fram och genomfor en gangplan for att forbattra forutsattningarna for
gaende.

e Prioritera vintervaghallning med bra kvalitet for gang- och cykelvagar.

e Genomfora atgarder i parkeringsprogrammet.

5. Fornybara drivmedel i fordon

Fornybara drivmedel dominerar férsaljningen i Botkyrka. Den kapacitet som
finns i kommunen for att producera férnybara branslen av avfall och organiskt
material utnyttjas och en bra infrastruktur for elfordon finns pa plats.

Transporterna star for 80 procent av vaxthusgasutslappen i Botkyrka. For att na
malet om ett fossilbranslefritt Botkyrka senast ar 2030 maste anvandningen av
fossila drivmedel ersattas med fornyelsebara drivmedel. En forutsattning for att
kunna kora fossilbranslefritt ar att det finns bra tillgang pa fornyelsebara driv-
medel. Genom att ta tillvara pa organiskt avfall fran hushall och verksamheter
bidrar vi till produktionen av biogas. Kommunens egna fordon kan drivas med
fossilbranslefria drivmedel och stimulerar darmed utbudet av fornyelsebara
branslen pa marknaden och tankstallen i kommunen.

Aktivitet:
e Sdkra fler tankstallen for biogas i kommunen.

e Oka insamlingen av matavfall fran hushall och verksamheter.

e Utred behovet av laddinfrastruktur for elbilar i samarbete med lanets
kommuner.

e Arbeta for en 6kad produktion av biogas och annan fornyelsebar energi i
den kommunala organisationen och de kommunala bolagen.

e Stimulera marknadens utbud av fornybara drivmedel i naromradet genom
kommunens och de kommunala bolagens upphandling.

e Verka for att Botkyrka tillsammans med offentliga och privata aktorer
blir en sjalvklar plats for att testa nésta generations fornybara drivmedel.

8[13]



BOTKYRKA KOMMUN 2017-04-13
Kommunledningsférvaltningen

Bilaga 1
Nulagesanalys — det har utgar vi ifran

Botkyrkas klimatpolitik

Klimatfradgorna &r en av Botkyrkas prioriterade fragor och kommunen har anta-
git tuffa klimatmal bade for den egna verksamheten och for kommunen som
geografisk plats. I klimatstrategin som antogs ar 2009 av kommunfullméktige
faststalldes fyra klimatmal. De fyra klimatmalen &r att Botkyrka som organisat-
ion ska vara fossilbranslefri ar 2015 och klimatneutral ar 2020. Kommunen som
geografiskt omrade ska vara fossilbranslefritt ar 2030 och klimatneutralt 2040.

Globalt klimatavtal

Klimatférandringarna utgor en av var tids storsta globala utmaningar och runt
om i varlden pagar ett arbete for att minska utslappen av véxthusgaser. FN:s
klimatpanel bedomer att de globala vaxthusgasutsldappen maste mer an halveras
till ar 2050 och vara nara noll ar 2100 for att 6kningen av jordens medeltempera-
tur ska ligga under tva grader.

Vid klimattoppmétet i Paris ar 2015 enades varldens lander om ett rattsligt bin-
dande klimatavtal som slar fast att den globala temperaturokningen ska stanna
under 2 grader och med stravan att begrénsa den till 1,5 grader.

Nationell klimatpolitik

I samband med Paristoppmotet lanserade Sveriges regering initiativet “Fossilfritt
Sverige” med ambitionen att Sverige ska vara ett av de forsta fossilbrénslefria
valfardslanderna i varlden. Botkyrka deltar tillsammans med flertalet andra
kommuner, foretag och aktorer i initiativet.

Under senare ar har flera omfattande nationella utredningar visat att det behovs
kraftfulla satsningar for att Sverige ska na de nationella malen om en fossilfri
fordonsflotta ar 2030 och inga nettoutslapp av vaxthusgaser ar 2050. For att fa
en bred politisk samsyn kring klimatfragorna fick Miljomalsberedningen rege-
ringens uppdrag i december 2014 att ta fram ett forslag till klimatpolitiskt ram-
verk och klimatlag.

Slutbeténkandet fran Miljomalsberedningen presenterades under ar 2016 i tva
stora rapporter. | betankandet ligger ett stort fokus pa transportsektorn som i dag
star for halften av alla utslapp utanfor EU:s handelssystem med utslappsratter.
En viktig del i det langsiktiga omstallningsarbetet &r alltsa ett mer effektivt och
klimatsmart transportarbete. Beredningen lamnar flera forslag for att bidra till en
sadan utveckling. I planeringen av storre tatorter ska bland annat gang-, cykel-
och kollektivtrafik prioriteras fore bilen.

Beredningen foreslar ocksa att klimatmalet, inga nettoutslapp av vaxthusgaser i
Sverige, ska tidigarelaggas fran ar 2050 till 2045 och att utslappen fran inri-
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kestransporter ska minska med 70 procent till senast ar 2030 jamfort med 2010
ars niva.

Botkyrkas klimatstrategi fran ar 2009 ligger vél i linje med den nya globala och
nationella klimatpolitiken.

Storsta utslappen av koldioxid kommer fran transporterna

For att kartlagga omfattningen av energianvandningen i Botkyrka kommun som
geografisk plats har en nuldgesanalys genomforts. Syftet har varit att identifiera
sektorer med hdg anvandning av fossil energi och pa sa vis stora utslapp av kol-
dioxid. Faktauppgifter har hamtats fran Statistiska centralbyran (SCB).
Kartlaggningen visar att transporter &r den sektor som anvénder mest fossil
energi i Botkyrka kommun, 82 procent. Sedan kommer industri, handel, offent-
lig sektor och jordbruk med 12 procent. Bostaderna i kommunen star fér 6 pro-
cent av den fossila energianvandningen.

Fossil energianvandning per sektor i Botkyrka kommun

Bostader
6%

Industri, handel,

offentlig sektor,

jordbruk
12%

Transport
82%

Figur 1: Figuren visar den procentuella férdelningen av fossil energianvéndning per
sektor i Botkyrka kommun ar 2013.

Transporter

Analysen visar att i transportsektorn dominerar energianvandningen av bensin
och diesel. Omkring 90 procent av den anvanda energin i transportsektorn ar
fossil.

Industri, handel, offentlig sektor, jordbruk

Inom denna sektor domineras energianvandningen av el och fjarrvdrme. Den
energin anvands for uppvarmning och teknisk utrustning. Har anvands ocksa en
mindre del eldningsolja och diesel for att driva teknisk utrustning och till ar-
betsmaskiner. Inom industrisektorn finns endast ett fatal oljepannor kvar.

10 [13]



BOTKYRKA KOMMUN 2017-04-13
Kommunledningsférvaltningen

Bostader

El och fjarrvarme ar de dominerande energikéllorna for bostader och lokaler.
Hér anvands el till uppvarmning och kylning via varmepumpar, belysning samt
annan teknisk utrustning. Anvéandningen av ved och pellets for uppvarmning fo-
rekommer endast i mindre utstrackning. Cirka 100 fastigheter varms upp med
eldningsolja. Har sker en kontinuerlig utfasning i samband med dgarbyten och
aldrande utrustning.

Slutsats - programmet fokuserar pa transportsektorn

Analysen visar att industri, handel, offentlig sektor, jordbruk och bostader an-
vander en liten andel fossil energi. Det beror bland annat pa att dessa sektorer
har en hog anslutning till fjarrvarmenatet och att fjarrvarmen i Botkyrka till cirka
90 procent produceras med biobranslen. Kommunen saknar ocksa energiintensiv
industri. Det pagar dessutom processer for att energieffektivisera och ¢ka an-
vandningen av fornyelsebar energi i bostader och lokaler. Daremot ar fossil
energi den klart dominerande energikéllan inom transportsektorn som anvander
mycket bensin och diesel. For att nd klimatmalet “Fossilbrénslefritt Botkyrka
2030” behover darfor programmet fokusera pa transportsektorn.

Botkyrkabornas resvanor i dag

| arbetet med att minska utsldppen fran vara transporter ar det viktigt att veta hur
vi reser i dag. Under ar 2015 genomforde Trafikforvaltningen i Stockholm Ian en
stor regional resvaneundersokning. Slutresultatet presenterades under varen
2016.

Fardmedel till och fran arbete

Till fots Annat
5% 4%

Cykel

3%\

Bil
48%

Kollektivtrafik
40%

Figur 2: Figuren visar den procentuella fordelningen av fardmedel till och fran arbetet ar
2015.

| dagsléget reser de flesta Botkyrkabor till arbetet med bil, 48 procent, och 40
procent aker kollektivt. Andelen som gar till arbetet ar nagot hégre an andelen

11 [13]



BOTKYRKA KOMMUN 2017-04-13
Kommunledningsférvaltningen

som cyklar, 5 procent respektive 3 procent. | andra forortskommuner pa ungefar
samma avstand till centrala Stockholm finns liknande resemonster.

I Sundbyberg som har en téatare bebyggelsestruktur och en betydligt mer utveck-
lad kollektivtrafik med regiontag, pendeltag, tunnelbana, sparvag och ett antal
stombusslinjer aker man mer kollektivt an i Botkyrka. 50 procent aker kollektivt
och endast 27 procent aker bil till arbetet. Andelen som cyklar till arbetet &r tre
ganger hogre dn i Botkyrka, 10 procent, och dubbelt s& manga gar, 10 procent.

Fardmedel till och fran fritidsaktiviteter, dagligvaruinkép och annan ser-
vice

Annat
5%

Till fots
14%

57%

Kollektivtrafiki
21%

Figur 3: Figuren visar den procentuella fordelningen av 6vriga resor som fritidsaktivite-
ter, dagligvaruinkép och annan service ar 2015.

For Botkyrkabornas resor till fritidsaktiviteter, dagligvaruinkép och annan ser-
vice dominerar bilen som fardmedel, 57 procent, medan 21 procent aker kollek-
tivt. Andelen som gar ar betydligt hogre an andelen som cyklar, 14 procent re-
spektive 3 procent. Aven har liknar Botkyrkas resmonster andra forortskommu-
ner pa ungefar samma avstand till centrala Stockholm.

I Sundbyberg reser de boende mer med kollektivtrafik till fritidsaktiviteter, dag-
ligvaruinkdp och annan service an Botkyrkaborna. 29 procent av Sundbybergs-
borna aker kollektivt och 40 procent aker bil. Andelen som gar och cyklar till fri-
tidsaktiviteter och inkop med mera ar nasta dubbelt s3 manga som i Botkyrka, 23
procent respektive 5 procent.

Godstransporter

Vi saknar i dagslaget kunskap om hur stor del av véxthusgasutsldppen som
kommer fran godstransporter eftersom det inte finns nadgon helhetsbild 6ver
transportmonster och godsvolymer pa vagarna i kommunen. Trenden under en
langre tid har dock varit att allt eftersom Stockholmsregionen vaxer sa har gods-
transporterna pa vag okat.
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Slutsats — programmet fokuserar pa klimatsmarta resval

Den regionala resvaneundersokningen visar tydligt att i dagslaget ar bilen det
fardmedel som Botkyrkaborna anvander mest i sin vardag. For att na 2030-malet
om ett fossilbranslefritt Botkyrka fokuserar programmet pa klimatsmarta resval.

Anknytande dokument och processer

| kommunen pagar flera olika processer som har anknytning till klimatarbetet.
Hér nedan listas de program och strategier som antagits av kommunfullmaktige
och/eller annan namnd.

— Avfallsplan 2011

— Borgmastaravtalet 2009

— Cykelplan 2010

— Energieffektiviseringsstrategin 2011
— Energiplan 2007

— Fordonspolicy 2011

— Gatubelysningsprogram 2010-2015
— Klimatstrategi 2009

— Motes- och resepolicy 2011

— Parkeringsprogram 2016

—  Oversiktsplan 2014
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