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INLEDNING

Bakgrund och syfte

Ramboll har genomfort denna trafikutredning for
Tuna torg, ett omrade i Tumba i Botkyrka kommun.
Trafikutredningen syftar till att besvara hur den tinkta
exploateringen kan anpassas for att bemota praxis och
kommunens riktlinjer med avseende pa trafikfragor,
och bidra till ett hallbart resande f6r boende, verksam-
heter och andra som berdrs av planen.



NULAGESBESKRIVNING

Exploateringsomrédet bestér idag av en storre ytparke-
ring och tva byggnader for handelsdndamal, dér bland
annat en pizzeria, ett kafé och en frisdrsalong inryms.
Se illustration for dverblick av exploateringsomradet
(markerat i gult).

Soéder om den planerade exploateringen finns en skola
och idrottsplaner, vaster om omradet finns viktiga
busshéllplatser. Alla dessa malpunkter och livsmedels-
butiken i planomradet genererar resendrer, framst till
fots.

I omradet finns flera géngstrak, dels utmed gatorna
Tunavégen och Prastgérdsvigen, dels friliggande
gang- och cykelstrak.

Prastgérdsvagen ar utpekat som huvudstrak for
cykeltrafik i kommunens cykelplan. Gdngbanan pa
gatans sodra sida dr ndgot bredare dn 6vriga gangbanor
och det dr oklart om avsikten &r att &ven cykling ska
ske pa denna. Pristgardsvégen saknar cykelbana.

Pé Prastgardsvégens sodra sida ligger en skola och
bollplan och manga barn kan darfor antas rora sig i
omradet. Detta innebdr sammantaget att mojligheten
till god framkomlighet och sdkra passager for gaende
och cyklister vid Préstgérdsvagen ar extra viktiga att
bevaka vid exploateringen.

Ett gent och ddrmed viktigt gdng- och cykelstrak gar
rakt genom omrédet. Aven detta striks status ir viktigt
att bevaka vid exploateringen, sa gdende och cyklisters
forutsattningar inte forsdmras nér straken laggs om.

Bussar trafikerar Tumbavégen och Préistgardsvégen,
vilka leder till bland annat Tumba station, Fittja, Alby,
Varby och Skédrholmen. De ndrmaste busshallplatserna
ligger pa Tumbavégen.
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Exploateringsomrddet med viktiga strdak och malpunkter utmarkerade.
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Tumba station nas till fots pd ca 14 minuter eller pé
ca 5 minuter med cykel. Se illustration pa nista sida
for exploateringsomradets anknytning till omkringlig-
gande bebyggelsestruktur.
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Exploateringsomrddets anknytning till omkringliggande bebyggelsestruktur. Exploatei eringsomrddet markerat med gult.




PLANFORSLAGET

Planforslaget innebér nyetablering av bostéder och
verksamheter i sju nya hus pé det som idag &r parke-
rings- och handelsyta utmed Tunavigen i Tumba.

Lokaler for mindre verksamheter planeras i bottenpla-
nen mot Tunavégen. | 6vrigt planeras 269 ligenheter,
varav 74 ettor, 108 tvéor, 64 treor och 23 fyror.

Bilparkering sker till storsta del i underjordiskt garage,
med in- och utfart fran Prastgardsvigen.
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Gang- och cykelstrak

Befintlig gatustruktur behalls, men gang- och cykelvig
genom omradet tas bort. Istdllet flyttas det priméra
gang- och cykelstraket till kvarterets ytterkant. P4
Tunavigen cyklar man pa separerad gang- och cykel-
bana, pa Overgérdsvigen sker cykling i blandtrafik.
Passagen Over Prastgardsvigen flyttas ndrmare
korsningen med Tunavégen. Se de starka straken for
gaende och cyklister illustrerade med gul och bla linje
1 bilden.

Att ha det primédra gang- och cykelstridket nédrmast det
nya kvarteret i enlighet med planforslaget ar viktigt,
sdrskilt pa Tunaviagen. Narheten till entréer och
cykelparkering gor straket till det naturliga valet och
det ar sannolikt s& att manga hade valt att cykla pa
denna sida dven om separerad cykelbana saknades. En
sddan situation skulle inte bara férsédmra cyklisternas
framkomlighet, utan dven bidra till en otrygg situation
for fotgéngare. Anslutning till omkringliggande strak
blir ocksa battre med cykelbanan pa Tunavagens Ostra
sida.

Det finns ett behov av att bredda hela gdngbanan
utmed sddra sidan av Prastgardsvégen for att d&ven
inrymma en ordentlig cykelbana. Detta skulle behdva
studeras i ett storre perspektiv da Prastgardsvagen ar
utpekat som huvudstrak i kommunens cykelplan.

Passagen dver Tunavégen, som ér ritad som Over-
gangsstille (rod ring 1 figur till hoger) ar viktig for att
knyta samman bade gang- och cykelnétet. Passagen
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foreslds utformas som platdgupp med dvergéngsstélle
och cykelpassage eller liknande som hastihgetssiakrar
passagen. En hastighetssidkrad passage sikerstéller
att gdende och cyklister kan passera Tunavagen pa ett
smidigt, tryggt och sékert sitt.

Exempel pé hur ett platagupp kan utformas kan hiimtas
fran Botkyrka kommuns tekniska handbok.

Hastighetssdkring dr 6nskvért dven vid tva andra
passager. Detta giller dvergangsstillet langre soderut
pa Tunavidgen, vid kyrkan (bla ring). Detta Gvergdngs-
stélle foreslas utformas som platdgupp med dvergangs-
stille (ej cykelpassage) som hastighetssékrar passagen,
enligt samma princip som ndmns i foregdende stycke.

Det giller d4ven passagen over Prastgardsvagen (gul
ring). Aven detta ir ett sdrskilt viktigt gdng- och cykel-
strak. Prastgardsvéagen ar dock dven en bussgata, vilket
innebér att en annan form av hastighetssikring ar
nddvindig. Har foreslas en 16sning med en avsmalning
vilket hojer trafiksdkerheten pa passagen jamfort med
idag. Det finns dock risk att denna 16sning bidrar till
att bilar blockerar varandra i korsningen. Det skulle
dven vara mdjligt att hastighetsddmpa passagen med sa
kallade "busskuddar”. For att maximera busskuddarnas
effekt bor dessa placeras innan dvergangsstillet i
vardera riktning. Detta dr dock inte 1dmpligt hdr da en
kudde hamnar ute i korsningen vilket forsvarar sviang-
rorelser i korsningen. For att 4and4 minska hastigheten
forbi overgangsstillet foreslas att kuddar placeras Oster
om Overgangsstillet i bada fardriktningarna.
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Bilnat

Bilnitet i omradet bedoms inte paverkas nimnvart
av planforslaget. Dock erhalls en positiv paverkan pa
trafiksékerheten dé hastighetssdkring av korsnings-
punkter tenderar att leda till ldgre hastigheter pa en
langre stricka och dédrmed en lugnare trafikmiljo for
alla trafikanter.

Tunavégen &r en storre lokalgata som foreslas
utformas med en cykelbana. Dagens utformning av
Tunavigens vistra sida utanfor Tuna kyrka bibehélls.

Utmed Tunavégen planeras for ett antal mindre lokaler

i bottenvaningen. Parkering och angéring for bil pla-
ceras i en mobleringszon tillsammans med en trddrad
medan cykelparkering placeras mellan bostadshusen.

Pristgardsvégen trafikeras av buss vilket gor att kor-

banans bredd behover vara bredare dn pé andra gator.
Har foreslés att en cykelbana anldggs pa gatans sodra
sida dé skolan ligger strax sdder om Préstgardsvigen
samt for att undvika passage dver garagets in- och

utfart. Dagens trddrad pa gatans norra sida bibehalls.

Overgérdsvigen forlings och kopplas ihop med Neder-

gérdsvigen. Overgrdsvigens tvirstillda parkeringar
kvarstéar pa gatans norra sida medan gangbana ligger
pa sodra sidan. Overgérdsvigens korbana ér idag 6
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meter bred for att mdjliggora angoring till tvérstillda
parkeringsplatserna pa norra sidan av gatan. En
mobleringszon med triddplanteringar, angdring och
parkering samt uppstéillningsplatser for sopbil och
leveransfordon ligger pa gatans sddra sida. Cykling
sker i blandtrafik.
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Sophantering och leveranser

Sophantering hanteras med kasuner som toms med
kranbil. Det &r inte 6nskvért att lyfta sopkasuner dver
en cykelbana dé det dr svart att ha uppsikt 6ver cyklis-
ter som kommer i hdga hastigheter. Efter dialog med
SRV har det sagts att det i de fall det inte &r mojligt
att 16sa avfallssituationen pa annat sétt, &r mojligt att
sparra av cykelbanan vid tomning.

Idag finns tvé sopkasuner tillhdrande fastigheten Kyr-
koherden 2, varav den ena toms fran den parkeringsyta
som kommer att bebyggas med torg och hus A. Denna
kasun planeras i framtiden att tdmmas via fastighetens
egen parkeringsyta (se illustration). Dagens sopkasun
vid Nedergérdsvégen flyttas nagot for att mojliggora

tomning fran gatan.

(oo Cykelparkering

D RH-parkering

S Plats for sopbil
OO Lastplats

O Sopkasuner

In- och utfart till garage
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Parkeringstal

Botkyrka kommuns parkeringsnorm utgar fran en
zonindelning av kommunen som bygger pa bostiaders
avstand till sparstation.

Tuna torg ligger 800 meter frén Tumba station och
dérmed ska parkeringsnorm for zon B tilldmpas.

Den planerade bebyggelsen utgdrs av 269 lagenheter,
varav 74 ettor, 108 tvaor, 64 treor och 23 fyror.

Enligt kommunens parkeringsnorm krivs 132 bilpar-
keringsplatser for boende och 13 platser for beso-
kare till bostdderna samt 538 cykelparkeringsplatser.

" zonc
>1200 m

Zon B
600-1200 m

Zon A
<600 m

. .
""""
"""""
............

Kommunens parkeringsnorm for verksamheter i
zon B idr 0,3-0,4 bilparkeringsplatser per anstalld.
Projektet har anvint ett parkeringstal pa 0,35 vilket
motsvarar 3 platser. Parkeringsplatser for anstillda
bor anlédggas i1 parkeringsgarage.

Vid uppskattning av besoksparkering for verksam-
heter har kommunens riktlinje for séllanképshandel
pa 8-14 platser /1000 kvm anvénts. Projektomradet
bedoms ligga inom det kommunen avser som mel-
lanzon och ett medelvirde pé 11 bilparkeringsplatser
/1000 kvm har dérfor anvénts. Detta resulterar i 3

bilparkeringsplatser for besokare till verksamheterna.

Riktlinjer for cykelparkering till verksamheter
saknas. Cykelparkeringsplatser foreslas tillskapas i
mobleringszonen i anslutning till de olika verksam-
heterna.

Parkeringstal for flerbostadshus i zon B

Cykel

2 cykelparkeringsplatser / lagenhet

Bil

Sma lagenheter (1-2 rok, max 45 kvm): 0,4 pl/Igh
Medelstora lagenheter (3-4 rok, max 75 kvm): 0,6 pl/lgh
Stora lagenheter (storre dn 75 kvm): 0,75 pl/Igh

Besoksparkering tillkommer med 0,05 pl/Igh

Antal ldgenheter Parkeringsnorm Antal parkerings-
platser, inkl besok
1-2 (< dn45 kvm) | 74+87=161 0,4+ 0,05 64+8
rok
2(>dn 45 kvm) 21 0,6 + 0,05 13+1
rok
3 rok 64 0,6 + 0,05 38+3
4(>dn 75 kvm) 23 0,75 + 0,05 17+1
rok
Totalt 269 132+13=145




Mobilitetsatgarder

For att minska efterfragan pa bilparkering kan mobi-
litetsatgarder tillimpas. Botkyrka kommun tillimpar
mobilitetsatgirder i form av flexibla parkeringstal.
Detta innebdér att rabatt kan ges pa antalet parkerings-
platser om byggaktoren vidtar atgirder som minskar
efterfragan. Kommunens riktlinjer for parkering anger
att det kan vara aktuellt med flexibla parkeringstal i
zon A-B, dérav ér det relevant for det aktuella planfor-
slaget.

Nedan listas ett antal atgérder som exploatdren kommit
overrens med kommunen om, vilka ger en rabatt pa
15%. Det &r viktigt att hitta 16sningar som fungerar
over tid, da nya personer flyttar in i fastigheten och t
ex dgandeformer kan féridndras.

Startpaket/informationpaket

Exploatdren tar i samarbete med fastighetsforvaltaren
fram ett startpaket som tilldelas alla inflyttande. Start-
paketet innehaller information om tillgéngliga mobili-
tetsjtinster, information om kollektivtrafik, gang- och
cykelkarta samt information om klimatfordndringar
mm.

Bildelningstjdnst

Exploatoren bidrar med att etablera en bildelnings-
tjéanst med 2-4 poolbilar (bilpool tillgénglig for alla
1 omradet) samt utarbetar erbjudande kring privata
bildelningstjénster i samarbete med branschaktor.

Taxipaket

Exploatdren étar sig att ordna samarbete for att under-
latta taxiresor och hyra av hyrbil for boende.

Parkeringsavgifter

Bilparkering for boende prissitts enligt markvérde, ej
subventionerat. Parkeringsavgifter justeras upp med
inflation. Intékter fran parkeringsavgifter kan anvéndas
for lagre hyra eller som bidrag till mobilitetsfonden.

Cykelpaket
Exploatoren etablerar cykelpool:

- Lastcyklar med eldrift, antal motsvarande cirka 5 %
av mingden bilparkeringsplatser (efter reduktion)

- Vanliga cyklar, antal motsvarande cirka 5 % av
méngden bilparkeringsplatser (efter reduktion).

Dessutom ska utrymme for cykelverkstad finnas med
mojlighet till god service.

Hallbar mobilitetsfond

Exploatoren atar sig att donera 25.000 SEK éarligen

i fem ar fran inflytt till en hallbar mobilitetsfond for
fastigheten. Fastighetsforvaltaren disponerar dver fon-
den och ser till att anvéinda pengarna for atgérder som
framjar hallbar mobilitet for de boende.



Lamplig parkeringsmangd

Med mobilitetsatgirderna ovan kan att miangden bil-
parkeringsplatser kan reduceras med 15%. Detta for-
utsétter att mangden cykelparkeringar uppfylls enligt
norm, cykelparkeringarna i cykelpaket ej inkluderade.

Detta innebér att det kriavs 538 cykelparkeringsplatser.
For att uppna en god standard for dessa rekommen-
deras att minst 50% av dessa &r vaderskyddade, helst
inomhus. Laddmojligheter till elcyklar ska finnas i
cykelrum/hus. Cykelpaket enligt foregdende kapitel
géller utdver detta.

En reduktion av antalet parkeringsplatser med 15%
innebér 123 bilparkeringsplatser inklusive de 2-4
platser for bilpoolsbilar som beskrivits i avsnittet om
mobilitetsatgiarder. Laddmojlighet for elbil bor finnas
1 garaget. 4 av dessa platser dr besoksparkering till
bostédderna och dessa placeras pa gatan.

Parkeringsplatser for verksamheterna i bottenvaningen
bedéms av Ramboll kunna vara f& dd verksamheterna
riktar sig till boende i omradet. 3 platser for besokare
till lokaler placeras pa gatan och 3 platser for anstillda
placeras i garaget.

Sammanfattningsvis skapas 123 bilparkeringsplatser
i garaget och 7 st pa gatan. Utover cykelparkering for
boende bor cykelparkering tillskapas i anslutning till
lokaler.
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REKOMMENDATIONER

Da den nya exploateringen paverkar dagens gang- och
cykelnit dr det viktigt att se till att detta ersétts och
samtidigt forbéttra standarden. Foljande foreslas for att
fa ett ss mmmanhéingande gang- och cykelnit med hojd
trygghet och trafiksékerhet:

*  Géng- och cykelbana pa Tunavégens Ostra sida
kan breddas jamfort med foreslagen gatusektion
genom att minska kdrbanans bredd till 6 meter.

e Upphojd gang- och cykelpassage 6ver Tunavigen
vid gang- och cykelvdg mot Tumbavégen.

*  Upphojd gangpassage dver Tunavégen vid kors-
ningen med Préstgardsvagen.

*  Busskuddar vid gang- och cykelpassage dver
Prastgardsvigen.

*  Huvudcykelvig utmed Pristgardsvégen finns
utpekad i kommunens cykelplan. M6jligheten
att tillskapa denna bor utredas pa sddra sidan av
gatan. Dagens gangbana ér for smal for att rymma
bade ging- och cykelbana. Denna utbyggnad
ingdr inte i detta projekt men bor utredas vidare 1
samband med andra projekt.

*  Cykelparkering till lokaler bor tillskapas.

*  God standard pa cykelparkeringar, bade inom- och
utomhus. Mgjlighet till ramlasning ska finnas pé
alla platser samt laddmgjlighet pa lamplig andel.
Mgjlighet att 1asa fast 14d- och lastcyklar ska
finnas.Parkeringar utomhus bor vaderskyddas.
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